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Buletinul sigurantei
rUﬁere Raport anual 2020

Bucuresti 2021

Cuvant inainte

Buletinul sigurantei rutiere 2020 incheie o decadd de cercetare anuald privind traficul rutier, efectele infrastructurii
asupra riscului de accident si comportamentul diferitelor categorii de participanti la trafic. Studiile realizate s-au pliat
cronologic pe ceea ce O.N.U. a denumit ,,Decada actiunilor pentru siguranta rutierd”, iar organismele de conducere ale Uniunii
Europene au stabilit ca obiectiv al deceniului 2011 — 2020: reducerea cu 50% a numdrului de persoane decedate in accidente
rutiere pe soselele Europei. In acest context, Politia Rutierd continud sd rdmdnd unul dintre pilonii principali ai strategiilor de
aplicare a mdsurilor de crestere a sigurantei rutiere. Fundamentarea stiintificd a mdsurilor reclamd o analizd aprofundatd a
fenomenului rutier, rezultatd din confluenta expertizei structurilor interne specializate in analiza criminologicd si a institutiilor
si organizatiilor competente si interesate sd contribuie la cresterea nivelului de siguranta in trafic.

Reunirea acestor demersuri de cercetare a produs un instrument de evaluare si interpretare nationald a datelor
multiple si complexe ce definesc traficul rutier, pentru a pune la dispozitia specialistilor si decidentilor ansamblul de informatii
utile, sperdm noi, pentru implementarea mdsurilor aferente scopului generos de scddere a riscului de accidente cu efecte
grave, in special scdderea numdrului de decese rezultate din accidentele rutiere. Buletinul sigurantei rutiere a urmdrit de
la Tnceput atét informarea corectd a celor interesati din cadrul publicului larg de multiplele aspecte ale traficului rutier, cat
si prezentarea unei palete largi de informatii exacte care sd fundamenteze deciziile de imbundtdtire a managementului
traficului. De aceea, rigurozitatea in culegerea, colationarea si interpretarea datelor a fost un factor de prim ordin care a
definit fiecare numdr al Buletinului.

Am remarcat cu satisfactie in acesti 10 ani de cercetare interesul in crestere manifestat de mass media, de
reprezentanti ai societdtii civile si de institutiile cu rol cheie in managementul traficului. Acest fapt ne onoreazd si ne
motiveazd sd continudm demersul de cercetare anual, intrucdt noi provocdri apar in paradigma complexd a traficului rutier
si reclamd aborddri de specialitate pentru intelegerea dinamicii acestui fenomen. Editarea prezentului material fructificd
experienta acumulatd anterior, dar si sugestiile formulate de cdtre cititori, incercdnd cu fiecare noud editie sd Idrgim aria de
cunoastere si sa gdsim acele aspecte care necesitd o cercetare mai aprofundatd.

Ca de fiecare datd, suntem datori s adresdm si pe aceastd cale multumiri partenerilor nostri care ne-au furnizat
datele statistice si ne-au pus la dispozitie cu generozitate expertiza lor in domeniu. Numai impreund putem gdsi solutii
pentru un trafic rutier sigur.

Autorii







PRINCIPALELE REZULTATE

Contextul international

e Conform celui mai recent studiu realizat de Organizatia Mondiald a Sanatatii, in
fiecare an, la nivel global, 1,35 milioane de persoane mor in accidente rutiere, iar
alte aproape 50 milioane de persoane sunt ranite grav. Persoanele cu statut
socio-economic redus prezinta un risc mai mare de a fi implicate in accidente
rutiere grave.

e Tn Uniunea European3 siguranta rutierd s-a imbunatatit considerabil in ultimele
decenii, iar daca ne raportam la contextul mondial, Uniunea Europeana are
printre cele mai sigure drumuri din lume, cu aproximativ 42 decese la un milion
de locuitori, comparativ cu 180 decese la un milion de locuitori, la nivel global.

e 1n cursul anului 2020, pe drumurile din Uniunea Europeand si-au pierdut viata in
urma unui accident rutier 18.844 de persoane, inregistrandu-se o scadere fara
precedent fatd de anul anterior, de 17% (cu 3.809 de cazuri). Reducerea
accentuata a volumului de trafic a influentat in mod decisiv si numarul
accidentarilor si caracteristicile accidentelor rutiere in anul 2020.

e 1n perioada 2010-2020 numdrul deceselor cauzate de accidentele rutiere a scizut
cu 37% la nivelul U.E., de la 29.691 decese la 18.844 decese, o scadere care nu
atinge insa obiectivul stabilit pentru aceasta decada, si anume reducerea cu 50%
a numarului de decese in accidente rutiere.

e Romania continua sa ocupe prima pozitie in clasamentul european al ratei
deceselor in accidente rutiere si in anul 2020, cu 85 de decese la 1 milion de
locuitori, in scadere insa fata de anul 2019, cand rata deceselor a fost 96 de
decese la 1 milion de locuitori.

e Comisia Europeana a reafirmat in decembrie 2020, angajamentul pe termen lung
de a ajunge la aproape zero decese rutiere pana in anul 2050 - ,Viziunea zero” si,
ca etapa intermediara, reducerea cu inca 50% a numarului persoanelor decedate
in accidente rutiere si cu 50% a persoanelor ranite grav in perioada 2021-2030.

1 RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 15th Road Safety Performance Index Report (iunie2021)




Contextul national

Romania a inregistrat, in intervalul 2010-2020, o reducere cu 31% a numarului
persoanelor decedate in accidente rutiere (de la 2.377 la 1.646 persoane),
comparabila cu media europeana de 37%.

Numarul accidentelor rutiere grave a scazut cu 32,2%, iar numarul persoanelor
ranite grav in aceste accidente a scazut cu 35,6%.

Tn 2020 s-au inregistrat, in medie, 26,2 decese la 100 de accidente rutiere grave,
pondere in crestere fata de anul 2019, ceea ce se inseamna ca, pe parcursul anului
2020, am asistat la o crestere a intensitatii gravitatii accidentelor rutiere. Chiar
daca s-a constatat o reducere a numarului de accidente rutiere grave, ponderea
celor soldate cu pierderi de vieti omenesti a crescut.

La data de 31.12.2020, in Romania, numarul persoanelor care detineau un permis
de conducere era de 8.065.846, ceea ce reprezinta 41,7% din totalul populatiei
tarii si 51,4% din populatia adulta.

Se remarca cresterea continua a numarului de conducatori de autovehicule in
ultimii ani, de la 6.431.415 detindtori de permise de conducere in anul 2011, la
8.065.846 detinatori permise in anul 2020, reprezentand o crestere cu 25,4%.

Mai mult de o treime dintre tinerii pana in 21 de ani au permis de conducere.

La finalul anului 2020, in Romania, erau 9.222.280 vehicule rutiere inmatriculate
in circulatie, cu 6% mai multe fata de anul precedent. Dintre acestea, 7.274.728
sunt autoturisme (79%).

Tn anul 2020, rata de motorizare in tara noastra era de 376 de autoturisme la 1000
de locuitori.

La 1 autoturism nou finmatriculat in anul 2020, au fost Tnmatriculate
3 autoturisme second hand.

Vechimea medie a autoturismelor din Romania a fost de 15,9 ani in 2020,
plasandu-se astfel printre tarile din Uniunea Europeana cu cele mai vechi flote de
autoturisme, aldturi de Lituania si Estonia. in anul 2020, peste 80% dintre
autoturisme aveau o vechime de peste 11 ani, iar aproape un sfert din total
reprezinta autoturisme cu varsta de peste 20 de ani.

Din cele 64.096 vehicule controlate tehnic in trafic in 2020, 35% erau neconforme
din punct de vedere al securitatii rutiere, iar 5% prezentau pericol iminent de
accident.




La finalul anului 2020 erau in vigoare 6.505.084 contracte RCA, din care 84%
pentru autoturisme si 10% pentru autovehicule destinate transportului de marfa;
78,7% erau incheiate cu persoane fizice, iar 21,3% cu persoane juridice.

Tn anul 2020, in urma accidentelor rutiere produse pe teritoriul Romaniei, au fost
platite despdgubiri brute in valoare totala de 3.181.026.059 Lei prin intermediul
firmelor de asigurari (pe RCA), 79% din aceasta suma fiind platita pentru daune
materiale, iar 21% reprezinta despagubiri pentru vatamari corporale.

Reteaua de drumuri publice a Romaniei avea, la sfarsitul anului 2020, o lungime
totala de 86.791 de kilometri.

Fata de anul precedent, lungimea totala a drumurilor din Romania s-a mentinut
relativ constantd, insa a crescut numarul de kilometri de autostrada cu 6,2% (de
la 866 km la 920 km).

Indicele de mobilitate, calculat ca milioane de autovehicule x kilometri parcursi, a
cunoscut in perioada 2010-2019 o crestere continua si accentuata, ajungand ca in
anul 2019 s3 aibd o valoare cu 140% mai mare comparativ cu anul 2010. in anul
2020, in contextul restrictiilor de mobilitate impuse de perioada pandemiei, s-a
constatat o diminuare considerabila a indicelui de mobilitate rutiera comparativ
cu anul 2019 (reducere cu 16,3%, ajungand la o valoare de 146.921 milioane de
autovehicule x kilometri parcursi). Totusi, acesta are o valoare cu 100% mai mare
comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2010.




Dinamica accidentelor rutiere in anul 2020

e in anul 2020, pe drumurile publice din Romania s-au produs 6.273 accidente
rutiere grave, evenimente rutiere care au cauzat decesul a 1.646 de persoane,
ranirea grava a 5.484 de persoane si ranirea usoara a altor 2.155 persoane.

e Tn medie, in fiecare zi a anului 2020 s-au produs 17 accidente rutiere grave in care
si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav 15 persoane.

e Comparativ cu 2019, in anul 2020 s-au produs cu 2.369 mai putine accidente
rutiere grave comparativ cu anul anterior (-27,4%), in timp ce numarul
persoanelor vatamate (decedate sau ranite grav) in astfel de evenimente a fost
mai mic cu 2.859 de persoane (-28,6%).

e Indicele de mortalitate?, reprezentdnd ponderea persoanelor decedate in totalul
accidentelor rutiere grave, a crescut de la 21,6% in 2019 la 26,2% in 2020.

e Tn raport de mediul producerii lor, in anul 2020, cel mai mare numar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural - 2.457 evenimente, 39,2% din
totalul anual.

e Tn mediul rural se inregistreaza un indice de mortalitate de 27,6%, in timp ce in
mediul urban indicele de mortalitate a fost de 16,9% in anul 2020. Totodata, desi
mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din afara
localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (39,1%).

e 1n afara localitdtii, in anul 2020 au fost inregistrate cu 24,3% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (cu 467 mai putine
accidente rutiere grave), cu 81 decese mai putine si cu 651 persoane ranite grav
mai putin in afara localitatii.

e Fata de anii precedenti, distributia accidentelor rutiere grave in functie de
categoria de drum pe care s-au produs nu s-a modificat semnificativ in anul 2020.
Strada a reprezentat sectorul de drum pe care s-au produs cele mai multe
accidente rutiere grave (37,3% din totalul accidentelor rutiere grave). Drumurile
nationale reprezintda a doua categorie in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere grave produse pe acest sector de drum (31,9%).

e 1n ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 45,5%
din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere in anul 2020, de peste 2 ori
mai multe decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie

Zindicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100




similara celei din anul anterior, drumul national constituind categoria de drum cu
cel mai ridicat potential de victimizare. Desi cele mai numeroase, evenimentele
rutiere grave petrecute pe strada au cel mai scazut indice de mortalitate.

Doua treimi dintre accidentele rutiere grave s-au produs pe segmente de drum
fara caracteristici deosebite. Totusi, intersectia si curba reprezinta elemente de
infrastructurd cu un potential mai ridicat de risc rutier. Tn accidentele produse in
curba in anul 2020 si-au pierdut viata 304 persoane si au fost ranite grav 975 de
persoane, in timp ce in accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 188 de
persoane si au fost ranite grav 996.

Se remarca, In continuare, gravitatea accidentelor rutiere produse prin
nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata: in 30 de evenimente de aceasta
natura si-au pierdut viata 20 persoane, valoarea indicelui de mortalitate fiind de
66,7%.

91,7% dintre evenimentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo normale.
Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, au un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite
grav in accidente rutiere), in acest fel evidentiindu-se influenta pe care factorii
meteo o0 au asupra securitatii traficului rutier.

Aproximativ o treime (30,4%) dintre accidentele rutiere grave produse in anul
2020 reprezinta evenimente in care au fost accidentati grav pietoni (1.909
accidente). Comparativ cu anul anterior, se remarca o scadere semnificativa, in
2020 producandu-se cu 915 mai putine astfel de evenimente (-32,4%).

Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (14% din
totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 31,5%),
urmatd de coliziunea frontald (10,5% din totalul accidentelor rutiere grave, in
scadere fata de anul 2019 cu 22,1%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului
(9,2% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere cu 33,3% fata de anul
precedent).

Dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2020 pune in
evidenta scaderea numarului acestora in perioada in care au fost instituite
restrictii de circulatie cauzate de pandemia de COVID-19. Incepand cu luna iunie,
odata cu relaxarea masurilor si inceperea sezonului estival, se constata o crestere
a numarului de accidente rutiere grave pana in luna august 2020, urmata de o
scadere pana in luna decembrie, perioada in care au fost din nou impuse anumite
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restrictii pentru prevenirea raspandirii virusului SARS-CoV2 ca urmare a cresterii
ratei de infectare.

Daca dinamica accidentelor rutiere grave pe zilele saptamanii generice a anului
2019 s-a caracterizat prin valori mai ridicate in primele zile ale saptamanii si in
zilele de vineri, sambata si duminica, in anul 2020 cele mai multe accidente
rutiere grave au avut loc luni si vineri, in perioada weekend-ului tendinta fiind
descrescatoare.

Analizand numarul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor rutiere
grave, observam cd anul 2020 a fost caracterizat de un indice de mortalitate mai
mare in toate zilele saptamanii fata de anul precedent.

Evolutia numarului mediu de accidente rutiere grave pe parcursul unei zile
reflecta ritmul activitatii umane: intre 5-6 dimineata, numarul accidentelor
rutiere grave incepe sa creasca usor, iar de la ora la ora cresterea se accelereaza,
ajungand ca in intervalul orar 9-10 sa se inregistreze o valoare de aproape 6 ori
mai mare fata de intervalul orar 4-5. Valorile maxime ale zilei au fost inregistrate
inintervalul 18-19, cand au avut loc 534 accidente rutiere grave.

Accidentele rutiere produse pana la ora 7 si dupa ora 17, desi mai putine ca
numar, sunt caracterizate de o mortalitate mai ridicata, ceea ce sugereaza faptul
ca, in conditii de trafic mai putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai
imprudente, implicand riscuri de victimizare mai mari.

Neadaptarea vitezei la conditile de drum si traversarea neregulamentara de
catre pietoni raman si in anul 2020 cele mai frecvente doua cauze generatoare de
accidente rutiere grave. Urmatoarele cauze in ordinea frecventei lor de
manifestare sunt: abaterile biciclistilor, neacordarea de prioritate pietonilor si
neacordarea de prioritate vehiculelor.

Comparativ cu anul 2019, abaterile biciclistilor au produs cu 110 evenimente
rutiere grave mai putine in anul 2020 (-12,9%), ramanand astfel pe locul trei in
clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave.
Neacordarea de prioritate pietonilor a produs cu 210 mai putine accidente in anul
2020 (-25,7%), in timp ce neacordarea de prioritate vehiculelor a produs cu 258
mai putine accidente rutiere grave decat in anul 2019 (-12,9%).

e 1n 51,2% dintre accidentele grave produse in anul 2020, vinovatia, integral sau in

parte, apartine unui conducator de autoturism. Implicarea conducatorilor de
vehicule femei in accidentele rutiere grave a fost de 6,9 ori mai mica decat cea a




barbatilor. De asemenea, de 6,8 ori mai putine femei au fost implicate cu
vinovatie in evenimente rutiere grave.

La fel ca in anul precedent, in anul 2020, pietonii au reprezentat cele mai
numeroase victime. Astfel, pietonii victime ale accidentelor rutiere grave produse
in anul 2020 reprezinta 35,7% din totalul celor decedati. Aceste cifre confirma
gradul ridicat de vulnerabilitate a acestei categorii, dar si nivelul de indisciplina
rutiera pe care il manifesta. Cele mai multe victime, atat persoane decedate, cat
si raniti grav, se inregistreaza la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani,
aproape de doua ori mai multe victime decat cea de—a doua cea mai
reprezentata categorie de varsta (67-72 ani).

Pietonii reprezinta 63,8% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe
strada, 42,6% in cele care au avut loc pe DN si 36,5% in evenimentele de pe D).
Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2020, arata faptul ca cele mai multe victime in randul biciclistilor
sunt persoanele cu varsta cuprinsa intre 61 si 66 de ani.

Numarul de accidente rutiere grave cauzate de abaterile biciclistilor confirma
gradul de conformism la normele rutiere mai mare al celor din mediul urban: 259
de accidente rutiere grave au fost cauzate de abaterile biciclistilor in mediul
urban fata de 410 in mediul rural.

Cele mai multe persoane care au condus vehicule cu doua roti motorizate si care
au decedat in accidente rutiere grave in anul 2020 au fost conducatorii cu varste
cuprinse intre 25 si 36 ani, la fel ca in anii precedenti.

13



14

Evolutia accidentelor grave de circulatie in ultimii 10 ani

Tn ultimii 10 ani, Tn Romania, cele mai multe accidente rutiere grave au avut
loc in mediul urban (ponderea acestora scazand de la 41,8% din totalul
accidentelor in 2010 la 37,6% in 2020). Totodata, in intreaga perioada, cele
mai putine evenimente rutiere grave au fost constatate in afara localitatii.
Raportat la anul 2010, numarul accidentelor rutiere grave a scazut in 2020 cu
39,1% in mediul urban, cu 32,4% in afara localitatii si cu 23,9% in mediul rural.
Desi in ultimii 10 ani cele mai multe accidente rutiere grave au avut loc in
mediul urban, in acest mediu au fost inregistrate cele mai putine decese (mai
putin de un sfert din total).

Tncepand cu anul 2016, cele mai multe decese rezultate in urma accidentelor
au fost inregistrate in mediul rural.

Comparativ cu anul 2010, a scazut numarul de decese rezultate in urma
accidentelor produse in toate cele trei medii. Cele mai mari progrese au fost
inregistrate in cazul accidentelor din afara localitatii (scadere cu 35,5% fata de
2010) si in mediul urban (cu 33,2%), in timp ce in mediul rural numarul
acestora a scazut cu 24,4%.

Numarul ranitilor grav a scazut in 2020 cu 41,8% fata de 2010 in cazul
accidentelor produse in mediul urban, cu 37,8% in cazul accidentelor din afara
localitatii si cu 25,8% in situatia accidentelor din rural.

Primele doua cauze ale accidentelor rutiere grave de pe drumurile publice din
Romania, in ultimii zece ani, au fost indisciplina pietonilor si viteza, acestea
fiind responsabile pentru producerea a mai mult de o treime (39%) din
accidentele grave.

Urmatoarele cauze, in ordinea incidentei lor, sunt: neacordarea prioritatii
pietonilor, neacordarea prioritatii vehiculelor si abaterile biciclistilor. Cele 5
cauze au dus la producerea a aproximativ doua treimi (65%) dintre
accidentele grave de circulatie din Romania in perioada 2010-2020.

in comparatie cu anul 2010, numarul de accidente grave, de morti si raniti
grav din 2020 este semnificativ mai scazut in cazul evenimentelor rutiere
produse pe strazi, drumuri nationale si drumuri judetene si mai ridicat in cazul
celor care au avut loc pe drumurile comunale, autostrazi si alte drumuri.
Numarul accidentelor grave produse pe drumurile nationale a scazut in 2020
cu 42,6% fata de 2010, cel al accidentelor produse pe strazi cu 37,2%, iar al




celor de pe drumurile judetene cu 21,4%. in opozitie, numarul accidentelor
care au avut loc pe autostrazi in 2020 este cu 38,8% mai mare fata de
valoarea din 2010, iar al celor produse pe drumurile comunale cu 20,7%.
Numarul deceselor inregistrate in 2020 in urma accidentelor de pe drumurile
nationale este cu 43,9% mai mic fata de valoarea din 2010, cel de pe strazi cu
30%, iar al deceselor rezultate ca urmare a accidentelor de pe drumurile
judetene cu 7,2%. In cazul deceselor produse in urma accidentelor de pe
autostrazi valoarea din 2020 este cu 83,3% mai mare, iar cea de pe drumurile
comunale este comparabila cu numarul din 2010.

Fata de anul 2010, a existat o reducere a numarului persoanelor care si-au
pierdut viata ca urmare a accidentelor rutiere din toate categoriile de
participanti la trafic, cu exceptia biciclistilor. In randul acestora, desi nu au fost
diferente semnificative de la an la an, in 2020 au fost cu aproximativ 7% mai
multe decese fata de anul 2010.

Cea mai accentuata reducere a numarului de victime a avut loc in cazul
conducatorilor de autovehicule cu 2 roti (motociclete, mopede, scutere) — cu
49% mai putine victime in randul acestei categorii de participanti la trafic in
2020 comparativ cu 2010.

Tn toatd perioada analizatd, cele mai multe accidente rutiere grave s-au
produs din vina conducatorilor de autovehicule: in medie, pentru 66% dintre
acestea, vinovatul principal a fost un conducator auto. De asemenea,
conducatorii de autovehicule au fost responsabili pentru moartea a
aproximativ doua treimi din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere
si pentru 72% dintre victimele ranite grav.

Numarul accidentelor grave produse cu vinovatia principala a unui pieton s-a
fnjumatatit intre 2010 si 2020, cel al accidentelor produse de un conducator
de autovehicul a scazut cu o treime in aceasta perioada, iar cel al accidentelor
de producerea cdrora a fost vinovat un conducator de atelaje cu tractiune
animala s-a redus cu aproape un sfert.

Tn schimb, numarul accidentelor grave pentru producerea cirora a fost
vinovat principal un biciclist a crescut in aceasta perioada cu 77,4%.

Pietonii au fost, la randul lor, vinovati pentru producerea a 21% dintre
accidentele grave, din care au rezultat 26% dintre victimele decedate si 17%
dintre victimele ranite grav in accidentele rutiere. Ponderea accidentelor in
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care vinovatul principal a fost un pieton a scazut, treptat, de la 24% in 2010 la
17% in 2020.

Inschimb, biciclistii au fost responsabili pentru producerea a aproximativ 8%
dintre accidentele grave de circulatie in perioada 2010-2020, insa remarcam ca
acest procent a crescut de la aproximativ 5% in anul 2010 la 12% in 2020,
aceasta crestere producandu-se treptat de-a lungul intervalului. Accidentele
produse de biciclisti au avut drept consecinte moartea a 6,5% din totalul
victimelor decedate in evenimente rutiere si ranirea grava a 7% din totalul
victimelor ranite grav.

Ponderea accidentelor in care vinovatul principal a fost un conducator de
vehicul cu tractiune animald si ponderea victimelor acestora (morti si raniti
grav) in total victime au fost relativ constante in intervalul 2010-2020
(aproximativ 2-3%).

Tn privinta consecintelor, este de remarcat faptul cd s-a redus cel mai mult
numarul deceselor rezultate in urma accidentelor produse de catre
conducatorii de atelaje animale (cu 49,2%) si al celor pentru producerea carora
vinovati principali au fost pietonii (cu 39,6%).

Tn ultimii 10 ani, numa&rul victimelor ranite grav a scazut cel mai mult Tn cazul
accidentelor produse de pietoni (cu 56,1%), dar acesta s-a redus semnificativ si
in cazul accidentelor provocate de un conducator auto (cu 37,7%).
Consecintele accidentelor provocate de catre biciclisti au avut, insa, o evolutie
diferita: in 2020 au rezultat in urma acestor accidente cu 9,6% mai multe
decese si cu 104,7% mai multe persoane ranite grav comparativ cu 2010.




Capitolul |

CONTEXTUL INTERN SI INTERNATIONAL
IN PROBLEMATICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

Imbunatitirea sigurantei rutiere reprezintd o prioritate atat la nivel
international, cat si la nivel national, iar reducerea deceselor, a vatamarilor in
accidentele rutiere a fost setata drept obiectiv atat de Organizatia Natiunilor Unite, cat
si la nivelul Uniunii Europeane.

n august 2020, Adunarea Generald a Organizatiei Natiunilor Unite a adoptat
Rezolutia 74/299 “Imbundtdtirea sigurantei rutiere la nivel mondial” proclamand
obiectivul ambitios de a preveni cel putin 50% din decesele si vatamarile din traficul
rutier pana in 2030 .

Planul global de actiune se va alinia la Declaratia de la Stockholm si va sublinia
importanta unei abordari holistice a sigurantei rutiere prin imbunatatirea continua a
infrastructurii rutiere, a sigurantei vehiculelor, prin imbunatatirea legislatiei in domeniu
si @ modului de aplicare a acesteia, cu accent pe riscurile comportamentale ale
participantilor la trafic, cum ar fi viteza, alcoolul etc., prin eficientizarea interventiei
medicale de urgenta si ingrijirea traumatismelor pentru persoanele vatamate in
accidentele rutiere. O atentie speciala se doreste a fi acordata celor mai vulnerabili
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participanti la trafic, inclusiv pietonii, biciclistii, motociclistii si utilizatorii de transport
public.

Planul de actiune reflecta, de asemenea, si prevederile Declaratiei de la
Stockholm cu privire la politicile de incurajare a modalitatilor alternative de transport
(mersul pe jos, cu bicicleta etc.) si de utilizare a transportului public.

n cadrul de politicd al U.E. privind siguranta rutierd, Uniunea European si-a
reafirmat viziunea pe termen lung de a ajunge la aproape niciun deces rutier pana in
anul 2050 (,,Viziunea zero”) si, ca etapa intermediara, reducerea cu inca 50% a deceselor
si a vatamarilor grave pana in 2030.

Tn decembrie 2020, Comisia European3 a adoptat , Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta”, insotita de un plan de actiune structurat pe 10 domenii cheie
de actiune, care cuprinde 82 de initiative care vor ghida activitatea pentru urmatorii
patru ani. Aceasta strategie pune bazele procesului prin care, la nivelul Uniunii
Europene, mobilitatea va fi verde, inteligenta si la preturi abordabile.

Au fost stabilite obiective ambitioase pentru intregul sistem de transport, pentru
a asigura o revenire sustenabila, inteligenta si rezilienta in urma crizei Covid-19.
Conform acestei strategii, Comisia se angajeaza sa mareasca siguranta si securitatea la
nivelul tuturor modurilor de transport, inclusiv prin reducerea aproape la zero a
numarului de decese pana in anul 2050, sa stimuleze achizitionarea vehiculelor cu emisii
zero/combustibili regenerabili/cu emisii scazute de carbon, dezvoltarea unei mobilitati
interurbane si urbane sanatoase si sustenabile (de exemplu prin dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani), transformarea
mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate.

Una din principalele schimbari pe piata transporturilor in anul 2020 a fost
adoptarea de catre Parlamentul European a pachetului de mobilitate pentru
transportatori. Acesta a intrat in vigoare in luna septembrie a anului 2020 , aducand
noutati in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la durata maxima de conducere
zilnica si saptamanala, pauzele si perioadele de repaus zilnic si saptamanal, tahografe
etc. Acest pachet de mobilitate prevede si obligativitatea transportatorilor de a se
intoarce la fiecare 8 saptamani acasa, in statul membru care le-a acordat autorizatia de
transport.




CONTEXT INTERNATIONAL

Potrivit Organizatiei Mondiale a S&natatii (OMS)3, in fiecare an, aproximativ 1,35
milioane de oameni din intreaga lume mor in accidente rutiere, iar aproape 50 de
milioane de persoane sufera vatamari grave. Mai mult de jumatate din totalul deceselor
si ranirilor in accidentele rutiere implica utilizatorii vulnerabili ai drumului, precum
pietoni, biciclisti, motociclisti sau pasageri ai vehiculelor. dtodata, se remarca
vulnerabilitatea deosebita a tinerilor pe drumurile lumii.

Pe langa pierderea de vieti omenesti si suferintele cauzate de accidentele
rutiere, acestea conduc la importante pierderi materiale generate de costurile
tratamentului pentru raniti, dar si de pierderea capacitatii de lucru a celor accidentati.
Conform estimarilor, accidentele rutiere au un impact deosebit si asupra economiilor
nationale, reflectandu-se in pierderi de 3% din produsul intern brut anual.

TnUniunea Europeans, siguranta rutierd s-a imbunatatit considerabil in ultimele
decenii, iar daca ne raportam la contextul mondial, Uniunea Europeana are printre cele
mai sigure drumuri din lume, cu 42 decese la un milion de locuitori, comparativ cu 180
decese la un milion de locuitori, la nivel global.

Tn cursul anului 2020, pe drumurile din Uniunea European3 si-au pierdut viata
in urma unui accident rutier 18.844 de persoane, inregistrandu-se o scadere fara
precedent fata de anul anterior, de 17% (3.809 de cazuri). Reducerea accentuatd a
volumului de trafic a influentat in mod decisiv si numarul accidentarilor si caracteristicile
accidentelor rutiere in anul 2020.

Situatia fara precedent constatata in anul 2020 a determinat anumite schimbari
in clasamentul ratelor mortalitatii pe tari, cele mai sigure drumuri fiind in Suedia, cu 18
decese cauzate de accidente rutiere la un milion de locuitori, in timp ce Romania, cu 85
de decese cauzate de accidentele rutiere, a inregistrat cea mai ridicata rata a mortalitatii
in anul 2020. Media U.E. a fost de 42,3 de decese la un milion de locuitori.

3 Global Status report on road safety 2018, Geneva: World Health Organisation
4 RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 15th Road Safety Performance Index Report (iunie2021)
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Potrivit cifrelor publicate in ultimul raport european pentru evaluarea
performantelor in domeniul sigurantei rutiere®, comparativ cu anul 2019, 18 state
membre au inregistrat o scadere record in 2020 a numarului deceselor in accidente
rutiere. Amplitudinea reducerilor inregistrate nu a fost insa uniforma la nivelul tuturor
statelor, cele mai mari scaderi fiind observate in Bulgaria, Belgia, Malta, Italia, Ungaria,
Spania, Danemarca, Franta, Slovenia, Portugalia si Croatia. La polul opus, in cinci state
membre s-a inregistrat o crestere a numarului de decese in accidente rutiere grave
(Luxemburg, Estonia, Irlanda, Letonia, Finlanda).

Evolutia ratei mortalitatii rutiere si a numarului de decese in accidente rutiere — U.E. 27

20

Belgia 78 54 42 -25 % -43 %
Bulgaria | 105 | 90 67 | 26 % | -40 %
Cehia 77 58 48 -16 % -36 %
Danemarca | 46 | 34 27 | 22 % | -39 %
Germania 45 37 33 -11 % -25 %
Estonia | 59 | 39 45 | 15 % | -24 %
Irlanda 47 29 30 6 % -30 %
Grecia | 112 | 65 54 | -14 % | -54 %
Spania 53 37 29 22 % -45 %
Franta | 64 | 50 39 | 22 % | -36 %
Croatia 99 73 58 20 % -44 %
Italia | 70 | 52 40 | 25 % | -42 %
Cipru 73 59 54 -8 % 20 %
Letonia | 103 | 69 73 | 5% | -36 %
Lituania 95 66 63 6% -41 %
Luxemburg | 64 | 36 42 | 18 % | -19%
Ungaria 74 62 47 -23 % -37 %
Malta | 36 | 32 23 | 25 % | 20 %
Tirile de Jos 39 38 35 -8 % -5 %
Austria | 66 | 47 39 | -17% | -38 %
Polonia 102 77 66 -14 % -36 %
Portugalia 89 63 46 21 % -47 %
Slovenia 67 49 38 22 % -42 %
Slovacia 64 45 41 -9 % -35 %
Finlanda | 51 | 38 40 | 5% | -19 %
Suedia 28 22 20 -8 % 23 %

Sursa: RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 15th Road Safety Performance Index Report

> RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 15th Road Safety Performance Index Report (iunie2021)
® Numarul deceselor in accidente rutiere raportat la 1 milion de locuitori
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Dupa cum se constata, fata de anul 2010, rata mortalitatii rutiere a scazut in anul
2020, atat la nivel european (de la 68 de decese la 1 milion de locuitori la 42 decese la 1
milion de locuitori), cat si la nivel national (de la 117 decese la 1 milion de locuitori la 85
decese la 1 milion de locuitori). Romania continud insda sa ocupe prima pozitie in
clasamentul european al ratei deceselor in accidente rutiere si in anul 2020. Desi
valoarea acestui indicator s-a redus comparativ cu anul 2019, cand avea valoarea de 96
decese la 1 milion de locuitori, este incd mult mai mare comparativ cu media
europeana, de 42 de decese la 1 milion de locuitori.

Tn perioada 2010-2020 numarul deceselor cauzate de accidentele rutiere a scizut
cu 37% la nivelul U.E., de la 29.691 decese in anul 2010 la 18.844 decese in anul 2020, o
scadere care nu atinge Tnsa obiectivul stabilit pentru aceasta decada, si anume:
reducerea cu 50% a numarului de decese in accidente rutiere. Numai Grecia (cu o
reducere de 54%) a depasit obiectivul, fiind urmata de Portugalia (cu o reducere de
47%), Spania (cu o reducere de 45%), Croatia (cu o reducere de 44%), Belgia (cu o
reducere de 43%), Slovenia (cu o reducere de 42%), Italia (cu o reducere de 42%). in
total, noua state membre au inregistrat scaderi de 40% sau mai mult.

CONTEXTUL NATIONAL
Conducatorii de autovehicule

In Romania, la sfarsitul anului 2020, numérul celor care detineau un permis de
conducere era de 8.065.846 de persoane, ceea ce reprezintd 41,7% din totalul populatiei
tarii si 51,4% din populatia adulta.

Una din 2 persoane adulte detine un permis de conducere. Se remarca cresterea
continua a numarului de conducatori de autovehicule in ultimii zece ani, de la 6.431.415
detinatori de permise de conducere in anul 2011 la 8.065.846 detinatori permise in anul
2020, reprezentand o crestere cu 25,4% a numarului acestora. Comparativ cu anul
anterior, se inregistreaza o crestere cu 2% a numarului detinatorilor de permise de
conducere din tara noastra.




Evolutia numarului de detinatori de permise de conducere in perioada

2011-2020
(Sursa: DRPCIV)
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Dintre conducatorii auto, aproximativ doua treimi sunt barbati (65,8%), iar o
treime e reprezentata de femei (34,2%).

in ceea ce priveste varsta detindtorilor de permise de conducere se remarca
faptul ca cele mai multe persoane care detin permis de conducere au intre 31 si 50 de
ani, urmate de cele din categoria de varsta 51-70 de ani. Totusi, in ceea ce priveste
ponderea posesorilor de permise de conducere pe categorii de varsta, se constata o
pondere mai ridicata in randul persoanelor tinere (21-30 de ani) si apoi in intervalul de
varsta 31-50 de ani. Totodata, se remarca faptul ca mai mult de o treime dintre tinerii
pand in 21 de ani detin un permis de conducere.

Numarul/ponderea detinatorilor de permis pe categorii de varsta
Categoria de Numar detinatori Ponderea detinatorilor de

varsta de permis permis in categoria de varsta

Pana in 21 de ani* 218.479
21-30 ani 1.273.007 67,7%
31-50 ani 3.587.153 65,9%
51-70 ani 2.255.795 42,7%
271 ani 731.412 32,9%
Sursa: DRPCIV si INS, *din populatia adulta
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Detinatori de permis de conducere la Ponderea detinatorilor de permis de

31.12.2020 conducere in categoria de varsta
(sursa: DRPCIV) (sursa: DRPCIV si INS)
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Analizand distributia conducatorilor de autovehicule in functie de categoria de
permis pe care o detin, situatia se prezint3 astfel’:
- 7.976.689 persoane detin permise de conducere vehicule categoria B;
- 5.518.375 persoane au permise de conducere categorie de vehicule B1;
- 1.058.294 persoane detin permise de conducere categorie de vehicule BE;
- 462.087 persoane au permise de conducere vehicule categoria A,
- 5.546.383 persoane poseda permise de conducere categorie de vehicule AM;
- 287.458 persoane detin permise de conducere categorie de vehicule Al;
- 275.444 persoane au permise de conducere categorie de vehicule A2;
- 1.322.954 persoane au permise de conducere vehicule categoria C;
- 1.053.785 persoane detin permise de conducere categorie de vehicule CE;
- 827.462 persoane au permise de conducere categorie de vehicule C1;
- 676.215 poseda permise de conducere categorie de vehicule C1E;
- 353.873 persoane detin permise de conducere vehicule categoria D;
- 222.463 au permise de conducere categorie de vehicule D1;
- 198.694 poseda permise de conducere categorie de vehicule D1E;
- 320.959 au permise de conducere categorie de vehicule DE;
- 162.451 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini si utilaje
agricole autopropulsate agricole, forestiere);
- 214.192 persoane poseda permise de conducere vehicule categoria Tb (troleibuze);
- 7.782 persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

7 Raport statistic categorii permise de conducere, D.R.P.C.L.V., data de referintd 31.12.2020; un conducétor de
autovehicul poate detine mai multe categorii in acelasi timp (ex. A, B).
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Parcul de vehicule

Conform datelor centralizate de D.R.P.C.1.V.2, |a finalul anului 2020, parcul auto
din Romania avea 9.222.280 vehicule. Dintre acestea, 7.274.728 (79%) sunt
autoturisme. Constatam cd, fata de anul 2019, numarul vehiculelor inmatriculate a
crescut cu 513.417 unitati (cu 6%).

Parcul de vehicule pe tip vehicul
Autobuze si microbuze 54.170
Autoturisme 7.274.728
Mopede si motociclete 162.078
- din care, motociclete 155.312

Autovehicule pentru transportul marfurilor 1.141.592

- din care, autotractoare 152.601
Vehicule rutiere pentru scopuri speciale 47.676
Tractoare 41.266
Remorci si semiremorci 500.770
Total 9.222.280

Sursa: DRPCIV

Analiza evolutiei numarului de vehicule inmatriculate in Romania in ultimii zece
ani ilustreaza o crestere continua atat a numarului de autoturisme, dar si a numarului de
vehicule, in general. Astfel, la sfarsitul anului 2020 parcul de autoturisme era cu
2.968.445 unitati mai mare (+68,9%) decat la sfarsitul anului 2010, iar pe ansamblu, la
sfarsitul anului 2020, parcul de vehicule Tnmatriculate era cu 3.803.099 mai mare
(+70,2%) fata de anul 2010.

in acelasi timp, constatdm c§, in perioada 2012-2017, ritmul de crestere a
parcului de autovehicule s-a intensificat de la an la an, iar dupa anul 2018, ritmul de
crestere se diminueaza usor, mentinandu-se insa la valori ridicate (+5,8% fata de anul
2019).

8 https://www.drpciv.ro/news-details/statistica/6019908b7d66al12ac8ad1a4
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Evolutia parcului de vehicule inmatriculate

in perioada 2010-2020
(Sursa : INS/DRPCIV)
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Distributia autovehiculelor motorizate in functie de carburantul utilizat
Tip carburant Numar Procent din total vehicule

autovehicule motorizate

Benzina 3.964.192

Motorina 4.681.218 53.8%

Electric 6.407 0.1%

Hibrid 45.240 0.5%
Sursa: DRPCIV

Dupa cum se constata, parcul de autovehicule motorizate din Romania este
format in proportie de 53,8% din autovehicule pe motorina, 45,6% din autovehicule pe
benzina iar 0,6% din autovehicule electrice sau hibride. Din cele 6.407 autovehicule
electrice 5.803 sunt autoturisme electrice, 223 motociclete electrice, 212 autovehicule
de transport marfuri electrice, 159 autobuze si microbuze electrice, 7 mopede electrice
si 3 vehicule electrice pentru scopuri speciale. Potrivit unui proiect legislativ, lansat in
dezbatere publica de Ministerul Economiei, aproape 60% din parcul auto ar urma sa
aibd, Tn anul 2050, o forma de propulsie electricd®. Scenariile de dezvoltare estimeaza

tranzitia catre electromobilitate in perioada 2030-2050.

Distributia autoturismelor in functie de vechime (ani)
Tip carburant Numar autoturisme Pondere

0-2 ani 277.676

3-5ani 391.785 5,4%

6-10 ani 793.042 10,9%

11-15 ani 1.938.806 26,7%

16-20 ani 2.107.040 29%

>20 ani 1.766.379 24,3%
Sursa: DRPCIV

% Strategia Energeticd a Romaniei 2020-2030, cu perspectiva anului 2050




Romania se plaseaza printre tarile cu cele mai vechi flote de autoturisme (cu o
vechime medie a autoturismelor de 15,9 ani in 2020), alaturi de Lituania si Estonia. La
polul opus, flote mai noi de autoturisme sunt intalnite in Luxembourg (vechime medie
de 6,5 ani) si Austria (vechime medie de 8,3 ani)™°.

Distributia pe vechime (ani) a parcului de autoturisme
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Sursa: APIA

Invechirea parcului de autoturisme din Romania s-a accentuat de un an la altul.
Astfel, daca in anul 2010, un procent de 43% din parcul de autoturisme era reprezentat
de autoturisme cu o vechime de peste 11 ani, in anul 2020 ne aflam in situatia ca 80%
dintre autoturisme sa fie mai vechi de peste 11 ani. Bucurestiul are cel mai tanar parc
auto (cu o vechime medie de 12,2 ani), la polul opus aflandu-se judetul Mehedinti, cu o
vechime medie a autoturismelor de 17,5 ani.

Comparativ cu celelalte state ale Uniunii Europene, in ceea ce priveste rata de
motorizare, exprimata prin numarul de autoturisme la 1000 de locuitori, Romania se afla
pe ultimul loc in anul 2019 (357 de autoturisme/1.000 locuitori)*!, sub media U.E.
Alaturi de tara noastra, cele mai mici rate de motorizare din Uniunea Europeana se
inregistrau in Letonia, Ungaria (sub 400 de autoturisme la 1000 de locuitori), si cele mai
mari in Luxemburg, Italia, Cipru, Polonia si Finlanda (peste 600 de autoturisme la 1000
de locuitori).

10 European Automobile Manufacturers Association, https://www. acea.be/statistics/article/average-vehicle-age
11 Cele mai recente date cu privire la rata de motorizare, la nivelul U.E, oferite de Eurostat, sunt disponibile pentru
anul 2019

27



28

Conform datelor furnizate de Asociatia Producatorilor si Importatorilor de
Automobile (APIA), in anul 2020, rata de motorizare in tara noastra era de 376 de
autoturisme la 1000 de locuitori, Bucurestiul avand cele mai multe autoturisme la 1000
de locuitori (656) alaturi de judetele Timis (406), Constanta (406), Arad (402), iar la polul
opus, judetele Vaslui (240), Calarasi (243) si Botosani (252) se caracterizeaza prin cele
mai scazute rate de motorizare din tara.

Rata de motorizare (nr. autoturisme/1000 locuitori)
la 31.12.2020

Sursa: APIA

Tn Romania, vanzarile de autoturisme noi, in anul 2020, au fost printre cele mai
reduse din Uniunea Europeana (cu 6,5 autoturisme noi la 1000 de locuitori), doar
Bulgaria inregistrand mai putine vanzari de autoturisme noi decat tara noastra, cu 3,2
autoturisme noi la 1000 de locuitori. Tn topul clasamentului din acest punct de vedere se
plaseaza Luxemburg (cu 72,2 autoturisme noi la 1000 de locuitori), Belgia (cu 37,2
autoturisme noi la 1000 de locuitori) si Germania, cu 34,2 de autoturisme noi la 1000
locuitori, care au inregistrat valori mult mai mari fata de tara noastra.

In contextul pandemiei, in anul 2020, s-au inregistrat scideri ale numarului de
fnmatriculari de autoturisme noi in toate tarile din U.E.. Volumul total al autoturismelor
noi inmatriculate in Uniunea Europeana a fost de 11.959.835 unitati, in scadere cu
24,3% (-3.843.957 unitati) fatd de anul 20192, Pe principalele piete auto au fost

12 Analiza teritoriald a parcului national de autoturisme din Romania, 2020, APIA (Datele statistice referitoare la
fnmatriculdri au fost preluate de la ACEA)




inregistrate cele mai importante scdderi ale Tnmatricularilor de autoturisme noi:
Germania (-689.580 unitati), Franta (-564.161 unitati), Italia (-535.453 unitati) si Spania
(-407.040 unitati).

Romania se situeaza pe pozitia 16 in Uniunea Europeana in ceea ce priveste
fnmatricularile de autoturisme noi (cu un volum de 125.004 unitati noi), numarul
acestora reducandu-se cu 21,7% fata de anul precedent.

De altfel, conform datelor puse la
dispozitie de Asociatia Producatorilor si
Importatorilor de Automobile (APIA), din
totalul inmatricularilor de autoturisme care
au avut loc in anul 2020 in tara noastra,
doar 24,9% au fost de autoturisme noi. Cea

mai mare pondere de autoturisme noi in

totalul inmatricularilor se inregistreaza la
nivelul Bucurestiului (62,5%) si al judetelor
lIfov(46%) si Arges (39,9%), la polul opus plasandu-se judetele: Salaj (4,5%), Botosani
(6,1%), Bistrita Nasaud (6,7%), Mehedinti (7,2%), Suceava (7,4%) si Satu Mare (7,6%)

Raportul inmatriculari autoturisme SH / autoturism NOU inmatriculat
in 2020

Sursa: APIA
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Invechirea accentuatd a parcului auto din Romania este confirmata si de datele
puse la dispozitie de Registrul Auto Roman, conform carora vechimea medie a
vehiculelor prezentate la ITP in anul 2020 (prima prezentare) a fost de 14,71 de ani.

Totodata, din cele 64.096 vehicule controlate tehnic in trafic in 2020, 35,3% erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere. Dintre acestea, 11,2% prezentau
pericol iminent de accident (5,1% din totalul vehiculelor controlate tehnic in trafic).

in anul 2020, 35,3% din totalul vehiculelor 5,1% din totalul vehiculelor controlate
controlate tehnic in trafic au fost tehnic in trafic prezentau pericol

neconforme din punct de vedere al iminent de accident
securitatii rutiere

(sursa R.A.R.) (sursa R.A.R.)
In ceea ce priveste asigurarea obligatorie de rispundere civild (RCA), conform

datelor Autoritatii de Supraveghere Financiara, la finalul anului 2020 erau in vigoare
6.505.084 contracte RCA, din care aproximativ 78,7% erau incheiate cu persoane fizice,
iar 21,3% cu persoane juridice.

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA - APRILIE 2020
- PERSOANE FIZICE -

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA - APRILIE 2020

Tanttnbe de rehar b sart eaprunate m bes

Sursa: ASF

Tarifele de referinta pentru asigurarea RCA pentru persoanele juridice variaza de
la 905 lei pentru autovehiculele cu motoare de 1601-1800 cmc pana la 1.395 lei pentru
autovehiculele cu motoare de peste 2600 cmc. Schimbarea relativa a primei de risc de
referinta RCA pe anul 2020, comparativ cu cea din anul anterior, nu este consistenta la
nivelul tuturor categoriilor de autovehicule, existand atat scaderi, dar si cresteri ca
valoare, neexistand variatii semnificative fata de anul 2019. Aceste modificari sunt
generate, in principal, de evolutia daunalitatii.




Dupa cum se constata, cel mai mic tarif de referinta RCA pentru persoanele fizice,
de 691 de lei, este pentru soferii cu varste intre 31-40 de ani, care conduc masini cu o
capacitate cilindrica sub 1200 de cmc. Cel mai mare tarif de referinta, de 2.870 lei, este
destinat soferilor sub 30 de ani care conduc masini cu motoare de peste 2.500 cmc.
Tarifele de referintd nu reprezintd pretul efectiv al unei asigurari RCA. Tn Romania acest
pret este influentat de sistemul Bonus-Malus: soferii care nu au provocat daune primesc
o reducere a pretului, in timp ce soferii care au provocat daune vor plati mai mult.

Pe tipuri de vehicule, 83% dintre vehiculele pentru care este incheiata o polita
de asigurare RCA sunt autoturisme, iar 10% reprezinta autovehicule destinate
transportului de marfa.

Numarul de contracte RCA, in vigoare la sfarsitul anului 2020

Vehicule Tip vehicul Total Persoane Persoane
fizice juridice

[ LEllet Bl autoturisme 5.387.443 4.621.441 766.002

autovehicule pentru 28.573 540 28.033
transport de persoane

autovehicule destinate 661.891 279.752 382.139
transportului de marfa

remorci/semiremorci 273.325 145.214 12.8111
tractoare agricole forestiere 4.397 1.640 2.757
motociclete, motoscutere, 36.561 28.894 7.667
motorete si ATV-uri

altele 9.448 4.448 5.000

103446 38960  64.486
6.505.084 5.120.889 1.384.195

Sursa: ASF

in timp ce parcul de autovehicule a crescut cu 70% in ultimii 10 ani, de la
5.419.181 unitati in anul 2010 la 9.222.280 unitati in anul 2020, numarul politelor RCA
aflate in vigoare a crescut cu 61% (de la 4.039.751 in anul 2010 la 6.505.084 in anul
2020). Tn anul 2020, in urma accidentelor rutiere produse pe teritoriul Romaniei, au fost
platite despagubiri brute in valoare totala de 2.408.039.759 Lei prin intermediul firmelor
de asigurari (pe RCA), 79% din aceasta suma fiind platita pentru daune materiale, iar
21% reprezinta despagubiri pentru vatamari corporale.
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Valoarea totala a despagubirilor brute platite in anul 2020 (RCA)
Vatamari Daune Total (RON)

corporale materiale
(RON) (RON)
Despagubiri pentru accidente produse 503.314.494 1.904.725.265 2.408.039.759
in Romania

Depagubiri pentru accidente produse  132.987.301 639.998.999 772.986.300
in afara teritoriului Romaniei

Total despdagubiri brute platite 636.301.795 2.544.724.264  3.181.026.059
Sursa: ASF

Infrastructura rutiera

Reteaua de drumuri publice a Romaniei avea, la sfarsitul anului 2020, o lungime
totala de 86.791 de kilometri din care 17.913 km (20,6%) drumuri nationale, 35.085 km
(40,4%) drumuri judetene si 33.793 km (39,0%) drumuri comunale.

Dintre acestea, doar 45,2% erau modernizate si aveau suprafete asfaltice de tip
greu si mijlociu (39.189 km), iar 24,9% aveau imbracaminti rutiere usoare (21.651 km).
Tn acelasi timp, aproximativ o cincime din drumuri (19,7% din lungimea totald - 17.052
km) erau pietruite, iar 10,3% (8.899 km) erau de pdmant. 3

Fata de anul precedent, lungimea totala a drumurilor din Romania s-a mentinut
relativ constanta, Tnsa a crescut usor, cu 6,2%, numarul de kilometri de autostrada (de la
866 km la 920 km).

Din lungimea drumurilor nationale, 34,5% (6.178 km) erau drumuri europene si
5,1% (920 km) autostrazi. Categoria drumurilor judetene si comunale se imparte in 51%
drumuri judetene si 49% drumuri comunale.

Lungimea cailor de transport

Drumuri 1990 2010 2011 2019 2020

Total km 72.816 82.386 83.703 86.391 86.791
Drumuri nationale 14.683 16.552 16.690 17.873 17.913
Drumuri judetene si comunale 58.133 65.834 67.013 68.518 68.878
Densitatea drumurilor la 1000 km? de JEE{I] 34,6 35,1 36,2 36,4

teritoriu

Sursa: INS

13 Comunicat de presa nr.103/23 aprilie 2021 - Lungimea cailor de transport la sfarsitul anului 2020, INS
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Densitatea retelei de drumuri publice la 1000 km? teritoriu th anul 2020 este de
36,4 km. Daca reteaua de drumuri publice s-a extins, comparativ cu anul 2010, cu 5,34%,
indicele de mobilitate, calculat ca milioane de autovehicule x kilometri parcursi, a
cunoscut o crestere continua si accentuata, astfel incat in anul 2019 avea o valoare cu
140% mai mare comparativ cu anul 2010. Cele mai spectaculoase cresteri, de la an la an,
s-au inregistrat in anii 2017 (crestere cu 21,5%) si 2018 (crestere cu 23,7%).

Cresterea volumului de trafic pe fondul unei dinamici lente de dezvoltare a
infrastructurii rutiere influenteaza in mod negativ evolutia numarului de accidente
rutiere, putand reprezenta un indicator de predictie in domeniul sigurantei rutiere.

Dinamica indicelui de mobilitate rutiera

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Indice de 73251 74513 80853 85687 90544 96284 104612 127133 157252 175427 146921
mobilitate*

Evolutie anuala % +1.7 +85 +6,0 +5,7 +6,3 +8,7 +215 +23,7 +11,6

Sursa: RAR
Conform Raportului Forumului Economic 2019%°, Romania se situeaza pe locul

119 din 141 tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere. Totodata, Romania
se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste numarul de km de autostrada la
100.000 locuitori. Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa,
conectivitate insuficienta la nivelul anumitor regiuni, slaba interconectare a principalelor
centre economice si urbane, trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase localitati care
nu beneficiazd de variante de ocolire, timpi mari de parcurs, blocaje in trafic etc.®.
Mobilitatea de orice tip a persoanelor, deci inclusiv mobilitatea rutiera
reprezinta o reflectare a activitatilor sociale si economice ale populatiei intr-un spatiu
dat, intr-o anumit3 perioada de timp. In timpul pandemiei COVID19, masurile aplicate
pentru a limita raspandirea bolii au condus la restrictii extinse asupra mobilitatii umane
de orice tip'’. Aceste mdsuri au avut un impact important asupra majoritatii
modalitatilor de transport la nivel european si nu numai, transportul aerian fiind cel mai
afectat sector. Traficul rutier si cel pe cale ferata au cunoscut reduceri importante in
majoritatea statelor U.E.. Sectorul transportului de marfa a fost mai putin afectat,
deoarece caile de aprovizionare au fost lasate deschise, in mare parte, pentru a sprijini
continuitatea productiei, precum si asigurarea cu produse a populatiei. Totusi, oprirea

1% Exprimat in milioane de autovehicule x kilometri parcursi

15 The Global Competitiveness Report, 2019, p. 495, World Economic Forum, Geneva
16 Sinteza programului operational transport 2021-2027, M.F.E

7 Future of Transport: Update on the economic impact of COVID-19, EU Science Hub

-16,3
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temporara a activitatilor neesentiale a influentat vizibil si anumite sectoare de transport
de marfa. Totodata, trebuie avut in vedere ca volumul transportului de marfa este
foarte sensibil la evolutia economica.

Criza pandemica este considerata unul dintre cele mai mari socuri din ultimii 60
de ani, suficient de puternic pentru a modifica necesitatile viitoare si valorile sociale,
modificari care pot persista in timp, chiar si dupa revenirea la normal. Necesitatea
distantarii sociale a impus adoptarea unor solutii tehnologice (telemuncd,
videoconferinte, comert online etc.) pentru a evita pe cat posibil deplasarile neesentiale.
Aceste modalitati adoptate in timpul crizei probabil vor continua sa fie utilizate si dupa
ce masurile de distantare vor fi ridicate. Este de asteptat ca aceste obiceiuri sa se
mentina in viitor si sa influenteze tiparele de conduita astfel incat deplasarile apreciate a
fi neesentiale sa fie evitate.

Schimbarea modelelor de mobilitate (scaderea frecventei deplasarilor la nivel
individual, modificari la nivelul modalitatilor de transport etc.), alaturi de incertitudinea
economica reprezinta factori limitativi pe termen mediu ai traficului rutier.

Astfel, in ceea ce priveste mobilitatea rutiera in Romania, pe parcursul anului
2020, s-a constatat o diminuare considerabila a indicelui de mobilitate fata de anii
precedenti. Astfel, comparativ cu anul 2019, in contextul restrictiilor de mobilitate
impuse de pandemia COVID19, de instituirea situatiei de urgenta, indicele de mobilitate
rutiera la nivelul Romaniei in anul 2020 a scazut cu 16,3% (de la 175.427 milioane de
autovehicule x kilometri parcursi in 2019, la 146.921 milioane de autovehicule x
kilometri parcursi in anul 2020).

Aceasta diminuare a traficului rutier s-a reflectat si in reducerea cu 27,4% a
numarului accidentelor rutiere grave inregistrate in anul 2020, de la 8.642 accidente
rutiere grave produse in anul 2019 la 6.273 accidente rutiere grave in anul 2020. Tn ceea
ce priveste numarul persoanelor decedate, s-a inregistrat o scadere cu 11,7%, de la
1.864 persoane decedate in anul 2019 la 1.646 persoane decedate in anul 2020.




Capitolul Il

ANALIZA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE PRODUSE iN ANUL 2020

n anul 2020, pe drumurile publice din Romania s-au produs 22.836 accidente
rutiere. Dintre acestea, 6.273 au fost accidente rutiere grave (27,5%), evenimente
rutiere care au cauzat decesul a 1.646 de persoane, ranirea grava a 5.484 de persoane'®
si ranirea usoara a altor 2.155 de persoane.

De asemenea, cele 16.563 accidente ugoare finregistrate!® au avut printre
consecinte ranirea usoara a 20.285 persoane.

Total accidente rutiere 2020

H accidente grave

M accidente usoare

18 Atentie! Din luna octombrie a anului 2020, evidentierea statistici a persoanelor ranite grav in accidente rutiere
s-a modificat, prin alinierea la Clasificarea internationala statistica a bolilor - ICD-10 alocate leziunilor (OMAI 146
din 24 septembrie 2020 pentru modificarea si completarea OMAI nr. 18/2016 privind evidenta statistica a
accidentelor de circulatie rutiera)

¥ n analizd au fost incluse doar accidentele usoare inregistrate in evidentele Politiei Romane - fird cele
solutionate amiabil
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in medie, in fiecare zi a anului 2020, s-au produs aproximativ 17 accidente
rutiere grave in care si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav 15 persoane.

Analizand evolutia fata de anul 2019 a principalilor indicatori ai evenimentelor
rutiere inregistrate in anul 2020 se remarca o scadere a numarului total al accidentelor
rutiere, scadere produsa si in contextul pandemiei de COVID-19, circulatia fiind
restransa in aceasta perioada. Astfel, in anul 2020, numarul total de accidente a fost cu
8.310 de evenimente mai mic, reprezentand o scadere procentuald de 26,6%.

In anul 2020 au avut loc cu 5.942 mai putine accidente usoare, insemnand o
scadere de 26,4%. De asemenea, se remarca si scaderea cu 36,8% (-1.255) a persoanelor
ranite usor.

Tn ceea ce priveste accidentele rutiere grave, in anul 2020 s-au produs cu 2.369
mai putine accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior (-27,4%), iar numarul
persoanelor vatamate (decedate sau ranite grav) in astfel de evenimente este mai mic
cu 2.859 de persoane (-28,6%).

Accidente rutiere produse in anii 2019 si 2020

31146
40000
22505

30000 16563
20000 86422
10000

0

Total accidente Accidente grave Accidente ugoare

#2019 =m2020

Indicele de mortalitate, reprezentand ponderea persoanelor decedate in totalul
accidentelor rutiere grave, a crescut de la 21,6% in 2019 la 26,2% in 2020.

Accidentele rutiere grave si consecintele lor
in anii 2019 si 2020
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6000 3410 H 2020
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+“ mediul de producere

Tn raport cu mediul producerii lor, in anul 2020, cel mai mare numéar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural - 2.457 evenimente, reprezentand 39,2%
din totalul anual, fata de 37,6% in mediul urban si 23,2% pe drumurile din afara
localitatii.

Tn mediul rural se inregistreazd un indice de mortalitate?® de 27,6%, in timp ce in
mediul urban indicele de mortalitate a fost de 16,9% in anul 2020. Totodata, desi mai
putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din afara
localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (39,1%).

In comparatie cu anul 2019, se inregistreazd scideri ale indicatorilor ce descriu
accidentele rutiere grave produse pe toate categoriile de drumuri.

Astfel, in mediul urban, se inregistreaza scaderi cu 30,7% fata de anul precedent
la nivelul numarului accidentelor rutiere grave (cu 1.049 mai putine accidente rutiere
grave), dar si in ceea ce priveste consecintele umane ale accidentelor rutiere grave (cu
49 mai putine decese si cu 1.084 mai putine persoane ranite grav).

Tn mediul rural, accidentele rutiere grave au scizut cu 25,7% (cu 853 mai putine
accidente rutiere grave), cu 88 mai putine decese si 906 mai putine persoane ranite
grav.

Totodata, in afara localitatii, in anul 2020 au fost inregistrate cu 24,3% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (- 467 accidente), cu 81 decese
mai putine si cu 651 mai putine persoane ranite grav.

Accidentele rutiere grave si victimele lor, in functie de mediul de
producere

2358 2457

2104 2089

2500

2000

1500

1000

500

accidente grave persoane decedate raniti grav

@Urban ®Rural ® in afara localitatii

2 indicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100
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% categoria de drum

Distributia accidentelor rutiere grave produse in anul 2020 in raport de
categoria de drum pe care au avut loc este determinata de factori multipli care pot
afecta siguranta in trafic precum: densitatea traficului inregistrat pe diversele tipuri de
cai rutiere, limitarile impuse circulatiei, dar si infrastructura rutiera si prezenta
elementelor de siguranta.

Fata de anii precedenti, aceasta distributie nu s-a modificat semnificativ in anul
2020. Strada a reprezentat sectorul de drum pe care s-au produs cele mai multe
accidente rutiere grave (37,3% din totalul national). Drumurile nationale reprezinta a
doua categorie de drum in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse
pe acest sector (31,9%).

Desi accidentele rutiere grave au inregistrat scaderi pe toate categoriile de drum
raportat la anul 2019, cele mai mari reduceri ale numarului de accidente grave au fost
inregistrate pe drumurile nationale (-720 evenimente/-26,5%) si pe stradda (-783
evenimente/-25,1%).

Accidentele rutiere grave, in functie de categoria de drum

2338
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1500 1167

-
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500 228 68 g
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alte drumuri autostrada drum drum drum national strada

comunal judetean

n ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 45,5%
din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere grave in anul 2020, de peste 2 ori
mai multe decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie similara
celei din anul anterior, drumul national constituind categoria de drum cu cel mai ridicat
potential de victimizare.




Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de drum
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Tn tabelul urméator sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate inregistrate

pentru fiecare categorie de drum:

Categorie drum

Numar accidente

Numar persoane

Indice mortalitate %
(nr. morti *100/nr.

rutiere grave decedate T em——
alte drumuri 228 55 24.1%
autostrada 68 33 48.5%
drum comunal 472 92 19.5%
drum judetean 1167 348 29.8%
drum national 2000 749 37.5%
strada 2338 369 15.8%
Total 6273 1646 26.2%

Valorile prezentate in tabel reflecta gradul de risc pe care il implica accidentele

rutiere grave produse pe diferitele categorii de drum. Desi cele mai numeroase,

evenimentele rutiere grave petrecute pe strada au cel mai scazut indice de mortalitate.

Dupa cum se constatd, desi numeric, evenimentele produse pe autostrada sunt

cel mai putin frecvente, din punct de vedere al mortalitatii, autostrada se plaseaza, la fel

ca in anul precedent, pe primul loc in anul 2020. Atunci cand se produc, accidentele
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rutiere grave de pe autostrada au in aproximativ jumatate dintre cazuri ca rezultat
decesul unor participanti la trafic.

Totodatayemarcam faptul ca drumurile nationale, printr-o serie de caracteristici,
reprezinta in mod constant scena unui numar mare de accidente rutiere grave
caracterizate prin valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de mortalitate in
mod specific.

+¢ caracteristicile speciale ale drumului

Caracteristicile speciale ale drumului (curba, tunel, intersectie, pod, trecere cale
feratd) nu conduc in mod special la producerea de accidente rutiere grave. Astfel, in
totalul accidentelor rutiere grave produse in anul 2020, aproximativ doua treimi dintre
evenimentele in cauza au avut loc pe sectoare de drum fara caracteristici deosebite.

Distributia accidentelor de circulatie grave produse in anul 2020,
in functie de caracteristica drumului

| fara caracteristica speciala

W caracteristica speciald prezenta

Intersectia si curba constituie insa elemente de infrastructurd cu potential mai
ridicat de risc. Fata de anul 2019, accidentele grave produse in curba s-au redus cu 240
de evenimente (-18,8%), iar cele produse in intersectie s-au redus cu 514 evenimente
(-32,6%).

Accidentele rutiere grave, in functie de caracteristica drumului
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Din perspectiva indicatorilor de victimizare, in intersectii se produc accidente
rutiere grave mai frecvent decat in curba, dar este locul in care numarul persoanelor
decedate este, comparativ, mai mic. in accidentele produse in curba in anul 2020 si-au
pierdut viata 304 persoane si au fost ranite grav 975 de persoane, in timp ce in
accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 188 de persoane si au fost ranite
grav 996.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica drumului
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n tabelul urmétor sunt prezentate valorile mortalitdtii pe care au produs-o
accidentele rutiere grave petrecute in anul 2020, pe sectoarele de drum cu diferite

caracteristici:

Caracteristica drum Numar accidente Numar persoane  Indice mortalitate %
rutiere grave decedate (nr. morti *100/nr.
accidente grave)

fara 4092 1119 27.3%
curba 1037 304 29.3%
in tunel 11 0 0.0%

intersectie 1061 188 17.7%
pe pod 38 15 39.5%
sub pod 4 0 0.0%

trecere cale ferata 30 20 66.7%

Total 6273 1646 26.2%




Datele prezentate mai sus pun in evidenta un nivel al mortalitatii deosebit de
ridicat al accidentelor care se produc la trecerea ciii ferate. n anul 2020, in 30 accidente
rutiere grave petrecute la trecerea cu calea ferata, si-au pierdut viata 20 de persoane,
indicele de mortalitate fiind de 66,7%.

% caracteristicile meteo

91,7% dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2020 au avut loc in
conditii meteo normale. Asemanator situatiei din anul 2019, factorul meteorologic nu se
reflecta in mod explicit in numarul accidentelor rutiere grave produse.

Conditiile meteo deosebite determina un comportament al participantilor la
trafic mai prudent, iar in absenta unor conditii meteo deosebite si valorile ridicate de
trafic pot fi insotite de un nivel mai scazut de prudenta si de atentie.

Accidentele rutiere grave, in functie de caracteristicile meteo
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Dintre diferitele circumstante meteorologice nefavorabile analizate, ploaia este
situatia in care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave (6% dintre
accidentele rutiere grave au avut loc in conditii de ploaie).
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristicile
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Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, au un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite grav in
accidente rutiere).

Conform datelor prezentate in tabelul urmator, analizand valorile indicelui de
mortalitate inregistrat Tn anul 2020, remarcdm un nivel mai ridicat de mortalitate in
cazul accidentelor produse pe timp de lapovita, ceata si ploaie.

Caracteristica meteo Numar accidente  Numar persoane Indice mortalitate %
rutiere grave decedate (nr. morti *100/nr. accidente grave)

conditii normale

lapovita
ninsoare 40 8

381 121 31.8%
5 1 20.0%
visol |3 0 0.0%

Total 6273 1646 26.2%

+¢ tipul impactului

Analizand distributia frecventelor tipului de impact, se constatda ca cele mai
multe evenimente s-au produs prin impactul dintre un vehicul si pieton. Astfel,
aproximativ o treime (30,4%) dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2020
reprezinta evenimente in care au fost accidentati grav pietoni (1.909 accidente).
Comparativ cu anul anterior, se remarca o scadere semnificativa, in 2020 producandu-se
cu 915 mai putine astfel de evenimente (-32,4%).
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Coliziunea laterald reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (14%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 31,5%), urmata
de coliziunea frontald (10,5% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de
anul 2019 cu 22,1%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (9,2% din totalul
accidentelor rutiere grave, in scadere cu 33,3% fata de anul precedent).

lerarhia principalelor tipuri de impact se mentine de la un an la altul,
neinregistrandu-se diferente sub acest aspect comparativ cu anul 2019 si nici cu anii
precedenti: 1.lovire pieton, 2.coliziune laterala, 3.coliziune frontala, 4.lovire obstacol in
afara carosabilului, 5.cadere din vehicul.

Fata de anul anterior, in anul 2020, in ciuda numarului mai scazut de accidente
rutiere grave, s-au inregistrat mici cresteri ale evenimentelor rutiere produse prin
coliziune urmata de incendiu (+8 evenimente) si a celor produse prin parasirea
vehiculului (+3 evenimente). Dintre tipurile de impact care inregistreaza o frecventa
semnificativa, cele mai mari scaderi procentuale au fost finregistrate in cazul
accidentelor rutiere grave produse prin derapare (-47,1% evenimente) si prin coliziune
fata-spate (-33,1% evenimente), fata de cele inregistrate in 2019.

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Dupa cum era si firesc, o frecventa mare a unui anumit tip de producere a
accidentului va fi insotita si de un numar sporit de victime. Astfel, cel mai mare numar
de victime a rezultat in urma lovirii pietonilor, cele 1.909 de evenimente de aceasta
natura ducand la decesul a 550 de persoane si ranirea grava a altor 1389.




Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Gradul de letalitate a diferitelor forme de impact este surprins prin valorile
indicelui de mortalitate. Asa cum se observa in tabelul urmator, care cuprinde doar
tipurile de impact cu o valoare a indicelui de mortalitate de peste 15%, prin coliziune
urmata de incendiu, prin coliziune urmata de rdsturnare si prin coliziune frontald au fost
produse accidentele cu cea mai ridicata mortalitate.

Numar Indice mortalitate %

o . Numar persoane o
Tip impact accidente decedate (nr. morti *100/nr.

rutiere grave accidente grave)

coliziune urmata de incendiu
coliziune urmata de rasturnare
coliziune frontala

coliziune fata-spate

lovire pieton

lovire obstacol in afara carosabilului

rasturnare
coliziune laterala
acrosare

cadere in afara drumului
lovire animal
coliziune in lant

derapare
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¢ luna producerii accidentului

Tn medie, pe drumurile publice din Romania, in fiecare lun3 a anului 2020, au
avut loc 522 accidente rutiere grave, in care si-au pierdut viata 137 de persoane, iar 457
de persoane au fost ranite grav.

Dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2020, prezentata in
graficul urmator, pune in evidenta scaderea numarului acestora in perioada in care au
fost instituite restrictii de circulatie cauzate de pandemia de COVID-19. incepand cu luna
iunie, odata cu relaxarea masurilor si inceperea sezonului estival, se constata o crestere
a numarului de accidente rutiere grave pana in luna august 2020, urmata de o scadere
pana in luna decembrie, perioada in care au fost din nou impuse anumite restrictii
pentru prevenirea raspandirii virusului SARS-CoV2 ca urmare a cresterii ratei de
infectare.

Accidentele rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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n general, aceastd distributie este influentatad de caracteristicile anotimpurilor,
conditiile meteorologice care determina valorile generale ale densitatii traficului,
precum si de comportamentul cultural al populatiei din Romania. Tn anul 2020, dinamica
si distributia accidentelor rutiere grave a fost influentata si de pandemia de COVID-19.

in luna iunie, odatd cu incilzirea vremii si relaxarea restrictiilor, numérul
accidentelor rutiere grave produse lunar inregistreaza cresteri treptate (cu o medie
zilnica de 21,1 accidente rutiere grave/zi), ajungand ca in lunile traditionale de vacanta
(iulie, august) sd atingd valori maxime. In luna august, numarul accidentelor rutiere
atinge varful anual de 767 (media zilnica a lunii august fiind superioara celorlalte luni -
24,7 accidente/zi).




Tncepand cu luna septembrie suma lunard a evenimentelor rutiere incepe s3
scada. Tnoctombrie 2020 are loc o scidere majora, in acesta lun fiind inregistrate cu 263
mai putine accidente grave fata de septembrie 2020 si cu 50% mai putine evenimente
rutiere grave fata de octombrie 2019.

in perioada octombrie-noiembrie 2020, media zilnicd a evenimentelor rutiere
grave a fost de 12,4 accidente/zi. Luna decembrie constituie un interval deosebit, care
nu urmeaza tendinta de scadere inceputa in luna a noua. Mobilitatea populatiei
sporeste din nou, fiind influentata de sarbatori si de vacanta de iarna. Media zilnica a
numarulului de accidente rutiere grave inregistrate in luna decembrie ajunge la 14,1
accidente/zi.

Distributia lunara a victimelor accidentelor rutiere grave produse in anul 2020,
urmeaza forma distributiei pe luni calendaristice a accidentelor rutiere, numarul lunar
total al victimelor (persoane decedate+raniti grav) fiind aproximativ proportional cu
numarul lunar al accidentelor produse. #tfel, remarcam valori mai reduse in prima
parte a anului, cresteri treptate incepand cu luna mai, pentru a atinge un maxim in luna
august, iar dupa aceea, incepand cu luna septembrie asistam la o reducere treptata
pana in luna noiembrie, urmand ca in luna decembrie sa asistam din nou la o usoara
crestere a valorilor.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de luna in care s-au
produs
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In ceea ce priveste letalitatea accidentelor rutiere, masurata prin indicele de
mortalitate, lunile septembrie, octombrie, noiembrie si decembrie reprezinta luni in
care consecintele accidentelor rutiere sunt mult mai grave. Tn tabelul de mai jos se pot
observa valorile indicelui de mortalitate pentru accidentele produse in fiecare luna a
anului 2020.

Indicele de mortalitate a accidentelor rutiere grave (%)
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Septembrie
Octombrie?!
Noiembrie
Decembrie

211 209 281 208 218 217 225 253 28.8 34.2 389 387

% ziua producerii accidentului

Desi dinamica accidentelor rutiere grave pe zilele saptamanii generice a anului
2019 se caracterizeaza prin valori mai ridicate in primele zile ale saptamanii si in zilele de
vineri, sambata si duminica, in anul 2020 cele mai multe accidente rutiere grave au avut
loc luni si vineri, in perioada weekend-ului tendinta fiind descrescatoare spre deosebire
de anul precedent.

Accidentele rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care
s-au produs
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21 Atentie! Din luna octombrie a anului 2020, evidentierea statisticd a persoanelor ranite grav in accidente rutiere
s-a modificat, aliniindu-se la Clasificarea internationala statistica a bolilor - ICD-10 alocate leziunilor (cf. OMAI 146

din 24 septembrie 2020 pentru modificarea si completarea OMAI nr. 18/2016 privind evidenta statistica a
accidentelor de circulatie rutierd)




Din punctul de vedere al numarului victimelor, accidentele rutiere grave care au
condus la ranirea grava sau decesul celor mai multe persoane au fost cele care au avut
loc vineri si luni. Fatd de anul 2019, cele mai mari scaderi in ceea ce priveste numarul
victimelor au fost nregistrate duminica (cu 63 mai putine persoane decedate si cu 461
mai putine persoane ranite grav).

Aalizand numarul persoanelor decedate in anul anterior raportat la numarul
accidentelor rutiere grave, observam ca anul 2020 a fost caracterizat de un indice de
mortalitate mai mare in toate zilele saptamanii fata de anul precedent.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in
care s-au produs
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+¢ ora producerii accidentului

Asa cum se constatd in graficul de mai jos, evolutia numarului de accidente
rutiere grave pe parcursul celor 24 ore este influentata de ritmul activitatilor cotidiene,
de orele in care oamenii se duc sau se intorc de la serviciu, de la scoala etc. si In care
traficul este cel mai aglomerat, acestea fiind orele in care se produc si cele mai multe
accidente rutiere grave.
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Accidentele rutiere grave, in functie de
ora la care s-au produs
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Astfel, intre orele 5-6 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave incepe sa
creasca usor, iar de la ora la ora cresterea se accelereaza, ajungand ca in intervalul orar
9-10 sa se inregistreze o valoare de aproape 6 ori mai mare fata de intervalul orar 4-5.

Valorile maxime ale zilei se inregistreaza in intervalul 18-19, cand au avut loc
534 accidente rutiere grave.

in graficul urmator, este ilustratd dinamica victimelor accidentelor rutiere grave
produse pe parcursul unei zile generice a anului 2020.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au
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Distributia numarului ranitilor grav urmeaza cu mare fidelitate forma distributiei
numarului de accidente rutiere grave. Nu acelasi lucru se poate afirma in ceea ce
priveste evolutia numarului de decese, reprezentarea grafica sugerand o dinamica
diferita. Pentru a o pune in evidenta, prezentam grafic valorile indicelui de mortalitate.

Indicele de mortalitate
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Se observa ca accidentele rutiere produse pana la ora 7 si dupa ora 17, desi mai
putine ca numar, sunt caracterizate de o mortalitate mai ridicata, ceea ce sugereaza
faptul ca in conditii de trafic mai putin intens comportamentele rutiere pot deveni mai
imprudente, implicand riscuri de victimizare mai mari.

Nr..accidente m;:tjiI?;te Nr.'accidente m(l:t(:\il?fate
rutiere grave (%) orar rutiere grave (%)
107 46 43.0 358 66 18.4
m 58 22 37.9 335 60 17.9
m 51 24 47.1 368 81 22.0
m 61 26 42.6 353 64 18.1
m 55 19 345 376 81 215
m 102 47 46.1 459 131 28.5
195 65 33.3 534 147 27.5
255 72 28.2 426 125 29.3
285 72 25.3 307 82 26.7
323 89 27.6 265 83 313
321 68 21.2 m 198 52 26.3
359 87 24.2 m 122 37 303
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¢ cauzele accidentelor rutiere grave

Datele colectate de Politia Romana distribuie accidentele rutiere grave produse in

anul 2020 in functie de 39 de cauze diferite, dupa cum urmeaza:

Accidente  Morti Raniti Ind".:e

: grav mortalitate
1.viteza neadaptata la conditiile de drum 988 271 937 27.4
2.traversare neregulamentara pietoni 758 222 545 29.3
3.abateri biciclisti 741 124 622 16.7
4.neacordare prioritate pietoni 607 117 497 19.3
5.neacordare prioritate vehicule 516 89 528 17.2
6.pietoni pe partea carosabila 295 139 162 47.1
7.nerespectare distanta intre vehicule 246 66 221 26.8
8.depasire neregulamentara 233 81 246 34.8
9. alte preocupari de natura a distrage atentia 223 74 190 33.2
10. conducere sub influenta alcoolului 214 45 212 21.0
11. neasigurare la schimbarea directiei de mers 213 43 195 20.2
12. abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 172 32 154 18.6
13. conducere fara permis 172 58 140 33.7
14. alte abateri savarsite de conducatorii auto 141 35 127 24.8
15. neasigurare mers inapoi 131 25 106 19.1
16. circulatie pe sens opus 129 48 148 37.2
17. adormire la volan 116 55 131 47.4
18. viteza neregulamentara 96 46 74 47.9
19. abateri pasageri/calatori/insotitori 65 5 61 7.7
20. intoarcere neregulamentara 32 8 29 25.0
21. alte abateri pietoni 30 12 19 40.0
22. nerespectare reguli trecere cale ferata 27 20 23 74.1
23. nerespectare semnalizare semafor 27 4 26 14.8
24. neasigurare schimbare banda 26 4 25 15.4
25. abateri ale conducatorilor de utilaje 18 3 18 16.7
26. animale sau alte obiecte 12 3 11 25.0
27. defectiuni tehnice vehicul 10 4 9 40.0
28. nesupraveghere minori 9 1 8 11.1
29. infirmitati sau afectiuni medicale 6 3 3 50.0
30. conducere sub influenta drogurilor 5 6 3 120.0
31. neasigurare stabilitate incarcatura 3 1 3 33.3
32. obstacol nesemnalizat pe carosabil 3 0 3 -
33. nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau 2 0 2 -
reglementare
34. oprire, stationare neregulamentara 2 1 1 50.0
35. alte cauze referitoare la drum 1 0 1 -
36. conducere agresiva 1 0 1 -
37. depdsire incarcatura 1 0 2 -
38. drum deteriorat sau in lucru 1 1 0 100.0
39. semnalizare rutierd incompleta / insuficienta 1 0 1 -




Se remarca faptul ca viteza neadaptata la conditiile de drum alaturi de
traversarile neregulamentare ale pietonilor reprezinta principalele cauze -care
contribuie la producerea accidentelor rutiere grave si in anul 2020. Urmatoarele cauze
in ordinea frecventei lor de manifestare sunt: abaterile biciclistilor, neacordarea de
prioritate pietonilor si neacordarea de prioritate vehiculelor.

Viteza neadaptata conditiilor de drum reprezinta manifestarea unui cumul de
posibile explicatii: ignorarea unui comportament rutier preventiv, lipsa de experienta in
a conduce un vehicul, atitudini agresive sau teribiliste in conducerea autovehicului sau
altele asemenea, avand legatura nu atat cu conformismul normativ, ci, mai degraba, cu
rezultatul unei evaluari inexacte a complexitatii situatiei traficului.

Viteza neadaptata conditiilor de drum a cauzat producerea a 988 accidente
rutiere grave, care s-au soldat cu 271 persoane decedate si 937 raniti grav, in scadere
fata de anul 2019 cu 389 de evenimente (-28,2%). Trebuie subliniat faptul ca cea mai
frecventa cauza de producere a evenimentelor rutiere grave in anul 2020, precum si in
anul anterior, neadaptarea vitezei la conditiile de drum, nu se refera la o incalcare a
normelor rutiere, fiind astfel mult mai dificil de controlat si sanctionat.

Traversarea neregulamentara a pietonilor a cauzat, in anul 2020, 758 accidente
grave care s-au soldat cu decesul a 222 persoane si ranirea grava a 545 persoane, in
scadere fata de anul 2019 (-418 evenimente, -35,5%).

Comparativ cu anul 2019, abaterile biciclistilor au produs cu 110 evenimente
rutiere grave mai putine in anul 2020 (-12,9%), ramanand astfel pe locul trei in
clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave. Neacordarea de
prioritate pietonilor a produs cu 210 mai putine accidente n anul 2020 (-25,7%), in timp
ce neacordarea de prioritate vehiculelor a produs cu 258 mai putine accidente rutiere
grave decat in anul 2019 (-12,9%).

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
numarul evenimentelor produse
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In graficul urmdtor este reprezentat grupul urmatoarelor cinci cauze ca
importantd numerica. Tn comparatie cu anul 2019, ordinea cauzelor care au condus la
producerea de accidente rutiere grave este usor modificata. Conducerea sub influenta
alcoolului coboara un loc in ierarhia cauzelor, producand in anul 2020 mai putine
accidente rutiere grave (-73 evenimente, -25,4%), in timp ce alte preocupari de natura a
distrage atentia urca un loc in ierarhia cauzelor, desi accidentele provocate din aceasta
cauza sunt in scadere fata de anul precedent (-59 evenimente, -20,9%).

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
numarul evenimentelor produse
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Perspectiva asupra cauzalitatii evenimentelor rutiere din punctul de vedere al
riscului de victimizare completeaza analiza cauzelor accidentelor rutiere grave in functie
de frecventa producerii prezentata anterior.




Tn continuare, sunt prezentate grafic principalele 10 cauze ale producerii
accidentelor rutiere grave in functie de valoarea indicelui de mortalitate.

Principalele 10 cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie
de indicele de mortalitate (%)
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Asa cum se observa, doar doua dintre cauzele reprezentate in graficul de mai
sus se regasesc intre primele zece cele mai frecvente cauze de producere a accidentelor
rutiere grave, si anume: prezenta pietonilor pe partea carosabila si alte preocupari de
natura a distrage atentia.

Alte cauze de mare letalitate care, in anul 2020, au stat la originea unui numar
ridicat de evenimente sunt:

o viteza neregulamentara: a condus la producerea a 96 accidente rutiere
grave, din care au rezultat 46 decedati si 74 raniti grav;

o adormirea la volan: a cauzat producerea a 116 accidente rutiere grave,
soldate cu 55 de morti si 131 raniti grav;

. circulatia pe sens opus: a provocat 129 de evenimente, in care au murit 48
de persoane, alte 148 fiind ranite grav.
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La fel ca in fiecare an, nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata a condus
la producerea unui numar relativ redus de accidente grave, dar mortalitatea acestora
este extrem de ridicatd, depdsind cu mult valorile oricrei alte situatii in referintd. Tn
anul 2020, aceasta tinde catre 75%.

X/

¢ categoria de vehicul implicat in accident
Tn accidentele rutiere grave care s-au produs pe drumurile din Romania in

anul 2020 au fost implicate 15.273 vehicule din cele mai diverse categorii. Dintre
acestea, 9.241 au fost autoturisme (60,5%).

Conform datelor pe care Politia Romana le detine, din totalul celor implicate,
6.179 de vehicule au angajat vinovatia conducatorilor lor in producerea accidentelor
rutiere grave. Dintre acestea, 3.214 (52%) reprezinta autoturismele, rezultand ca in
51,2% dintre accidentele grave produse in anul 2020, vinovatia pentru producerea
acestuia apartine unui conducator de autoturism.

Tn graficul urmétor este reprezentatd participarea la producerea accidentelor
rutiere grave a diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv,
implicarea cu vinovatie a acestor categorii.

Vehicule implicate in accidente rutiere grave, altele decat autoturismele
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% vechimea permisului conducatorilor de autovehicule

Distributia conducatorilor de autovehicule implicati cu vinovatie in producerea
accidentelor rutiere grave in anul 2020, in functie de vechimea permisului, arata ca, cel
mai frecvent, la originea producerii acestor evenimente, s-au aflat conducatorii de
autovehicule cu o experienta de la 1 la 5 ani. Acestia reprezinta 25,4% din totalul celor
aflati in aceasta situatie. A doua categorie ca pondere o reprezinta conducatorii cu o
vechime a permisului de pana la un an (16,8%). Este evident ca experienta rutiera
constituie un factor care influenteaza in mare masura probabilitatea producerii
evenimentelor rutiere.

Accidentele rutiere grave, in functie de vechimea permisului
conducatorilor de vehicule implicati cu vinovatie
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+¢ varsta conducatorului auto implicat in accidente rutiere grave

Dupa cum se constata din distributia in functie de varsta conducatorilor
implicati cu vinovatie in accidente rutiere grave prezentata in graficul de mai jos,
probabilitatea de a fi implicat in accidente rutiere grave se reduce odata cu inaintarea in
varsta.

O posibila explicatie poate fi experienta castigata in traficul rutier odata cu
trecerea timpului. Astfel, soferii mai tineri, avand mai putina experienta, sunt implicati
mai des in producerea de accidente rutiere grave.

Un alt factor care influenteaza distributia in functie de varsta este prezenta in
trafic. Este mai probabil ca cei tineri sa fie in mai mare masura prezenti in trafic,
aceasta sa determine raporturile dintre diferitele intervale de varsta ale conducatorilor
auto implicati cu vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave.
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Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto implicati
cu vinovatie
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Se constata o distributie diferita a femeilor si barbatilor in producerea de
accidente rutiere grave, atat in ceea ce priveste implicarea, dar si in ceea ce priveste
implicarea cu vinovatie in astfel de evenimente.

Diferentele de ordin comportamental si atitudinal specifice fiecarui sex reflecta o
implicare diferita a femeilor si barbatilor in calitate de conducatori de vehicule in
accidentele rutiere grave care s-au produs in anul 2020, la fel ca n anii precedenti.

Forma de implicare in accidentele auto grave a conducatorilor auto, in
functie de sex
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Dupa cum se constata in graficul de mai sus, implicarea femeilor in producerea
evenimentelor rutiere grave este mult mai redusa decat cea a barbatilor. in anul 2020,
implicarea conducatorilor de vehicule femei in accidentele rutiere grave produse a fost
de 6,9 ori mai mica decat cea a barbatilor. De asemenea, de 6,8 ori mai putine femei au
fost implicate cu vinovatie in accidente rutiere grave (aspecte ce trebuie nsa corelate cu
prezenta in trafic a celor doua categorii de gen, numarul barbatilor care detin permis de
conducere fiind de aproape doua ori mai mare decat cel al femeilor).

Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto
implicati cu vinovatie
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¢ persoane decedate in accidente rutiere grave

Distributia victimelor accidentelor rutiere grave din perspectiva categoriei de
participant la trafic pe care au reprezentat-o la momentul accidentului rutier este
ilustrata Tn graficul de mai jos.

Persoane decedate in accidente rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic
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La fel ca in anul precedent, in anul 2020, pietonii constituie cele mai numeroase
victime. Astfel, pietonii reprezinta 35,7% din totalul celor decedati in accidentele rutiere
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grave produse in anul 2020. Aceste cifre confirma gradul ridicat de vulnerabilitate a
acestei categorii, dar si nivelul de indisciplina rutiera pe care il manifesta. Comparativ cu
anul 2019, numarul pietonilor decedati a scazut in 2020 cu 141 persoane.

Conducatorii autovehiculelor cu 4 roti sunt urmatoarea categorie de participanti
la trafic care sunt frecvent victimizati (446 de conducatori de autovehicule cu 4 roti au
decedat in 2020), fiind urmati ca frecventa de pasageri (309 persoane decedate).

Comparativ cu anul 2019, se inregistreaza scaderi in ceea ce priveste aproape
toate categoriile de participanti la trafic, doar in cazul conducatorilor de vehicule cu
doua roti constatandu-se o crestere: de la 47 la 79 de persoane decedate, in timp ce
numarul de carutasi decedati a ramas relativ constant (24 in 2019 si 25 in 2020).

+¢ pietoni decedati — categorie varsta, sex

Analiza pe categorii de varstda a pietonilor victime in accidente rutiere este
importanta, avand in vedere vulnerabilitatea acestei categorii de participanti la trafic,
precum si faptul ca, de cele mai multe ori, accidentele rutiere in care pietonii sunt
victimizati implica foarte frecvent responsabilitatea acestora.

Asa cum se observa in graficul urmator, cele mai multe victime se inregistreaza
la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani, aproape de doua ori mai multe victime
decat cea de—a doua cea mai reprezentata categorie de varsta (67-72 ani).

Comparativ cu anul 2019, desi au fost mai putine persoane decedate, in anul
2020 nu se remarca modificari in ceea ce priveste distributia pe categorii de varsta a
pietonilor victime in accidente rutiere, persoanele varstnice reprezentand principala
categorie de persoane vulnerabile ca pietoni in trafic.

Pietoni decedati in accidente rutiere grave, in functie de varsta si sex
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+* biciclisti decedati — categorie varsta

Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2020, arata faptul ca cele mai multe victime in randul biciclistilor sunt
persoanele cu varsta cuprinsa intre 61 si 66 de ani.

Cele mai putine victime sunt intalnite in randul biciclistilor cu varste cuprinse
intre 19-42 ani, situatie determinata de tendintele recente de a alege diferite mijloace
de transport in detrimentul folosirii masinii pentru deplasari cotidiene in centrele
urbane in randul tinerilor, dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete, dar si nivelul mai
ridicat de informare si educatie, transpus intr-o conduita rutiera preventiva.

Numarul de accidente rutiere grave cauzate de abaterile biciclistilor confirma
gradul de conformism la normele rutiere mai mare al celor din mediul urban: 259 de
accidente rutiere grave au fost cauzate de abaterile biciclistilor in mediul urban fata de
410 in mediul rural.

In ceea ce priveste biciclistii sub 18 ani decedati in accidente rutiere grave,
numarul acestora a scazut fata de anul precedent (-32 biciclisti cu varsta sub 18 ani).
Copiii cu varsta cuprinsa intre 13 si 18 ani au devenit cel mai des victime ale accidentelor
rutiere grave in cadrul acestei subcategorii, ei fiind cei care utilizeaza, cel mai probabil,
bicicleta mai des si care nu beneficiaza de supravegherea parintilor precum copiii sub 13
ani.

Pe de alta parte, numarul ridicat de morti avand varsta de 43 ani si peste se
datoreaza mai multor motive specifice, care caracterizeaza categorii diverse de biciclisti:
biciclisti din mediul rural, care isi subestimeaza ori ignora slabirea calitatilor fizice,
persoane cu un nivel redus de informare, educatie si civism, care nu cunosc normele
rutiere si nu abordeaza o conduita preventiva.

Biciclisti decedati in accidente rutiere grave, pe intervale de varsta
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¢ conducatori vehicule 2 roti motorizate decedati — categorie varsta

Tn graficul urmator este reprezentatd structura pe varst3 a deceselor inregistrate
in randul celor care au condus vehicule cu doua roti, motorizate.

Distributia victimelor reproduce structura pe varsta a utilizatorilor acestui tip de
vehicul, precum si efectele pe care caracteristicile comportamentale asociate varstei le
amplifica pe cele care tin de caracteristicile vehiculului pe 2 roti. Astfel, putem observa
ca cele mai multe persoane care au condus vehicule cu doua roti motorizate si care au
decedat in accidente rutiere grave in anul 2020 au fost conducatorii cu varste cuprinse
intre 25 si 36 ani, la fel ca in anii precedenti.

Totodatad, aceste date trebuie interpretate si in functie de numarul persoanelor
care detin permis de conducere pentru aceasta categorie de vehicul, acesta fiind utilizat
mai ales de cei care se incadreaza in aceasta categorie de varsta.

Conducatori 2 roti moto, decedati in accidente rutiere grave, pe intervale
de varsta




+* categorie decese - tip drum

Tn accidentele produse pe drumuri nationale sau pe strizi se inregistreaza cel
mai mare numdr de pietoni accidentati letal. n cadrul categoriilor considerate, pietonii
reprezinta 63,8% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe strada, 42,6%
dintre victimele decedate in urma accidentelor petrecute pe drumurile nationale si
36,5% dintre persoanele care si-au pierdut viata in evenimentele rutiere produse pe
drumurile judetene.

Numarul mare de pietoni decedati pe drumurile nationale si judetene este
determinat atat de indisciplina rutiera a conducatorilor de vehicule, cat si de nivelul
scazut de educatie rutiera si de lipsa adoptarii unui comportament rutier preventiv. De
asemenea, lipsa trotuarelor in unele zone si lipsa iluminatului stradal pot conduce la
producerea de evenimente rutiere grave in care pietonii sunt victimizati.

O alta categorie de drum pe care sunt victimizati pietonii sunt strazile, acestia
reprezentand o componenta consistenta a traficului rutier in interiorul localitatilor.

Persoane decedate in accidentele rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic si de categoria drumului
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Capitolul 1lI

EVOLUTIA ACCIDENTELOR GRAVE DE CIRCULATIE
N PERIOADA 2010-2020

Capitolul de fata analizeaza evolutia numarului si caracteristicilor accidentelor
rutiere grave din ultima decada, in incercarea de a surprinde cele mai importante
schimbari intervenite, aspectele care s-au imbunatatit semnificativ in ultimii 10 ani,
precum si cele care necesita mai multa atentie in viitor astfel incat numarul accidentelor
rutiere grave sd continue s3 scadd in Romania. Tn analiza noastra vom lua ca punct de
referinta anul 2010, intrucat acest an a fost stabilit la nivel european ca termen de
comparatie pentru evaluarea obiectivelor Programului cadru pentru un spatiu european
de siguranta rutierd 2011-2020, tinta propusa de Uniunea Europeana fiind scaderea cu
50% a numarului deceselor rezultate in urma accidentelor rutiere pana in 2020.




Astfel, vom monitoriza evolutia contextului de producere a accidentelor si
caracteristicile persoanelor implicate (vinovate de producerea evenimentului rutier si
victimele acestora), comparatia cu anul 2010 fiind determinatd de necesitatea de a
identifica aspectele care s-au apropiat de acest obiectiv (neatins la nivelul U.E.) si cele in
care progresele au fost mai scazute.

Evolutia accidentelor rutiere grave in perioada 2010 - 2020

in acest context, se observd faptul cd Romania a fnregistrat, in intervalul
2010-2020, o reducere cu 31% a numarului persoanelor decedate in accidente rutiere
(de la 2.377 la 1.646 persoane), cu putin sub media europeana de 37%. Numarul
accidentelor rutiere grave a scdzut cu 32,2%, iar numarul persoanelor ranite grav?? in
aceste accidente a scazut cu 35,6%.

Evolutia accidentelor rutiere grave in Romania
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Sursa: IGPR — Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC)

22 Din luna octombrie a anului 2020, evidentierea statisticd a persoanelor ranite grav in accidente rutiere s-a
modificat, prin alinierea la Clasificarea internationala statistica a bolilor - ICD-10 alocate leziunilor (OMAI 146 din
24 septembrie 2020 pentru modificarea si completarea OMAI nr. 18/2016 privind evidenta statistica a accidentelor
de circulatie rutierd)
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Dupa ce a inregistrat o scadere brusca intre 2010 si 2011 (de la 117 la 94 de
decese la 1 milion de locuitori), mortalitatea rutiera in tara noastra s-a mentinut la un
nivel relativ constant pana in anul 2019, urmand ca in anul 2020 sa se reduca brusc, sub
influenta schimbarilor intervenite in mobilitatea rutiera generate de restrictiile instituite
in vederea reducerii impactului pandemiei COVID-19.

Evolutia ratei mortalitatii rutiere
(numarul deceselor in accidente rutiere la 1 milion de locuitori)
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Sursa: IGPR — Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC) si Institutul National de Statistica

Indicele de mortalitate rutiera, definit ca numarul de persoane decedate
inregistrate la 100 de accidente rutiere grave, s-a mentinut in perioada 2011-2019
relativ constant, cu o reducere considerabila intre 2010 si 2011.

Cea mai mica valoare a fost atinsa in anul 2015, cand se inregistrau, in medie, 20
de decese la 100 de accidente grave, dupa care a revenit la valorile inregistrate anterior.
Remarcam cresterea semnificativa a acestui indice in anul 2020, atingand o valoare
maxima pentru perioada de referinta analizata. Se poate afirma ca, desi in perioada
pandemiei COVID-19, numarul accidentelor rutiere a scazut simtitor, gravitatea acestor
accidente, masurata in pierderi de vieti omenesti raportate la numarul accidentelor
rutiere grave, s-a accentuat.




Dinamica indicelui de mortalitate rutiera
in perioada 2010-2020
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Sursa: IGPR — Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC) si Institutul National de Statistica

Problematica victimizarii rutiere este extrem de importanta in dezbaterea

privind siguranta rutiera in Uniunea Europeana, iar, in vederea atingerii tintei stabilite

de reducere a numarului de decese produse in urma accidentelor rutiere, este necesar

sa fie analizate si monitorizate schimbarile produse la nivelul fiecarei categorii de

participanti la trafic.

Anul Numar decese produse in urma accidentelor de Ponderea deceselor, in functie de categoria de

circulatie, in functie de categoria de participant la trafic | Participant la trafic, in total decese produse in urma

accidentelor rutiere
Condu- Condu-
. . Condu- Condu- L . . Condu- Condu- L
Pie- | Pasa- | Bici- L . catori Pie- Pasa- | Bici- L. L catori
. . . catori catori . . . catori catori
toni | geri clisti . . alte toni geri clisti . . alte
2 roti 4 roti . 2 roti 4 roti .
vehicule vehicule

2010 | 868 | 580 178 155 545 51 36.5 24.4 7.5 6.5 22.9 2.1
2011 747 | 474 137 142 463 55 37.0 235 6.8 7.0 22.9 2.7
2012 728 | 495 150 150 455 64 35.7 24.2 73 7.3 22.3 3.1
2013 726 | 415 159 83 438 40 39.0 223 8.5 4.5 23.5 2.1
2014 697 | 428 151 72 427 43 38.3 235 8.3 4.0 23.5 2.4
2015 649 | 444 160 84 503 52 343 23.5 8.5 4.4 26.6 2.7
2016 717 | 423 173 73 491 36 37.5 221 9.0 3.8 25.7 1.9
2017 733 | 431 186 64 506 31 37.6 221 9.5 3.3 25.9 1.6
2018 690 | 413 177 69 473 45 37.0 221 9.5 3.7 25.3 2.4
2019 729 | 386 195 47 455 52 39.1 20.7 10.5 | 2.5 24.4 2.8
2020 588 | 309 191 79 446 33 35.7 18.8 116 | 4.8 27.1 2.0

Distributia numarului victimelor accidentelor rutiere in functie de modul in care

se deplasau Tn momentul accidentadrii (ca pietoni, pasageri, conducatori de vehicule)

indica faptul cd vulnerabilitatea cea mai mare o au pietonii (37% dintre decedati in
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ultimii 10 ani)?3, urmati de conductorii autovehiculelor cu 4 roti (inh medie, 25% dintre
persoanele decedate ca urmare a accidentelor rutiere).

Pasagerii vehiculelor implicate in accidente au reprezentat, in medie, 22% dintre
decese, iar cei care conduceau autovehicule cu 2 roti, 4,5% dintre victimele decedate.

Biciclistii sunt o alta categorie vulnerabila de participanti la traficul rutier, 9%
dintre decesele produse ca urmare a accidentelor rutiere care au avut loc in ultimii 10
ani provenind din randul acestora.

Fata de anul 2010, in ansamblu, pentru toata perioada analizata, a existat o
reducere a numarului persoanelor care si-au pierdut viata ca urmare a accidentelor
rutiere din toate categoriile de participanti la trafic, cu exceptia biciclistilor (in cazul
carora s-a inregistrat o crestere de 7%). Cea mai accentuata reducere a avut loc in
privinta conducatorilor de autovehicule cu 2 roti (motociclete, mopede, scutere) — cu
49% mai putine victime decedate.

Evolutia procentuala a deceselor in randul participantilor la trafic, in 2020
comparativ cu 2010
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n ceea ce priveste decesele rutiere in randul pietonilor, in perioada 2011-2015,
cum se poate observa in reprezentarea grafica, a existat o reducere semnificativa a
numarului acestora, dupa care tendinta a fost din nou de crestere pana in 2019, in anul

2 potrivit unei harti interactive de pe site-ul OMS, Romania are o pondere mult mai mare a victimelor (decedate)
pietoni, comparativ cu alte tari europene
(http://gamapserver.who.int/gho/interactive_charts/road_safety/road_traffic_deaths2/atlas.html)




2020 — marcat de pandemia de COVID-19 - reducandu-se din nou numarul de pietoni
decedati.

Numarul deceselor survenite ca urmare a accidentelor rutiere in randul
pasagerilor a cunoscut, in schimb, o scadere accentuata in primii 3 ani ai perioadei, dupa
care, pana in 2018, acesta s-a stabilizat relativ, anii 2019 si 2020 marcand noi reduceri
succesive.

Decesele in cazul conducatorilor de autoturisme si alte autovehicule cu 4 roti au
cunoscut 3 etape in perioada analizata: reducere pana in 2014, crestere si stabilizare a
valorii pana in 2017 si o noua tendinta de scadere intre 2018 si 2020.

Trendul pe care s-au situat decesele in randul conducatorilor de autovehicule cu
2 roti a fost unul descendent, in ansamblul sdau, doar anul 2020 aducand o crestere
semnificativa comparativ cu anul anterior.

Singura categorie de participanti la trafic pentru care s-a inregistrat o crestere a
numarului de victime decedate a fost a biciclistilor, pentru care, desi nu au fost
diferente semnificative de la an la an, in 2020 au fost cu aproximativ 7% mai multe
decese fata de anul 2010.

Distributia in functie de calitatea de participant la trafic a
persoanelor decedate in urma accidentelor rutiere 2010-2020
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Caracteristicile accidentelor in perioada 2010 — 2020

Mediul de producere

Tn ultimii 10 ani, in Romania, cele mai multe accidente rutiere grave au avut loc
in mediul urban (exceptie facand anul 2020), in timp ce, in intreaga perioadad, cele mai
putine evenimente rutiere grave au fost constatate in afara localitatii. Evolutia
accidentelor rutiere grave de-a lungul ultimilor 10 ani nu a fost insa identica in cele trei
medii, ci au existat unele particularitati.

Astfel, in mediul urban, in primii doi ani ai decadei, numarul accidentelor grave a
crescut, ajungand in 2012 la valoarea maxima de 4010. A urmat apoi o perioada de
scadere semnificativa, in 2014 inregistrandu-se 3544 accidente grave in mediul urban,
urmata de o crestere semnificativd in 2015 (cu 9,2% fata de 2014) si o noud scadere
importanta in 2016 (cu 135 mai putine accidente fata de anul anterior). Perioada
ulterioara a fost caracterizata de o relativa constanta a numarului de accidente grave
(2016-2018), urmata de o crestere usoara in 2019 si o scadere majora in 2020.

Numarul accidentelor grave din mediul rural a inregistrat variatii scazute in anii
2011-2012, o scadere semnificativa avand loc in 2013, cand s-au inregistrat 2966
accidente rutiere grave (cu 7,9% mai putine decat in anul anterior), valoare ce s-a
mentinut si in 2014. Tn 2015 a avut loc o crestere semnificativd a numarului accidentelor
(cu 12,25% fata de 2014), ajungandu-se la o valoare similara cu cea din 2010, tendinta
ulterioara fiind de stagnare, urmata de o crestere minora in 2019 si o scadere majora in
2020.

Evolutia accidentelor rutiere grave in functie de mediul de
producere, in perioada 2010-2020
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Numarul accidentelor rutiere grave produse in afara localitatilor a prezentat, in
ultimii 10 ani, o tendinta de scadere, cu o prima diminuare notabila in 2013 (cand
numarul evenimentelor a scazut cu 8,4% fata de anul anterior), urmata de o crestere in
2015, cand au fost inregistrate 2185 accidente rutiere grave (cu 12,7% fata de anul
anterior), pentru ca dupa acest an evolutia sa fie descendenta.

Tn timp ce cele mai multe accidente rutiere grave au avut loc in mediul urban, in
aceeasi perioada, in acest mediu au fost inregistrate cele mai putine decese. Evolutia
acestora a inclus o etapa de scadere semnificativa intre anii 2010-2014, urmata de o
perioada de usoara crestere, pana in 2019, cand au fost inregistrati 447 morti in urma
evenimentelor rutiere din urban, urmata de o scadere majora in 2020.

Tn ceea ce priveste decesele produse in mediul rural si in afara localitatii, in
primii ani ai decadei au fost inregistrate valori comparabile pentru cele doua medii, o
prima diferentiere mai semnificativd avand loc in 2014. Tn anul 2015, pe fondul unei
cresteri a numarului de decese produse in afara localitatii si a scaderii deceselor din
mediul rural, diferenta dintre cele doud medii se reduce din nou. incepand cu anul 2016,
numarul de morti rezultati in urma accidentelor din mediul rural este permanent cel mai
ridicat, diferentierea dintre cele doua medii adancindu-se in perioada 2016-2020.

Victime decedate in accidente rutiere,
in perioada 2010-2020

1000
o0 5§
\

884N

800 \; 796 782
\747
A 729 739
701/0\
700 737 .o ‘;{;'
672 684

596 651
600 A
500
400
300

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

e=@==RUral e=ge=Urban Tn afara localitétii ﬁ

71



72

Aalizand ponderea accidentelor grave si a consecintelor acestora in functie de
mediul de producere, se observa ca, exceptand anul 2020, cea mai mare pondere a
accidentelor grave a fost inregistrata in mediul urban. dtodata, ponderea acestora a
scazut in paralel cu cresterea ponderii evenimentelor produse in rural. Thacelasi timp,
ponderea accidentelor produse in afara localitatii in totalul accidentelor a prezentat
variatii mai scazute, mentinandu-se sub 25%.

Inceea ce priveste decesele produse in urma accidentelor de circulatie, cele mai
multe s-au produs (incepand din 2016) in mediul rural, cu o usoara tendinta de crestere
a ponderii acestora in ultimii ani. inacelasi timp, procentul deceselor produse in urma
accidentelor din afara localitatii a scazut in ultimii 5 ani, iar cel al deceselor din
accidentele urbane a crescut.

Referindu-ne la ultimii ani, putem concluziona ca, in timp ce cele mai multe
accidente grave si cei mai multi raniti grav au fost inregistrati in mediul urban, in mediul
rural se inregistreaza cel mai mare procent al deceselor.

Accidente grave Morti Raniti grav
Anul in afara in afara in afara
Rural Urban localitatii Rural Urban localitatii Rural Urban localitatii
2010 34.9 41.8 23.3 37.7 25.1 37.2 33.1 42.5 24.4
2011 34.4 42.1 235 36.5 26.5 37.0 33.0 42.4 24.6
2012 34.4 42.8 22.8 38.3 22.7 39.0 32.7 43.6 23.7
2013 347 42.5 22.9 37.5 24.8 37.7 33.5 42.4 241
2014 35.1 42.0 23.0 40.1 229 37.0 32.8 42.2 25.0
2015 35.5 41.2 233 37.9 23.0 39.1 34.6 41.2 242
2016 37.5 38.7 23.7 39.8 224 37.8 35.7 383 26.0
2017 37.6 38.3 241 40.1 225 37.4 36.4 38.1 25.5
2018 37.8 38.9 23.2 39.7 23.6 36.6 36.4 38.2 25.4
2019 38.3 39.4 223 41.1 24.0 34.9 36.9 39.2 23.9
2020 39.2 37.6 23.2 41.2 24.2 34.6 38.1 38.4 235

Analizand schimbdrile produse fata de anul 2010 in functie de mediul
producerii, se observa ca scaderile procentuale cele mai mari au fost inregistrate in cazul
numarului de rdniti grav in urma unor accidente produse in mediul urban (cu 41,8%),
accidentelor grave produse in mediul urban (cu 39,1%) si al ranitilor grav in afara
localitatii (-37,8%).

Numarul accidentelor rutiere grave a scazut in 2020 fata de 2010 cu 39,1% in
mediul urban, cu 32,4% in afara localitatii si cu 23,9% in mediul rural.




Analizand numarul deceselor produse ca urmare a accidentelor rutiere, se
remarca faptul ca progresele cele mai mari au fost inregistrate in cazul accidentelor
produse in afara localitatii (scadere cu 35,5% in 2020 fata de 2010) si in mediul urban (cu
33,2%), in timp ce in mediul rural numarul acestora a scazut cu 24,4%.

Numarul ranitilor grav a scazut in 2020 cu 41,8% fata de 2010 in cazul
accidentelor produse in mediul urban, cu 37,8% in cazul accidentelor produse in afara
localitatii si cu 25,8% 1n situatia accidentelor din rural.

Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si consecintelor
acestora, in 2020 fata de 2010, in functie de mediul de producere
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Categoria de drum

In perioada analizatd, cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe
strazile din interiorul localitatilor, urmate de drumurile nationale, drumurile judetene si
drumurile comunale, in timp ce cele mai putine accidente au avut loc pe autostrazi.

Evolutia numarului de accidente pe aceste categorii de drum prezinta unele
particularitati.

Atat in cazul accidentelor produse pe strazi, cat si al celor produse pe drumurile
nationale, tendinta generala este de scadere in intervalul 2010-2020, cu unele oscilatii
de-a lungul timpului. Astfel, numarul accidentelor produse pe strazile din interiorul
localitatilor a crescut in perioada 2011-2012, pentru ca ulterior sa scada pana in 2014.
Tn 2015 numdrul acestora a crescut la 3767, pentru ca apoi s urmeze o perioada de
scadere pana in 2018 (cand s-au inregistrat 3223 accidente grave), o usoara crestere in
2019 si o scadere masiva in 2020. Accidentele produse pe drumurile nationale prezinta o
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evolutie mai liniard, numarul acestora scizand in perioada 2010-2014. Th 2015, numarul
acestora a crescut, pentru ca ulterior sa scada permanent pana in 2020.

Tn ceea ce priveste accidentele grave produse pe drumurile judetene, acestea au
oscilat in perioada analizata in jurul valorii de 1.500, per ansamblu tendinta fiind insa de
scadere. O situatie diferita se inregistreaza in cazul accidentelor produse pe drumurile
comunale si pe autostrazi, in cazul acestora dinamica fiind mai degraba de crestere

usoara.
Evolutia accidentelor rutiere grave in functie de categoria drumului,
in perioada 2010-2020
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Tn estimarea gradului de siguranta pe diversele categorii de drumuri un indicator
important este numadrul de decese inregistrate ca urmare a evenimentelor rutiere.
Datele arata, de aceasta data, o tendinta accentuata de diminuare a numarul de decese
survenite ca urmare a accidentelor produse pe drumurile nationale. De altfel, in
perioada analizata, doar in anul 2015 s-a inregistrat o crestere fata de anul anterior, in
timp ce in alti doi ani (2012 si 2017) valorile au fost similare cu cele din anii anteriori.




Evolutia numarului de decese survenite ca urmare a accidentelor produse pe
strazile din interiorul localitatilor a fost caracterizata de o scadere permanenta in
perioada 2011-2014, urmatd de o crestere in perioada 2015-2017. in 2018 a avut loc o
scadere cu 7,1% a numarului de decese fata de anul anterior, fiind inregistrate 394
decese. Valoarea din 2019 a fost similara cu cea din 2018, o noua scadere importanta
avand loc in 2020.

Numarul deceselor produse in urma accidentelor de pe drumurile judetene a
variat in jurul valorii de 350, tendinta generald fiind de scidere. in ceea ce priveste
decesele rezultate in urma accidentelor produse pe drumurile comunale, acestea au
avut o evolutie mai sinuoasa, cu mai multe etape de crestere si scadere, valoarea
maximd fiind inregistratd in 2017, iar cea minima in 2011. Tn accidentele produse pe
autostrazi a fost inregistrat un numar scazut de morti in intreaga perioada analizata, insa
trebuie remarcat ca numarul acestora este usor mai ridicat in ultimii ani comparativ cu
perioada de inceput.

Evolutia numarului de decese in functie de categoria drumului, in
perioada 2010-2020
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Analizand ponderea accidentelor grave produse pe diferite categorii de drumuri
si a consecintelor acestora, se observa ca majoritatea accidentelor grave (aproximativ
70%) au avut loc pe strazile din interiorul localitatilor si drumurile nationale, cu o
pondere usor mai ridicata, in intreaga perioada, a accidentelor produse in interiorul
localitatii. De remarcat ca ponderea acestora a scazut usor in perioada analizata in
paralel cu cresterea usoara a ponderii accidentelor produse pe drumurile judetene,
comunale si pe autostrazi.

Ponderea accidentelor grave, in functie de categoria de drum

Anul . Drum Drum Drum . Alte
Strada national judetean | comunal Autostrada drumuri

2010 40.2 37.7 16.0 4.2 0.5 1.3
2011 40.5 35.3 17.1 4.9 0.5 1.7
2012 41.7 33.6 16.7 5.4 0.7 2.0
2013 40.9 34.9 16.7 4.8 0.6 2.1
2014 404 343 16.8 5.6 0.6 23
2015 40.2 34.7 16.3 5.7 0.8 23
2016 38.3 34.7 17.2 6.3 0.8 2.8
2017 37.5 34,5 17.5 7.0 1.0 2.4
2018 37.6 34.2 17.4 6.8 1.0 3.0
2019 38.8 32.8 17.6 6.8 1.1 3.0
2020 37.3 31.9 18.6 7.5 1.1 3.6

delasi procent (aproximativ 70%) dintre ranitii grav a fost inregistrat in cazul
accidentelor produse pe strazi si drumuri nationale, cu valori relativ apropiate in cele
doua medii. Si de aceasta data se observa tendinta de crestere a ponderii ranitilor grav
produsi ca urmare a accidentelor petrecute pe drumurile judetene, comunale, autostrazi
si alte categorii de drumuri in paralel cu scaderea ponderii ranitilor grav rezultati in urma
evenimentelor rutiere de pe drumurile nationale si strazile din interiorul localitatilor.




Ponderea ranitilor grav rezultati in urma accidentelor de pe diferite categorii de drum

Anul - - - m

Strada Drum national Drum judetean | Drum comunal | Autostrada Alte

drumuri

2010 40.8 37.5 16.0 3.8 0.6 1.3
2011 40.8 35.9 16.4 4.9 0.4 1.7
2012 42.3 335 16.7 5.0 0.6 1.8
2013 40.8 35.4 16.8 4.4 0.6 2.1
2014 | 405 34.8 16.3 5.6 0.6 2.2
2015 40.2 35.5 16.0 5.1 0.8 2.4
2016 379 35.2 17.2 5.9 1.0 2.8
2017 36.8 35.7 17.4 6.6 0.9 2.6
2018 37.0 35.6 17.0 6.3 1.2 2.9
2019 38.4 33.5 17.6 6.6 1.1 2.9
2020 37.9 31.7 18.0 7.6 1.0 3.7

Situatia este diferita in ceea ce priveste decesele, cea mai mare parte (mai mult
de jumatate Tn 2010-2018 si 45,5% 1n 2020) avand loc pe drumurile nationale. Analizand
evolutia de-a lungul ultimului deceniu, se observa ca oscilatiile ponderilor anuale au
avut o intensitate scazuta. De asemenea, se remarca tendinta de scadere a ponderii
deceselor produse pe drumurile nationale, in paralel cu cresterea celor produse pe

drumuri judetene, drumuri comunale, autostrazi si alte categorii de drumuri.

Al Ponderea deceselor rezultate in urma accidentelor produse pe diferite categorii de drum
™ Strada Drum national | Drum judetean | Drum comunal Autostrada Alte drumuri
2010 22.2 56.2 15.8 3.8 0.8 1.3
2011 21.9 53.3 18.9 3.7 0.8 1.5
2012 20.9 53.8 17.8 5.3 0.8 14
2013 20.4 54.8 17.3 4.8 13 15
2014 20.1 52.2 20.0 4.3 1.2 2.2
2015 19.8 53.8 18.3 6.0 1.0 1.2
2016 212 52.3 18.3 5.1 14 1.7
2017 21.7 51.3 18.0 5.9 1.8 1.2
2018 21.1 50.1 18.9 6.1 1.3 2.6
2019 21.6 49.4 19.6 4.9 2.4 2.0
2020 224 45.5 211 5.6 2.0 33
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Evolutia fata de 2010

Tn comparatie cu anul 2010, numérul de accidente grave, de morti si raniti grav
din 2020 este semnificativ mai scazut in cazul evenimentelor rutiere produse pe strazi,
drumuri nationale si drumuri judetene si mai ridicat in cazul celor produse pe drumurile
comunale, autostrazi si alte drumuri.

Numarul accidentelor grave produse pe drumurile nationale a scazut cu 42,6%
fata de 2010, cel al accidentelor produse pe strazi cu 37,2%, iar al celor de pe drumurile
judetene cu 21,4%. in opozitie, numarul accidentelor produse pe autostrizi este cu
38,8% mai mare fata de valoarea din 2010, iar al celor produse pe drumurile comunale
cu 20,7%.

Numarul deceselor inregistrate in 2020 in urma accidentelor produse pe
drumurile nationale este cu 43,9% mai mic fata de cel din 2010, cel de pe strazi cu 30%,
iar numarul deceselor produse in urma accidentelor de pe drumurile judetene cu 7,2%.
Tn cazul deceselor produse in urma accidentelor de pe autostrazi valoarea din 2020 este
cu 83,3% mai mare, iar cea de pe drumurile comunale este comparabila cu numarul din
2010.

Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si consecintelor acestora in
2020 fata de 2010, in functie de categoria drumului
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Cele mai mari progrese fata de 2010 au fost inregistrate in cazul ranitilor grav.
Numarul acestora a fost cu 45,4% mai mic in cazul evenimentelor rutiere de pe
drumurile nationale, cu 40,1% in cazul celor de pe strazi si 27,5% al celor produse pe
drumurile judetene.

Daca analizam comparativ categoriile de drum, putem concluziona ca scaderile
cele mai mari au fost inregistrate pe drumurile nationale, pe autostrazi si pe alte
categorii de drumuri fiind inregistrate cresteri in perioada de referinta.

Cauze

Urmatoarele cauze, in ordinea incidentei lor,

sunt:
Primele doud cauze ale accidentelor
rutiere grave produse pe drumurile v neacordarea prioritdtii pietonilor
publice din Romdnia, in ultimii zece (9,5%%%)
ani, au fost v neacordarea prioritdtii vehiculelor
indisciplina pietonilor (8,1%)
i v abateri ale biciclistilor (7,8%)

viteza,
acestea fiind responsabile pentru
producerea a mai mult de o treime
(39%) din accidentele grave.

Cele 5 cauze, reprezentate grafic mai jos, au dus la producerea a aproximativ
doua treimi (65%) dintre accidentele grave de circulatie din Romania in perioada 2010-
2020.

24 procentele reprezintd media ponderilor detinute de cauza respectiva in perioada 2010-2020
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Dinamica accidentelor grave in functie de cauzj,
in perioada 2010-2020
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e=fl== |ndisciplind pietoni e=f==\/iteza Neacordare prioritate pietoni

==@==Neacordare prioritate vehicule === Abateri biciclisti

Atat accidentele produse pe fondul indisciplinei pietonilor, cat si cele produse ca
urmare a vitezei excesive sau neadaptate la conditile de drum s-au redus, atat ca
pondere n totalul accidentelor grave (de la 22% respectiv 20%, la 17%), cat si fata de
valoarea din 2010 (cu 46,5%, respectiv cu 40,7%).

in schimb, accidentele avand drept cauze neacordarea priorititii pietonilor,
precum si neacordarea prioritatii vehiculelor au avut o evolutie asemanatoare intre ele,
inregistrand valori similare pentru toatd perioada (cu varfuri de crestere in 2015). in
ambele cazuri, insa, anul 2020 a marcat o scadere semnificativa, pe fondul pandemiei de
COvVID-19.

Reflectand o tendinta generala a ultimilor ani, in cazul accidentelor rutiere grave
avand ca principald cauzd abaterile biciclistilor®® s-au inregistrat cresteri in toata
perioada analizata, in 2019 fiind cu 92% mai multe comparativ cu anul 2010. Anul 2020
a marcat si in aceasta situatie o scadere, insa fara a reveni la valorile de la inceputul

%5 abateri previzute in capitolul Circulatia bicicletelor, art. 160 si 161 din HG nr. 1391/2006 pentru aprobarea Requlamentului
de aplicare a OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (actualizatd); celelalte incalcari ale legii, precum
depdsirea neregulamentara sau neacordarea prioritatii vehiculelor sunt prevazute la regulile generale de trafic, pentru toti
participantii la trafic, inclusiv biciclistii




perioadei. De asemenea, se constata ca a crescut inclusiv ponderea acestui tip de
accidente in totalul accidentelor rutiere grave, de la mai putin de 5% la aproximativ 12%.

Dinamica numarul de decese in functie de cauza producerii
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Asa cum arata graficul anterior, numarul deceselor avand drept cauza
indisciplina pietonilor a avut o evolutie sinuoasa: a cunoscut o perioada de reducere in
perioada 2011-2015, dupa care a urmat o crestere in anii 2016 si 2017, inregistrandu-se
iarasi o scadere semnificativa in 2018. Dupa aceea, 2019 a venit cu o crestere
semnificativa a deceselor provocate de indisciplina pietonilor, iar in 2020, an marcat de
pandemia de COVID-19, s-a inregistrat cel mai redus numar de decese produse ca
urmare a acestei cauze din toata perioada.

Tn schimb, numarul victimelor decedate in accidentele rutiere care au avut drept
cauza principala viteza a scazut in mod constant in toata perioada.
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Dinamica numarului de raniti grav in functie de cauza producerii
accidentului, in perioada 2010-2020
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Comparativ cu numarul deceselor, numarul ranitilor grav ca urmare a

accidentelor in care cauza principala a fost indisciplina pietonilor este, in mod constant,

mai mic decat cel in care cauza principala a fost viteza.

De asemenea, remarcam faptul ca, exceptand anul 2012, numarul persoanelor

ranite grav in accidentele provocate de viteza excesiva sau neadaptata la conditiile de

drum a fost in scadere in toata perioada 2011-2020.




Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si a consecintelor acestora in
2020 comparativ cu 2010, in functie de cauza producerii
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in perioada 2010-2020 au avut loc scideri importante in ceea ce priveste
numarul accidentelor rutiere grave care au avut drept cauze indisciplina pietonilor (cu
46,5%), viteza (cu 40,7%), neacordarea de prioritate pietonilor (cu 23,5%) si neacordarea
de prioritate vehiculelor (cu 29,7%). In schimb, numérul accidentelor avand drept cauzd
abaterile biciclistilor a crescut in aceasta perioada cu 67,3%.

Remarcam faptul ca, in perioada 2010-2020, cea mai mare reducere se
inregistreaza in cazul accidentelor produse pe fondul indisciplinei pietonilor (cu 46,5%).
n schimb, in privinta consecintelor, numéarul deceselor rutiere s-a redus mai mult in
cazul accidentelor avand drept cauza viteza (cu 44% mai putine), comparativ cu 37,2% in
cazul deceselor provocate de indisciplina pietonilor.

Desi numarul accidentelor care au avut drept cauza neacordarea prioritatii a
scazut cu cel putin un sfert in aceasta perioada, remarcam ca numarul persoanelor
decedate din aceasta cauza a scazut mult mai putin cand este vorba de neacordarea
prioritatii vehiculelor (cu doar 6,3%) si a crescut cand vorbim despre neacordarea
prioritatii pietonilor (cu 14,7%).

Accidentele care au avut drept cauza abaterile biciclistilor au avut, in schimb, o
evolutie diferita: a crescut numarul acestui tip de accidente cu aproximativ doua treimi,
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insad s-a Tnregistrat, in acelasi timp, o reducere a numarului persoanelor decedate din
aceasta cauza cu 4,6%, concomitent cu o dublare, aproape, a numarului ranitilor grav.

Vinovatia participantilor la trafic

Tn toatd perioada analizatd, cele mai multe accidente rutiere grave au fost
produse din vina conducatorilor de autovehicule: in medie, pentru 66% dintre acestea
vinovatul principal a fost un conducator auto. De asemenea, conducatorii de
autovehicule au fost responsabilli pentru moartea a aproximativ doua treimi din totalul
persoanelor decedate in accidente rutiere si pentru 72% dintre victimele ranite grav.

Numarul de accidente grave si consecintele acestora, in functie de vinovatia participantului la trafic
Accidente grave
Anul
Vinovat principal
pieton conducator auto biciclist carutas alta categorie
2010 2231 6220 439 222 141
2011 2089 6287 537 253 124
2012 2113 6214 633 258 148
2013 1943 5579 608 277 148
2014 1896 5537 676 231 107
2015 1919 6234 811 312 104
2016 1811 5659 832 282 104
2017 1777 5697 816 254 102
2018 1627 5706 867 255 114
2019 1663 5695 921 237 126
2020 1081 4147 779 172 94

Astfel, ponderea accidentelor grave in care vinovatul principal a fost un
conducator auto a oscilat intre 65 si 67% in tot intervalul 2010-2020.

Pietonii au fost, la randul lor, vinovati pentru producerea a 21% dintre
accidentele grave, din care au rezultat 26% dintre victimele decedate si 17% dintre
victimele ranite grav in accidentele rutiere. Ponderea accidentelor in care vinovatul
principal a fost un pieton a scazut, treptat, de la 24% in 2010 la 17% in 2020.




n schimb, biciclistii au fost responsabili pentru producerea a aproximativ 8%
dintre accidentele grave de circulatie in perioada 2010-2020, insa remarcam ca acest
procent a crescut de la aproximativ 5% in anul 2010 la 12% in 2020, aceasta crestere
intervenind treptat de-a lungul intregului interval. Accidentele produse de biciclisti au
avut drept consecinte moartea a 6,5% din totalul victimelor decedate in evenimente
rutiere si ranirea grava a 7% din totalul ranitilor grav.

Consecintele accidentelor grave, in functie de vinovatia participantului la trafic

Morti Raniti grav
Anul Vinovat principal
pieton | conducator | biciclist | carutas altd pieton | conducator | biciclist | cdrutas altd categorie
auto categorie auto

2010 609 1567 125 59 17 1661 6214 316 183 135
2011 546 1292 103 55 22 1571 6419 443 225 110
2012 530 1298 125 65 24 1606 6385 519 219 131
2013 510 1149 129 51 22 1463 5817 483 260 135
2014 482 1161 112 50 13 1438 5818 570 199 97
2015 466 1240 116 56 14 1467 6506 706 285 93
2016 481 1252 131 44 5 1351 5861 710 260 105
2017 524 1245 139 34 9 1282 5873 684 241 101
2018 448 1232 135 44 8 1198 5866 737 236 107
2019 513 1183 126 37 9 1166 5798 800 231 129
2020 368 1095 137 30 16 729 3871 647 156 81

Ponderea accidentelor in care vinovatul principal a fost un conducator de
vehicul cu tractiune animala precum si a consecintelor acestora a fost relativ constanta
in intervalul 2010-2020 (aproximativ 2-3%).
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Dinamica accidentelor grave, in functie de categoria participantului
la trafic vinovat principal de producerea evenimentului rutier
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Asa cum arata graficul urmator, in ansamblu, numarul accidentelor grave
produse cu vinovatia principala a unui pieton s-a injumatatit intre 2010 si 2020, cel al
accidentelor produse de un conducator de autovehicul a scazut cu o treime in aceasta
perioada, iar cel al accidentelor de producerea carora a fost vinovat un conducator de
atelaje cu tractiune animala s-a redus cu aproape un sfert.

Tn schimb, numdrul accidentelor grave pentru producerea cirora a fost vinovat
principal un biciclist a crescut in aceasta perioada cu 77,4%.




Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si a consecintelor acestora in
2020 comparativ cu 2010, in functie de vinovatia participantului la trafic
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Pietonl autovehicul Biciclist| Cérutas' Alta categoriel
120.0 104.7
100.0

80.0
60.0
40.0
20.0 9.6

0.0 — r —
= FER DEp = 0§
-40.0 301

-39.6 -37.7 -40.0

-60.0 .
-56.1 49.2
-80.0

W Accidente grave E Morti B Raniti grav

In privinta consecintelor, este de remarcat faptul cd s-a redus cel mai mult
numarul deceselor care au avut drept cauza accidentele grave produse de catre
conducatorii de atelaje animale (cu 49,2%) si cele pentru producerea carora pietonii au
fost vinovati principali (cu 39,6%).

Numarul victimelor ranite grav a scazut cel mai mult in cazul accidentelor
produse de pietoni (cu 56,1%), dar si in cazul accidentelor provocate de un conducator
auto acesta s-a redus semnificativ in perioada 2010-2020 (cu 37,7%).

Consecintele accidentelor provocate de catre biciclisti au avut, insa, o evolutie
diferita: in 2020 au rezultat in urma acestor accidente cu 9,6% mai multe decese si cu
104,7% (mai mult decat dublu) mai multe persoane ranite grav fata de 2010.
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Capitolul IV

ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL PRIVIND
PREVENIREA S| COMBATEREA INDISCIPLINEI SI
INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta
participantilor la trafic, pe baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a
observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul 2020, structurile Politiei Rutiere
au organizat 46.657 de actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in principal:
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eincdlcarea regimului legal de viteza — 9.363 de actiuni

e|egalitatea transportului rutier public de marfuri si persoane
(inclusiv taxi) - 7.657 de actiuni

Combaterea sconducerea sub influenta bauturilor alcoolice — 6.160 de actiuni
principalelor cauze everificarea starii tehnice a autovehiculelor— 2.704 actiuni

eneacordarea prioritatii de trecere pietonilor — 2.703 actiuni

ger\eratoare _de enerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni —2.576 de
accidente rutiere actiuni

grave edepasirea neregulamentara: 2.331 de actiuni
eincalcarea regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata: 431
de actiuni
ealte tipuri de actiuni: 12.702 actiuni

econducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice -
8.598 de infractiuni constatate
econducerea fara permis de conducere sau cu permis de
Combaterea conducere necorespunzator categoriei vehiculului, retras, anulat
infractionalititii sau suspendat - ?.918 infr.actiuniﬁconste.atate : . .
o . econducerea unui autovehicul neinmatriculat/neinregistrat ori cu
rutiere numar fals - 1.137 de infractiuni constatate

eparasirea locului accidentului si/sau modificarea starii locului sau
stergerea urmelor accidentului de circulatie - 1.112 infractiuni
constatate

ecorespunzatoare operatiunilor ROADPOL (Organizatia
|mpunerea normelor Profesionala a Politiilor Rutiere din Europa)

rutiere prin actiuni », TRUCK/BUS"
. *, SEATBELT”

tematice, organizate la « SPEED”

nivel european ¢, ALCOHOL / DRUGS”
+,,FOCUS ON THE ROAD”

Tn acest context, in cursul anului 2020, la nivel national, au fost aplicate 1.666.413
sanctiuni contraventionale pentru incalcarea normelor rutiere, principalele abateri
sanctionate fiind:
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depasirea regimului legal
de viteza

667.699

folosirea telefonului
mobil fara a avea
dispozitiv tip ,maini
libere”

neportul centurii de
siguranta sau neutilizarea
dispozitivelor de retentie

192.697

nerespectarea regulilor
referitoare la depasire

25.178

nerespectarea regulilor
de circulatie de catre
pietoni

76.268

neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor

18.763

35.117

conducerea unui
autovehicul de catre o

« B nerespectarea culorii
persoana aflata sub

neacordarea prioritatii de

. B ) rosii a semaforului trecere vehiculelor
influenta bauturilor
alcoolice 12.736 11.486
18.210

Tn ceea ce priveste conducitorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost
aplicate in marea lor majoritate (92,32%) conducatorilor de autovehicule (1.538.484 de
contraventii), restul de 7,68% fiind acordate pentru incalcarea normelor rutiere de catre
pietoni (76.268 de contraventii), biciclisti (36.474 de contraventii), carutasi (11.997 de
contraventii), mopedisti (1.093 de contraventii) si motociclisti (589 de contraventii),
precum si pentru alte categorii.

Pentru incalcarea normelor rutiere, in cursul anului 2020, la nivel national, au fost
retinute in vederea suspendarii 184.112 de permise de conducere. Situatia permiselor
de conducere, pe genuri de contraventii, este prezentata in urmatorul tabel:

pt. depdsirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 74110 42,25

pt. nerespectarea normelor privind depasirea vehiculelor 24.665 13,40

pt. conducere sub influenta bauturilor alcoolice 18.072 9,82

pt. neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 17.445 9,47

pt. nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 12.783 6,94

pt. neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 11.990 6,51

pt. cumulul de puncte de penalizare 3.223 1,75

pt. circulatia pe sensul opus 2.796 1,52

pt. neoprirea la semnalul regulamentar al pOJIt‘ISt’tHUI in 2024 110
scopul sustragerii de la control ,, u urmarire




pt. defectiuni tehnice grave 643 0,35

t. nerespectarea regulilor de trecere la nivel cu calea
P P & 9 431 0,23

ferata

t. depasirea coloanelor oprite la semafor si trecerile la

pt. depas rop ' 431 0,23
nivel cu CF
t. nerespectarea semnalelor politistilor la trecerea
P P POTH 112 0,06
coloanelor oficiale

Tot in cursul anului 2020, la nivel national au fost retrase 64.006 de certificate de
inmatriculare, cele mai multe dintre acestea pentru defectiuni tehnice (46,49%) si
pentru neconcordanta dintre datele din document si caracteristicile tehnice ale
vehiculului (5,95%).

ACTIVITATI DE EDUCATIE RUTIERA

Unul din obiectivele generale ale Politiei Romane este ,cresterea gradului de
siguranta si protectie pentru cetdteni”. Prin activitatea desfasurata, Directia Rutiera
urmareste realizarea acestuia, respectiv a obiectivului propriu, de reducere a victimizarii
populatiei prin accidente de circulatie.

Astfel, Politia Rutiera urmareste combaterea sistematica a cauzelor generatoare
de accidente, prin aplicarea ferma a masurilor din competentd, concomitent cu
dezvoltarea activitatilor de educatie rutiera.

in perioada 2010-2020 activititile preventive organizate de Directia Rutiera s-au
derulat in cadrul campaniei nationale de educatie rutiera ,Alege viata!”, si au avut
drept scop imbunatatirea nivelului de cunoastere si respectare a normelor rutiere,
precum si constientizarea pericolelor la care se expun cei care incalca regulile de
circulatie. Printre campaniile desfasurate in aceasta perioada se numara urmatoarele:

v' Cedeazd volanul cénd bei - proiect desfdsurat cu sprijinul Asociatiei ,Berarii
Romaniei”, fiind desfasurate mai multe editii in perioada sarbatorilor de iarna;

v" Fii responsabil in trafic — campanie realizatd cu sustinerea Grupului Mediafax
adresata conducatorilor de autovehicule;

v' Traversati prin locurile marcate si Sa bei si sé conduci e o crimd — realizate prin
intermediul principalelor posturi nationale de televiziune;

v' Caravana Istetilor - activitati educativ-preventive destinate copiilor, organizate la
Sibiu, Pitesti, lasi, Suceava si Constanta;

v' Cu bicicleta la munte - eveniment de ciclism realizat in colaborare cu Mediafax;

<

Zilele Sigurantei Rutiere - realizate anual in marile municipii din tara;
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Verde la educatie pentru circulatie — campanie realizata anual in toate magazinele
Lidl din Romania;

Prietenul la volan se cunoaste — campanie desfasurata in mai multe editii, pentru
descurajarea conducerii autovehiculelor sub influenta bauturilor alcoolice;
Motociclistii exista in trafic — dedicata conducatorilor de autovehicule si realizata
pentru prevenirea accidentelor in care sunt implicate motociclete;

Nu trece dincolo! — a vizat constientizarea pietonilor si a conducatorilor de
autovehicule;

Fii treaz la volan! - desfasurata in mai multe editii cu sprijinul Asociatiei pentru
Promovarea Asigurarilor, abordand mai multe teme precum: descurajarea folosirii
telefonului mobil in timpul conducerii, conducerea sub influenta bauturilor
alcoolice sau substantelor psihoactive, precum si cu privire la efectele pe care le
are oboseala la volan;

Supravietuitorii — Trisezi centura, pdcalesti viata - privind importanta utilizarii
centurii de siguranta;

Go Mono — campanie dedicata biciclistilor avand mesajul ,muzica intr-o singura
cascd pentru sigurantad in trafic”;

Viata e a ta! - a avut ca scop prevenirea accidentelor rutiere, prin scolarizarea
instructorilor auto care, la randul lor, sa impartaseasca notiunile nou dobandite
tinerilor ce urmeaza cursurile scolilor de soferi;

Ora Exactd Pentru Sigurantd — dedicata conducatorilor de autovehicule, a vizat
pozitia optima a mainilor pe volan in timpul conducerii;

Fii destept in trafic! - dedicata copiilor si parintilor, cu scopul cresterii nivelului de
responsabilitate in trafic;

Ora de educatie rutiera — desfasurata anual in colaborare cu Asociatia E.D.L.T, in
unitatile de invatamant cu elevii claselor a lll-a si a IV-a, la liceu cu elevi ai claselor
a Xl-a si a Xll-a, precum si in peste 200 de gradinite din intreaga tara. Totodata s-au
realizat sesiuni de instruire cu aproximativ 500 cadre didactice;

Soferi de nota 10! - care a constat in organizarea unui concurs anual cu premii
pentru soferii care nu au avut abateri rutiere in anul anterior;

Educatia Rutierd — Educatie pentru Viata — concurs national de educatie rutiera
dedicat copiilor ce se desfasoara anual de peste 40 de ani;

O mama la nevoie se cunoaste — campanie de descurajare a conducerii sub
influenta bauturilor alcoolice realizata in colaborare cu Asociatia Berarii Romaniei;




v' Atent in trafic! - campanie realizatd de Uniunea Nationald a Societatilor de
Asigurare si Reasigurare din Romania si Academia Titi Aur constand in cursuri
gratuite de conducere defensiva;

v’ Zero la mie — campanie de constientizare asupra riscurilor consumului excesiv de
alcool realizata cu Ursus Breweries;

v' STOP oboseala la volan! Pentru siguranta ta, odihneste-te! - campanie nationala
de sensibilizare si constientizare a opiniei publice privind efectele oboselii in timpul
conducerii autovehiculelor;

v' Traume Ireparabile — campanie ce a avut ca tema prevenirea accidentelor rutiere
produse din cauza de neacordatrii prioritatii de trecere pietonilor;

v' Ora de sigurantd rutierd - activitati educativ-preventive realizate in cadrul
unitatilor de invatamant cu elevii claselor V-VII;

v" Dincolo de cifre sunt oameni — campanie realizatd in colaborare cu postul de radio
Europa FM;

Din cauza pandemiei generate de virusul Sars COV-2, in anul 2020 a fost restransa
interactiunea directa cu grupul tinta, campaniile preventive desfasurandu-se cu
precddere in mediul online si prin intermediul mass-mediei.

.~

Jincolo S

de cifre

Pentru cresterea gradului de siguranta rutiera, in anul 2020 Politia Romana a
demarat proiectul ,Educatie rutierd — modelarea factorului uman prin responsabilizarea
participantilor la trafic pentru cresterea gradului de sigurantd rutierd” cu finantare
europeana, prin Programul Operational Infrastructura Mare. Proiectul, in valoare de
26.390.805 lei (fara TVA), isi propune realizarea in urmatorii 3 ani, a 6 campanii
educativ-preventive la nivel national. Pe langa desfasurarea campaniilor nationale
media, pentru facilitarea activitatilor preventive desfasurate de structurile rutiere vor fi
achizitionate in cadrul proiectului, 45 de laboratoare mobile de educatie rutiera si o
caravana educationala.
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ANEXA NR. 1

BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate imbunatatirii
comportamentului uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa conduca la circulatia in
conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori ai drumurilor publice, prin reducerea

riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea consecintelor acestora.

Accidentul rutier

e Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca fiind evenimentul
fortuit, imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor (provocand avarii, raniri, mutilari
sau chiar moartea), un fapt intamplator, banal, care aduce nenorocire.

o Tn acceptiune legald insd, accidentul rutier este evenimentul care indeplineste cumulativ
urmatoarele conditii:
a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un asemenea loc;
b) a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a cel putin unui

vehicul sau alte pagube materiale;

c) in eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.
o Accidentele de circulatie se clasificd in raport de:
a) urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente soldate cu

victime. La randul lor, accidentele soldate cu victime se impart in accidente usoare, din care au rezultat
doar leziuni minore, care nu necesita spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu decesul
victimelor sau ranirea grava a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;
b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag raspunderea
contraventionald si civila (soldate numai cu pagube materiale) si respectiv care atrag raspunderea
penald a celor care le-au produs (accidentele soldate cu victime);
c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori neidentificati, care
au parasit locul producerii evenimentului fara incuviintarea politiei, sustragandu-se cercetarii.

° Competenta materialda de cercetare si solutionare a accidentelor de circulatie este

diferita, in raport de consecintele rezultate din acestea.




o Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale, produse pe
teritoriul Romaniei, intre cel mult doua vehicule, pentru care exista asigurari de raspundere civilda auto
valabile, iar conducatorii si/sau, dupd caz, detindtorul legal, au completat si semnat un formular tip
privind constatarea amiabila de accident, se solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care
elibereaza si documentele pentru introducerea vehiculelor in reparatie.

° Tot in cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand nu sunt
indeplinite, in mod cumulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se adreseaza direct politiei
rutiere, aceasta solutioneaza cauza prin stabilirea vinovatiei, intocmirea procesului verbal de constatare
a contraventiei prin care se aplica si sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere si, respectiv,

prin eliberarea autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de catre politia
rutierd, sub supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului, dosarul cauzei fiind Thaintat cu
propunere legala Parchetului care, dupa caz, poate dispune trimiterea in judecata a autorului, prin

sesizarea instantei competente.

Alti indicatori utilizati:

1. Rata de motorizare — masoara gradul de inzestrare a populatiei cu autoturisme si se exprima prin
numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

2. Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numadrul deceselor cauzate de accidente rutiere
raportat la 1 milion de locuitori;

3. Rata fatalitatii rutiere - raportul dintre numarul de decedati si numarul total de victime (morti+raniti
grav) X 100;

4. Indice de mobilitate — Reprezinta o masura a mobilitatii rutiere ( se masoara in milioane vehicule x
km parcursi);

5. Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de decedati si numarul de accidente grave
in care s-au produs aceste decese X 100;

6. Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si raniti grav) si

numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100.
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ANEXA NR. 2

INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

. Ministerul Transporturilor, prin:

1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, etaj 8, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00; 021/312.15.19
Fax: 021/318.21.05, 021/318.21.07
E-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro
Pagina web: www.arr.ro
2. REGISTRUL AUTO ROMAN
Contact: Sediul central — Adresa: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti, cod 010719
Tel. centrald: 021/202.70.00
Programari online si informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)
Fax: 021/318.17.54
E-mail: rarom@rarom.ro
Pagina web: www.rarom.ro
3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL IN TRANSPORTUL RUTIER
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/3136320
Fax: 021/3116680
E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro
Pagina web: www.isctr-mt.ro

Il. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti, 010873

Telefon: 021/264.33.44

Roviniete mobil: 1761

Contact registratura pentru depunere documente: registratura.cnair@andnet.ro

E-mail: dispecerat@andnet.ro; relpubl@andet.ro; presa@andnet.ro ; office@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro

lll. Ministerul Afacerilor Interne, prin:
1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera

Contact: Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti;
Telefon.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653

Fax: 021/335.36.66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro,

oug41.2016.dr@politiaromana.ro - Adress de posti eletronicd dedicatd numai primirii copiei de pe cartea de

identitate Tn vederea furnizarii serviciilor publice privind activitatea politiei rutiere si pentru primirea copiei dupa dovada platii

amenzii rutiere aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane.




Pagina web: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-

rutiera

2. DIRECTIA REGIM PERMISE DE CONDUCERE $1 INMATRICULARE A VEHICULELOR

Contact: Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2,Bucuresti
Telefon: 021/ 301.95.86

Fax: 021.232.16.61

E-mail: drpciv@mai.gov.ro

Pagina web: www.drpciv.ro

IV. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA

Contact: Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail: office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

V. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA

Contact: Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5 si 6, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
Telefon: 0311.300.800

E-mail: secretariat@baar.ro

E-mail pentru acte de procedura: citatie@baar.ro

Pagina web: www.baar.ro

DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII
Contact - Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
Telefon secretariat: 0311.300.800
E-mail: fpvs@baar.ro

VI. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: 021/310.53.75

Fax: 021/318.21.00, 021/318.21.05

Pagina web: www.arr.ro

VII. ASOCIATIA PRODUCATORILOR $I IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE

Contact: Telefon:031/405.83.35; 031/405.83.36
Fax: 021/668.52.70

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro
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VIII. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA

Contact: Str. Targu din Vale,nr. 1, Corp C, etaj 5, Pitesti, Romania, 110040
Telefon: 0248/211.245;
Fax: 0248/217.990

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

IX. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Contact: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, 010353, Bucuresti
Telefon Centrala de alarma si informatii: 021/222.22.22, 0745/382.715, 0722/382.715,
Fax: 021/317.15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE

Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii

DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 335 36 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE $I PREVENIRE A CRIMINALITA]'II

Adresa: Str. Domnita Anastasia, nr.1, sector 5, Bucuresti

Telefon: 021.208.25.25/26043

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii



