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Cuvant inainte

Tn ansamblul mésurilor generale care vizeaza intregul sistem rutier, Politia Romana isi mentine interesul crescut
pentru tipurile de actiuni preventive si de impunere a legii, demonstrat prin resursele alocate acestor activitati si prin spri-
jinul oferit cercetarii stiintifice care fundamenteaza eforturile asumate de reducere a riscului de accident rutier. Editarea
seriei de analize dedicate traficului rutier, abordate corespunzator complexitatii fenomenului, se inscrie firesc in aria preo-
cuparilor multiple de crestere a sigurantei rutiere.

Noul numar al Buletinului sigurantei rutiere, radiografiind complexitatea fenomenului rutier din anul 2015, aduce,
ca si numerele precedente, necesarul de informatii si analize utile specialistilor, presei si publicului larg, pentru a contribui
la optimizarea traficului rutier si la reducerea numarului de persoane ucise pe soselele din Romania.

Eforturile depuse la nivel national si international pentru imbunatatirea parametrilor sigurantei rutiere reclama
abordari riguroase, sustinute de cunoasterea detaliata si bine documentata a caracteristicilor sistemului rutier si, de ase-
menea, a categoriilor vulnerabile din punct de vedere al angrenarii in accidente rutiere.

n acest context, documentul acorda o atentie speciald unor categorii de participanti la trafic care nu au beneficiat
pana in prezent de o analiza in detaliu si care au un potential ridicat de risc in producerea accidentelor rutiere: soferii de
autovehicule transport de persoane, soferii de autovehicule transport de marfa si conducatorii vehiculelor autopropulsate
pe doua roti.

Autorii Tsi exprima si pe aceasta cale multumirea catre colaboratorii care au sprijinit, ca de fiecare data, elaborarea
Buletinului sigurantei rutiere, punand la dispozitie date si idei valoroase si spera ca, asa cum au dorit de la Tnceput, si-au
adus modesta contributie la solutionarea unora dintre problemele care afecteaza siguranta traficului rutier.







PRINCIPALELE REZULTATE

Context international

Anul 2015 a marcat o evolutie negativa in domeniul sigurantei rutiere la nivel european, pentru prima data,
in ultimii 5 ani, inregistrandu-se o crestere a numarului de persoane decedate Tnh urma accidentelor de
circulatie, de la 25970 decese inregistrate in 2014 la 26300 in anul 2015, ceea ce reprezinta o crestere de
aproximativ 1% . in 2015, in Romania numarul persoanelor decedate este mai mare cu 4,1% fat3 de anul
anterior, tara noastra numarandu-se printre statele Tn care a fost inregistrata o crestere moderata.

n perioada 2010-2015, la nivelul UE, s-a reusit reducerea numérului de decese cu doar 17%, in conditiile in
care era nevoie de o descrestere cu 29%, pentru a fi atins obiectivul european de reducere cu 50%, pana in
2020, a numarului de persoane decedate in accidente rutiere pe soselele Europei. Romania se plaseaza in
randul statelor n care rata de descrestere a deceselor este apropiata de nivelul cerut, in 2015 fiind inregis-
trata o scadere cu 20,4% fata de 2010.

Romania se afla intre primele state din Europa in ceea ce priveste numarul de decese produse ca urmare
a accidentelor rutiere (1893 persoane decedate), fiind depdsita doar de Germania, Franta, Italia si Polonia.
Totodatad, daca raportam numarul de decese inregistrate la populatie, Romania se situeaza pe locul doi in
Europa, In tara noastra inregistrandu-se 95 decese la un milion de locuitori, mult peste media europeana de
52 decese/milion locuitori.

Context national

Tn anul 2015, mai mult de jumatate dintre persoanele cu varsta cuprinsd intre 21-50 ani si aproximativ 30%
dintre tinerii pana in 21 ani detin un permis de conducere.

Parcul de autovehicule din Romania este cu 21,8% mai mare in anul 2015, comparativ cu anul 2010. Creste-
rea parcului auto a fost mai accentuata n ultimul an, cdnd numarul autoturismelor inmatriculate a crescut
cu 5% fata de anul 2014. O treime dintre autoturismele inregistrate in Romania au peste 15 ani vechime.

n perioada 2010-2015, vechimea medie a vehiculelor aflate la prima prezentare la ITP a crescut progresiv,
dela 8,8 aniin 2010 la 11,5 ani in 2015.

Reteaua nationalad de drumuri a cunoscut o evolutie destul de lenta in perioada 1990-2015, astfel ca in 2015
au fost contorizati cu 18,2% mai multi kilometri de drumuri fata de 1990. In aceeasi perioada, se poate con-
stata o crestere remarcabila a parcului de autovehicule, cu 247,4%.

Aproximativ 90% din reteaua nationala este la standardul de drumuri cu o singura banda pe sens, ceea ce
are impact atat asupra timpului de calatorie, cat si asupra sigurantei in trafic.

Evolutia accidentelor grave de circulatie in perioada 2011-2015

n perioada 2011-2015 nu au avut loc mutatii majore in privinta mediului de producere a accidentelor grave de
circulatie. Cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs in mediul urban, insa aceste accidente au gene-
rat un numar mai mic de persoane decedate, comparativ cu cele produse in mediul rural sau in afara localitatii.

Aproximativ trei sferturi din accidentele grave au avut loc pe drumurile nationale si pe strazi, avand ca rezul-
tat trei sferturi din numarul ranitilor grav, dar si din cel al persoanelor decedate.

Numarul persoanelor decedate in accidente rutiere petrecute pe drumurile comunale a crescut de la 74 |a
113 (cu 52,7%), in timp ce numarul persoanelor care si-au pierdut viata in accidente rutiere pe strazile din
localitati a scazut cu aproximativ 15% in perioada 2011-2015.

Accidentele grave produse pe autostrazi, in perioada 2011-2015, au evoluat de la 46 la 72 de astfel de eve-
nimente (crestere cu 56%), iar numarul ranitilor grav a urmat si el un trend ascendent, de la 38 de persoane
la 74, in timp ce numarul persoanelor decedate a evoluat de la 16 la 19. In aceasta perioada, numarul de

!Dovile Adminaite, Graziella Jost, Henk Stipdonk, Heather Ward, RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY 10th ROAD SAFETY PERFOR-
MANCE INDEX , June 2016, p. 6




kilometri de autostrada a crescut cu 38,5%, de la 529 km in 2011 la 733 km Tn 2015.

e 1n perioada analizatd, au fost inregistrate cresteri semnificative ale numérului accidentelor rutiere grave
care au avut ca si cauza abateri ale biciclistilor? (+36,6%) si neasigurarea la schimbarea directiei de mers
(+25,9%). Totodata, se constata reducerea numarului accidentelor care au avut drept cauza conducerea sub
influenta alcoolului (-20,6%).

e Indisciplina pietonilor (traversare neregulamentard a drumului, prezenta pietonilor pe partea carosabila
sau alte abateri ale pietonilor) a fost, in intreaga perioada, cea mai frecventa cauza a accidentelor grave de
circulatie, conducand la producerea a aproximativ 21% dintre acestea.

e Viteza (neregulamentara sau neadaptata la conditiile de drum) a condus, la rdndul ei, la producerea, in
medie, a 19% din accidentele rutiere grave din perioada 2011-2015, fiind a doua cauza in ierarhia generala.

e Pe drumurile nationale si judetene, cele mai multe accidente sunt determinate de viteza, in timp ce pe dru-
murile din interiorul localitatilor, mai ales in cele urbane, viteza este surclasata de indisciplina pietonilor si
urca in ierarhie cauzele legate de acordarea prioritatii fata de pietoni sau fata de vehicule.

e Tnlocalitatile rurale, atat cauzele legate de viteza, cat si de indisciplina pietonilor sau de acordarea priorittii
au ponderi importante in clasamentul cauzelor, mai ales datorita faptului ca multe comune sunt traversate
de drumuri nationale, cu un regim mai mare de viteza si trafic intens.

e Se constatd o scadere semnificativd a numarului de conducatori de mopede vinovati de producerea acci-
dentelor grave de circulatie, mai ales incepand cu anul 2013, odata cu modificarile aduse Codului rutier (de
la6521n 2011 la 2301n 2015).

e Numarul biciclistilor pentru care a fost stabilita vinovatia in producerea accidentelor rutiere a crescut con-
stant, fiind in anul 2015 cu 51,8% mai mare decat in 2011.

e 1n perioada analizatd, numarul pietonilor decedati in accidente rutiere s-a redus cu 13%, al conducétorilor
de vehicule cu 2 roti cu 12%, iar cel al pasagerilor decedati cu 6%.

Dinamica accidentelor rutiere in anul 2015

e Infiecare zi a anului 2015 au avut loc, in medie, 25 de accidente rutiere grave, in care au murit 5 persoane
si au fost ranite grav alte 25.

e Acest an a adus cu sine o crestere cu 11% a numarului de accidente grave care au avut loc pe drumurile
publice din Romania, iar a numarului de persoane decedate in astfel de conditii cu 4% fata de anul anterior.
Numarul ranitilor grav a crescut si el cu 11% fata de anul 2014.

e Cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs in localitatile din mediul urban (3869 accidente, 41%
din total).

e Cele mai multe persoane au fost ranite grav ca urmare a accidentelor rutiere pe drumurile publice din
mediul urban (41,25% din totalul ranitilor grav), insa in privinta persoanelor decedate pe primul loc se afla
drumurile din afara localitatilor (39,04%), urmate de cele din mediul rural (37,93%).

e In functie de categoria drumului, accidentele grave de circulatie se repartizeaza in principal, intre strazi
(40%), drumuri nationale (35%) si drumuri judetene (16%).

e Cele mai multe persoane (1017, reprezentand 54%) au decedat, in anul 2015, in accidente rutiere petrecute
pe drumurile nationale, iar cei mai multi raniti grav au rezultat in accidentele petrecute pe strazile din loca-
litati (3640, reprezentand 40%).

e Pastrandu-se tendinta anilor precedenti, cele mai multe accidente grave de circulatie s-au petrecut intre
lunile iulie-octombrie si apoi in luna decembrie.

2abateri prevazute in capitolul Circulatia bicicletelor, art. 160 si 161 din HG nr. 1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare
a OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (actualizatd); celelalte incalcari ale legii, precum depdsirea neregulamentara
sau neacordarea prioritatii vehiculelor sunt prevazute la regulile generale de trafic, pentru toti participantii la trafic, inclusiv biciclistii




in zilele de week-end s-a inregistrat cea mai mare concentratie de accidente rutiere grave, in cursul anului 2015.

Distributia accidentelor rutiere in functie de ora producerii lor arata ca numarul maxim de astfel de eveni-
mente se Tnregistreaza intre orele 16-20.

Primele 5 cauze ale accidentelor rutiere grave produse in anul 2015 sunt, similar anilor anteriori, viteza
neadaptatad la conditiile de drum (16,76% din totalul accidentelor), traversarea neregulamentara a drumu-
lui de catre pietoni (14,61%), neacordarea prioritatii pietonilor (9,86%), neacordarea prioritatii vehiculelor
(8,69%) si abaterile biciclistilor (7,88%).

Peste o treime din accidente au fost provocate de cauze ce tin de viteza si de neacordarea prioritatii.

n anul 2015, 1 din 5 accidente grave au fost provocate de indisciplina pietonilor.

Un sfert din totalul conducatorilor de autovehicule pentru care a fost stabilita vinovatia in producerea acci-
dentului rutier aveau varsta intre 26 si 35 de ani.

8% (454 persoane) dintre conducatorii de autovehicule vinovati pentru producerea accidentelor rutiere
grave au avut vechimea permisului sub 1 an. Aceasta categorie de soferi prezinta cel mai mare risc de a fi
implicati cu vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave.

Una din trei persoane ranite grav sau decedate Tn accidentele rutiere grave produse in anul 2015 a fost pieton.
Aproximativ 60% dintre pietonii decedati in accidente rutiere aveau varste de peste 56 de ani.

Intr-un sfert din accidentele rutiere grave din anul 2015 au fost raniti grav sau accidentati mortal pasageri.
Jumatate dintre pasagerii raniti grav sau decedati Tn accidente rutiere erau femei.

40% dintre pasagerii raniti grav si decedati ocupau locul din fata dreapta in momentul producerii accidentului.

Jumatate dintre pasagerii raniti grav si doua treimi dintre cei decedati au fost victimizati in accidente produ-
se pe drumurile nationale.

Accidente rutiere grave in care au fost implicate vehiculele cu doua roti

Tn anul 2015, 1948 de vehicule cu 2 roti au fost implicate in accidente soldate cu morti sau réniti grav. Peste
60% dintre aceste vehicule au fost biciclete, 23% motociclete, iar 16% au fost mopede.

37 de motociclete, reprezentand 8,1% din totalul motocicletelor implicate in accidente grave, respectiv 42 de
mopede, reprezentand 13,8% dintre mopedele implicate, erau radiate la momentul producerii accidentelor.

Tn anul 2015, 9 persoane si-au pierdut viata si alte 54 au fost grav rénite in accidente in care au fost implicate
mopede si motociclete radiate.

90% dintre conducatorii de vehicule cu 2 roti implicati in accidente rutiere grave sunt barbati, avand o medie
a varstelor de 42 ani.

Cea mai mare parte a soferilor de vehicule cu doua roti (69,3% dintre ei) nu purtau elemente de siguranta.
in momentul producerii accidentului.

Casca este cel mai utilizat element de siguranta. 27,9% dintre conducatorii de vehicule cu doua roti purtau
n momentul producerii accidentului o casca de protectie. Alti 2,8% purtau elemente fluorescente sau alte
elemente de siguranta.

n anul 2015, in Romania, 454 de motociclete au fost implicate in accidente rutiere grave. Varsta medie a
motociclistilor raniti sau decedati in urma accidentelor este de 34 de ani.

11,6%3 dintre motociclisti nu aveau la momentul producerii accidentului permis de conducere.

3Procentele sunt raportate la totalul celor 423 dintre motociclistii implicati in accidente grave pentru care existd date referitoare la situ-
atia permisului de conducere
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e Cei mai multi motociclisti implicati in accidente rutiere grave (388 de cazuri, reprezentand 85,4% din total)
purtau la momentul producerii accidentului casca de protectie sau un alt element de protectie.

e 21 de persoane si-au pierdut viata, iar alte 94 au fost grav ranite din cauza neadaptarii vitezei la conditiile
de drum de cdtre motociclisti.

e 11 persoane si-au pierdut viata, iar alte 94 au fost grav ranite din cauza neacordarii prioritatii de trecere
motociclistilor.

e Motociclistii sunt responsabili pentru aproximativ jumatate din accidentele in care au fost implicati.
e Aproximativ 80% dintre accidentele in care au fost implicati motociclisti s-au petrecut in localitati.

e Principala cauza a producerii accidentelor in care au fost implicati motociclistii pe strazile din localitati este
neacordarea prioritatii de catre soferi; 73 de accidente (35,6%) din totalul celor 205 inregistrate pe strazi
s-au produs din aceasta cauza.

e Pe drumurile judetene, comunale si nationale, cauza principala de producere a accidentelor implicand mo-
tociclisti este neadaptarea de catre acestia a vitezei la conditiile de trafic.

e Intersectiile prezinta un grad ridicat de risc pentru motociclisti, 134 de accidente (30%) producandu-se in astfel
de locuri. Un numar mare de accidente implicand motociclisti (93, reprezentdnd 21%) s-au produs in curbe.

Accidente rutiere grave in care au fost implicate vehiculele de transport persoane*

e 341 de autovehicule transport persoane au fost implicate, in anul 2015, Tn accidente rutiere grave pe teri-
toriul Romaniei.

e Cele mai multe autovehicule, implicate in accidente sunt autobuze (54,8%), respectiv 187 din totalul celor
341 de vehicule analizate. O pondere importanta o detin si microbuzele: 114 autovehicule, reprezentand
33,4% din totalul celor avute in vedere.

e Peste doua treimi (67%) din totalul accidentelor in care au fost implicate autovehicule de transport persoa-
ne s-au produs la mai putin de o ora de la inceperea calatoriei.

e Analizand accidentele produse din vina principald a soferilor de mijloace de transport persoane, observam
ca principalele incalcari ale normelor comise de catre acestia sunt: neacordarea prioritatii pietonilor (17%),
neadaptarea vitezei la conditiile de drum (16%), nerespectarea distantei intre vehicule (14%), neacordarea
prioritatii vehiculelor (12%).

e Tnanul 2015, 187 de autobuze au fost implicate in accidente grave. Accidentele s-au soldat cu 39 de per-
soane decedate si 196 persoane ranite grav. Cele mai multe accidente in care sunt implicate autobuzele au
avut drept cauza abaterile pasagerilor (32 de accidente), urmate de cele provocate de neadaptarea vitezei
la conditiile de drum (21 accidente).

e Cele 112 accidente grave in care au fost implicate microbuze, in anul 2015, s-au soldat cu decesul a 33 de
persoane si ranirea grava a altor 136. Cauza principala ce a dus la producerea accidentelor a fost neacorda-
rea prioritatii vehiculelor (21 accidente), urmatd de traversarea neregulamentara a pietonilor (13), neacor-
darea prioritatii pietonilor (10) si nerespectarea distantei intre vehicule (10).

e 1n perioada analizatd, au avut loc 9 accidente in care au fost implicate autocare, in care 11 persoane si-au
pierdut viata si alte 8 au fost grav ranite.

Accidente rutiere grave in care au fost implicate vehiculele de transport marfa

e Tnanulin 2015, 1644 de vehicule transport marfa au fost implicate in accidente rutiere grave pe teritoriul
tarii noastre.

e Cele mai multe (78%) dintre vehiculele transport marfd implicate in accidente rutiere grave au fost autouti-

*Prin sintagma transport (de) persoane facem referire la vehiculele de transport in comun de persoane, in care au fost incluse urmatoarele
categorii: autobuz, autocar, microbuz, tramvai si troleibuz.




litare. Pe al doilea loc, la o distanta semnificativa, se afla autotrenurile (11%).

Majoritatea accidentelor (57%) in care au fost implicate autovehiculele transport marfa s-au produs dupa
mai putin de o ora de condus.

Cele mai frecvente cauze ale accidentelor produse din vina conducatorilor autovehiculelor transport marfa au
fost: viteza neadaptata la conditiile de drum (140 accidente), neacordarea prioritatii pietonilor (88 accidente),
neacordarea prioritatii vehiculelor (73 accidente) si nerespectarea distantei intre autovehicule (57 accidente).

Accidentele produse pe fondul neadaptarii de catre soferii autovehiculelor transport marfa a vitezei la con-
ditiile de drum au condus la decesul a 43 de persoane si la ranirea grava a altor 129 de persoane.
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Capitolul |

CONTEXT INTERN SI INTERNATIONAL

CONSIDERATII GENERALE

Tmbunétatirea sigurantei rutiere si creionarea unor mecanisme eficiente prin care si fie transpus in
practica acest scop reprezinta un subiect de interes pe agenda publica atat la nivel national, cat si international.

n septembrie 2015 Adunarea Generald a Natiunilor Unite a adoptat Agenda pentru Dezvoltare Durabi-
1a 2030, in cadrul acestui document programatic fiind abordata ih mod expres tema sigurantei rutiere. Astfel, in
cadrul Obiectivului 3. Ensure healthy lives and promote well-being for all at all ages, la punctul 3.6 este stipulat
ca deziderat injumatatirea pana in 2020 a numarului de decese si vatamari provocate de accidentele rutiere. De
asemenea, Obiectivul 11. Make cities and human settlements inclusive, safe, resilient and sustainable prevede
la punctul 11.2 necesitatea ca, pana in 2030, sa se furnizeze accesul la un sistem de transport sigur, economic,
accesibil si sustenabil pentru toti, sa se imbunatadteasca siguranta rutiera prin extinderea transportului public,
cu o atentie speciald la nevoile celor aflati intr-o situatie de vulnerabilitate, femeilor, copiilor, persoanelor cu
dizabilitati si varstnicilor.

Necesitatea intensificarii eforturilor depuse Tn domeniul sigurantei in trafic este cu atat mai mare cu cat
la nivel global, peste 1,2 milioane de persoane mor anual Tn urma accidentelor rutiere, aceasta constituind a
noua cauza de deces in randul populatiei generale (si principala cauza de mortalitate in randul tinerilor de 15-29
ani), prefigurandu-se totodata cd va deveni cea de-a saptea cauza pana in 2030°. Aceasta evolutie este deter-
minata de cresterea deceselor provocate de accidentele rutiere in tarile cu venit scazut sau mediu, mai ales in
cele cu economii emergente, unde cresterea parcului auto nu este acompaniata de efectuarea unor schimbari
la nivel de infrastructurad, politica si aplicare a legii®.

La nivelul UE, intentia de a scadea numarul de decese a fost stipulat pentru prima data intr-un docu-
ment programatic’ in 2001, cand Comisia Europeana a stabilit obiectivul de reducere la la jumatate a numarului
de persoane decedate in accidente rutiere in perioada 2001-2010. Desi la sfarsitul perioadei de referinta s-a re-
usit scaderea cu doar 43%, acest rezultat a fost considerat un succes in conditiile in care doudsprezece noi state
au aderat la Uniune in acest interval.

*World Health Organization, Global status report on road safety 2015, p. X.
élbidem.
’Commission White Paper: European transport policy for 2010: time to decide, COM(2001) 370 final, Brussels 12 September 2001




CAPITOLUL |

Dupa anul 2010, actiunile statelor membre sunt ghidate de programul cadru , Pentru un spatiu euro-
pean de sigurantd rutierd: Orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011 - 2020”, ale carui componente
principale sunt:

o un obiectiv strategic, de reducere cu 50%, pana in 2020, a numarului de persoane decedate Tn accidente
rutiere pe soselele Europei;

o propunerea unei liste de 16 actiuni, impartita in sapte obiective operationale/domenii prioritare/zone
de interes.

. ) o ) Analizdnd datele la nivel UE 28, se constata ca o scadere in
In ceea ce priveste evolutia indicatorilor de ., ngormitate cu ritmul necesar a fost atins3 doar in patru sta-
sigurantd rutierd in perioada 2010-2015, la te: Grecia, Portugalia, Spania si Danemarca. Tn raport cu acest

nivelul UE, s-a reusit reducerea numdrului de  objectiv, Romania se plaseazd in randul statelor in care rata
decese cu doar 17%, in condlitiile in care era  de descrestere a deceselor este apropiata de nivelul cerut, (in
nevoie de o descrestere cu 29% pentru a fi 2015 s-a realizat o scadere cu 20,4% fata de 2010), fiind insa

atins obiectivul stabilit pentru 2020. necesar ca acest ritm sa fie accelerat in anii urmatori pentru a
se incadra in dezideratul stabilit.

20 1

Luxemburg

-29%

De altfel, anul 2015 a marcat o evolutie negativa in domeniul sigurantei rutiere la nivel european, pentru
prima data in ultimii 5 ani inregistrandu-se o crestere a numarului de persoane decedate in urma accidentelor
de circulatie, de la 25970 decese inregistrate in 2014 la 26300 in anul 2015 , ceea ce reprezinta o crestere de
aproximativ 1%?3.

Analizand situatia Tnregistrata la nivel national, se constata ca doar nouad state au reusit in 2015 sa
mentina un trend descendent al numarului de decese produse ca urmare a accidentelor rutiere: Norvegia, Es-
tonia, Irlanda, Letonia, Lituania, Polonia, Suedia, Danemarca, Portugalia, in timp ce in Spania numarul dece-
selor s-a mentinut constant, in restul statelor inregistrandu-se cresteri, cele mai semnificative fiind notate in
Malta (+10%), Austria (+10,5%), Slovenia (+11,1%), Serbia (+12,1%), Croatia (+13%), Finlanda (+13,5%) si Cipru
(+26,7%). Romania se numara printre statele in care a fost inregistrata o crestere moderata, de 4,1%.

n ceea ce priveste numarul de decese produse ca urmare a accidentelor rutiere, in 2015, Romania se
afla intre primele state din Europa, fiind depasita doar de Germania, Franta, Italia si Polonia. Totodata, daca ra-
portam numarul de decese inregistrate la populatie, Romania se situeaza pe locul doi in Europa, in tara noastra
inregistrandu-se 95 decese la un million de locuitori, mult peste media europeana de 52 decese/milion locuitori,
o situatie mai grava decat cea din tara noastra inregistrandu-se doar in Bulgaria.

8Dovile Adminaite, Graziella Jost, Henk Stipdonk, Heather Ward, RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY 10th ROAD SAFETY PERFOR-
MANCE INDEX, June 2016, p. 6
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Tabel 1. Decese produse inh urma accidentelor rutiere 2015

Fig.1 2014- | Fig.2 2010-

2010 2011 2012 2013 2014 2015

2015 2015

Norvegia 210 168 145 187 147 117 -20.4% -44.3%
Estonia 79 101 87 81 78 67 -14.1% -15.2%
Irlanda 212 186 162 188 193 166 -14.0% -21.7%
Letonia 218 179 177 179 212 188 -11.3% -13.8%
(ELTE] 299 297 301 258 264 235 -11.0% -21.4%
Polonia 3,907 4,189 3,571 3,357 3,202 2,938 -8.2% -24.8%
Suedia 266 319 285 260 270 259 -4.1% -2.6%
Danemarca 255 220 167 191 183 178 -2.7% -30.2%
Portugalia 937 891 718 637 638 627 -1.7% -33.1%
Spania 2,478 2,060 1,903 1,680 1,688 1,688 0.0% -31.9%
Grecia 1,258 1,141 988 879 795 805 1.3% -36.0%
Italia 4,114 3,860 3,753 3,401 3,381 3,430 1.4% -16.6%
Franta 3,992 3,963 3,653 3,268 3,384 3,461 2.3% -13.3%
Marea Britanie 1,905 1,960 1,802 1,769 1,807 1,854 2.6% -2.7%
Luxemburg 32 33 34 45 35 36 2.9% 12.5%
Germania 3,651 4,009 3,601 3,340 3,368 3,475 3.2% -4.8%
Ungaria 740 638 605 591 626 647 3.4% -12.6%
Belgia 841 862 770 724 727 755 3.9% -10.2%
Elvetia 327 320 339 269 243 253 4.1% -22.6%
Romania 2,377 2,018 2,042 1,861 1,818 1,893 4.1% -20.4%
Slovacia 353 324 295 223 258 274 6.2% -22.4%
Cehia 802 773 742 654 688 738 7.3% -8.0%
Bulgaria 776 658 605 601 655 708 8.1% -8.8%
Olanda 640 661 650 570 570 620 8.8% -3.1%
Malta 15 17 9 18 10 11 10.0% -26.7%
Austria 552 523 531 455 430 475 10.5% -13.9%
Slovenia 138 141 130 125 108 120 11.1% -13.0%
Serbia 660 731 688 650 536 601 12.1% -8.9%
Croatia 426 418 393 368 308 348 13.0% -18.3%
Finlanda 272 292 255 258 229 260 13.5% -4.4%
Israel 352 341 263 277 279 322 15.4% -8.5%
Cipru 60 71 51 44 45 57 26.7% -5.0%
EU28 31,595 30,804 28,280 26,025 25,970 26,313 1.3% -16.7%

Caracteristicile fenomenului rutier national

in vederea descrierii fenomenului rutier din Romania, in aceastd sectiune vor fi analizati indicatori pri-
vitori la categoriile si numarul persoanelor participante la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, motociclisti etc.), la
categoriile si numarul vehiculelor care circula pe drumurile publice, precum si la caracteristicile infrastructurii
rutiere.

Populatia

La 31.12.2015, in Romania existau 7.142.478 persoane’® ce detineau un permis de conducere, ceea ce
reprezinta aproximativ 36% din totalul populatiei si 44% din populatia adulta a Romaniei.

Analizand varsta detinatorilor de permise, se constatd ca aproape jumatate dintre acestia (46,5%) au
varsta cuprinsd intre 31-50 ani, aproximativ o cincime (19,9%) au intre 21 si 30 ani, un sfert (25%) se inscriu in
categoria 51-70 ani, in timp ce doar 5,9% sunt persoane de 71 ani si peste, iar 2,7% au sub 21 ani.

De notat este si faptul ca aproximativ 30% dintre tinerii lvn Romqn/a, in anul 2015, m?’ mult de. .
pan in 21 ani detin un permis de conducere. La polul opus, se Jumatate dintre persoanele cu varsta cuprinsa
remarcd o incident3 scizutd a detintorilor de permise in ran-  Intre 21-50 ani detin un permis de conducere.
dul persoanelor de peste 71 ani (19,4%)%.
°Cf. datelor furnizate de DRPCIV din M.A.I.

Calculele au fost realizate prin raportare la populatia Romaniei, conform situatiei statistice ,Populatia rezidentd la 1 ianuarie 2015 pe
grupe de vdrstad si sex”, POP 105A - Tempo Home, Institutul National de Statistica
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Posesori de permis de conducere la 31.12.2015 Ponderea posesorilor de permis de conducere in
p o opulatia adultd a Romaniei pe categorii de varsta la
: DRPCIV populas P 8
(sursa: ) 31.12.2015
3500000 3320588 (sursa: DRPCIV si INS)
7 (46,5%)
60% 1 55,2% 56,2%
3000000
50% -
2500000
1788731 40% 37,1%
2000000
1419514 (25%) 29,2%
0, -
1500000 - (19,9%) 30%
19,4%
1000000 - 20% 1
423329
| 190316 (5,9%) 10% -
500000 (2,7%) o
| [ o | , , ,
sub 21 ani 21-30ani 31-50 ani 51-70 ani peste 71 ani sub 21 ani 21-30ani 31-50ani 51-70 ani peste 71 ani

Analizand distributia conducatorilor de autovehicule in functie de categoria de permis pe care o detin,

situatia se prezinta astfel*':

e 7.054.452 persoane detin permise de conducere vehicule categoria B; &
427.374 persoane au permise de conducere vehicule categoria A; s%
1.223.416 persoane au permise de conducere vehicule categoria C ; ¢
325.410 persoane detin permise de conducere vehicule categoria D; f

pulsate agricole, forestiere );
68.705 persoane au permise de conducere vehicule categoria Th (troleibuze);
e 7.421 persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

158.282 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini si utilaje agricole autopro-

Ponderea posesorilor de permis de conducere pe fiecare categorie de permis in total
detinatori de permis la 31.12.2015
(Sursa: DRPCIV)
100.0% - °%8%

90.0%
80.0% -
70.0% -
60.0%
50.0% -
40.0%
30.0%
20.0% - 17,1%
10.0% - 6,0% 4,6% 22% Lo% 0.1%

0.0% = — — ' -

Categoria A  CategoriaB  CategoriaC  Categoria D Categoria Tb Categoria Tv Categoria Tr

1DRPCIV — Raport statistic categorii permise de conducere — data de referinta 31.12.2015
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Vehiculele
Conform datelor centralizate de Institutul National de Statistica, la sfar-

situl anului 2015, in Romania erau inmatriculate 6.600.325 vehicule, dintre care
aproximativ 78% erau reprezentate de autoturisme?!?.

Parcul auto din Romania la 31.12.2015

45400 348290 112866
35306  0,7% 53%  17%
0,5%

856257
13%

Remorci si semiremorci

47347
0,7%
5155059
78,1%
Mopede si motociclete ® Autoturisme
¥ Autobuze si microbuze ® Autovehicule pentru transportul marfurilor
®Vehicule rutiere pentru scopuri speciale ®Tractoare

Estimarea exacta a parcului national de vehicule este dificil de realizat, intrucat la totalul vehiculelor
fnmatriculate se adauga vehiculele care, prin lege, se inregistreaza la primariile localitdtilor (mopede, utilaje
agricole, cdrute etc.), precum si vehiculele detinute si utilizate de cetatenii romani, dar inmatriculate n alte

state, Tn special in Bulgaria.

Evolutia parcului de autovehicule inmatriculate in perioada 2010-2015

== Autoturisme == Autovehicule

(sursa: INS)
6600325
5985085 62768582 — |
5419181 5482746 571.077__——.——3 i
CA1CCOR0.
4306283 4321584 4485148 4695660 S o :‘U -
2010 2011 2012 2013 2014 2015

2|nstitutul National de Statistica — Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sférsitul anului, pe categorii de vehicule, tipuri de pro-

prietate, macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete, TRN103B - Tempo Home




Parcul de autovehicule din Romdnia este cu
21,8% mai mare in anul 2015, comparativ cu
anul 2010.

O treime dintre autoturismele inregistrate in
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Cresterea a fost mai accentuata in ultimul an, cand
numarul autovehiculelor inmatriculate a crescut cu 5,3% fata
de anul 2014. Aceleasi tendinte sunt valabile in cazul autotu-
rismelor, la nivelul anului 2015 existand in Romania cu 19,7%

mai multe autoturisme Tnmatriculate comparativ cu 2010 si cu
5% mai multe decat in 2014, ceea ce corespunde unui grad de
motorizare de 257 autoturisme la 1000 locuitori (Sursa: APIA).

Romdnia au peste 15 ani vechime.

Luand in calcul varsta vehiculului, se observa ca doua treimi dintre vehiculele inregistrate in Romania
au peste 10 ani vechime, procentul ajungand chiar la 92% in cazul tractoarelor si fiind mai scazut in cazul auto-
buzelor si microbuzelor (57,3%) (Sursa: INS).

n ceea ce priveste autoturismele, 10,4% au pana in 5 ani vechime, 29,5% au intre 6-10 ani, 27,6% au 11-
15 ani vechime, 15,3% au intre 16-20 ani, iar 17% au peste 20 de ani vechime (Sursa: APIA). Se remarca asadar
faptul ca aproximativ o treime dintre autoturisme au peste 15 ani vechime, ceea ce ridica un semn de intrebare
privind dotarea cu sisteme de siguranta a acestora.

Numarul inmatricularilor de autoturisme noi a crescut in 2015 comparativ cu 2014 cu aproximativ 15,7%
(81175 autoturisme noi inmatriculate fata de 70175), insa valoarea este inca inferioara celei inregistrate in 2010
(94540 vehicule noi inmatriculate). in paralel si cu efecte directe asupra gradului de imbatranire a parcului de
autoturisme se afla cresterea numarului de autoturisme de import rulate, in 2015 fiind inmatriculate 251048
autoturisme de import de ocazie, cu aproximativ 17% mai mult decat in 2010®. Trebuie, totodata, precizat ca
doua treimi dintre autoturismele second hand Tnmatriculate in 2015 au peste 8 ani vechime (Sursa: APIA).

Datele furnizate de Registrul Auto Roman completeaza descrierea calitativa a parcului de vehicule din
Romania.

In perioada 2010-2015, vechimea medie a
vehiculelor aflate la prima prezentare la ITP
a crescut progresiv, de la 8,8 aniin 2010 la

Totodata, 40% din cele 81702 vehicule controlate tehnic
in 2015 erau neconforme din punct de vedere al sigurantei ruti-
ere, iar 10,3% dintre acestea (5,55,% din totalul vehiculelor con-

11.49 ani in 2015. trolate n trafic) prezentau pericol iminent de accidente!* (RAR).

e~

Tn consens cu cresterea parcului de vehicule, in perioada 2010-2015 a crescut
numarul de politie RCA, la sfarsitul anului 2015 fiind in vigoare cu 28,5% mai multe con-
tracte decat in 2010.

Numarul de polite RCA in vigoare in ultima zi a anului
pentru perioada 2010-2015

(Sursa: Autoritatea de Supraveghere Financiara) 5191915

4285815

4199096

4039751

2010 2011 2012 2013 2014 2015

BInstitutul National de Statisticd — Inmatriculdri noi de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor, pe macroregiuni, regiuni de dez-
voltare si judete, TRN102A - Tempo Home

“Datele fac referire doar la vehiculele controlate n trafic si nu pot fi generalizate la nivelul intregului parc auto national deoarece selectarea
si oprirea autovehiculelor in trafic se face avand ca si criteriu principal existenta unor indicii vizibile cu privire la neconformitatea acestora
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Desi impactul economic al accidentelor este greu de estimat, valoa-
rea despagubirilor acordate Tn cazul incidentelor de circalatie permite o prima
evaluare a acestora. Datele Autoritatii de Supraveghere Financiara indica o
crestere a despagubirilor platite in urma evenimentelor rutiere in care respon-
sabilitatea pentru accident revenea unui vehicul asigurat prin RCA (cu 21,5%
in 2015 fatd de 2010).

Valoarea despagubirilor platite in perioada 2010-2015
(mil. lei)
(Sursa: Autoritatea de Supraveghere Financiara)
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Dincolo de pagubele produse de vehiculele asigurate prin RCA, o serie de daune sunt produse de vehicule
neasigurate sau neidentificate. Evenimentele rutiere produse de autori neasigurati ori neidentificati sunt gestiona-
te asiguratoriu de Fondul de Protectie a Victimelor Strazii, care reprezinta o asociatie profesionala, fara scop lucra-
tiv, din care fac parte toti asiguratorii care au dreptul de a incheia pe teritoriul Romaniei asigurarea de raspundere
civila ce rezulta din utilizarea autovehiculelor, indiferent daca sunt persoane juridice romane sau straine.

Anul 2015 marcheaza o crestere importanta a numarului de cazuri avizate de F.PV.S., atat in ceea ce
priveste evenimentele produse de vehicule neasigurate RCA (cu 18,9% fata de 2014), cat si a celor produse de
vehicule neidentificate, Tn cazul acestora din urma asistand practic la o crestere extrem de ridicata, valoarea din
2015 fiind de 4,5 ori mai mare decat cea din anul precedent.

Numirul de cazuri avizate in functie de vehiculul vinovat/autor in perioada
2010-2015
Sursa: Fondul de Protectie a Victimelor Strazii

2000 1
1500 -
1000 -
500 -
14 10 19 29 18 81
0 B = =1 --— 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015

=®—neasigurat RCA == neidentificat

Analizand evolutia numarului de dosare avizate in functie de tipul prejudiciului suferit de persoana va-
tamata, se observa ca atat numarul de cazuri avizate pentru vatamari corporale, cat si cele avizate pentru daune
materiale au crescut in 2015 compartiv cu anul precedent. Cresterea este insa mult mai pronuntata in cazul eve-
nimentelor in care s-au produs daune materiale (cu 37,1% fata de 14,% in cazul vatamari corporale sau deces).
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Numarul de cazuri avizate in functie de tipul prejudiciului suferit de persoana
vatamata in perioada 2010-2015
(Sursa: Fondul de Protectie a Victimelor Strazii)
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== daune materiale = y3tdmari corporale sau deces
Drumurile

Reteaua de drumuri publice constituie unul dintre factorii care influenteaza
in mod decisiv calitatea traficului rutier si, implicit, riscul n trafic, fiind necesara
o similitudine intre evolutia gradului de motorizare si infrastructura rutiera, dis-
crepantele intre cele doua domenii fiind de natura sa favorizeze producerea unor

accidente de circulatie.

In Romdnia, reteaua nationald de drumuri a
cunoscut o evolutie destul de lentd in perioada
1990-2015, astfel ca in 2015 au fost contorizati

doar cu 18,2% mai multi kilometri de drumuri

fatd de 1990. In acelasi timp, s-a asistat la o

explozie a parcului de autovehicule, care a
crescut cu 247,4% fatd de 1990.

in plus, dincolo de aceste aspecte cantitative, dupé
cum se precizeaza in Master Planul General de Transport
al Romdniei, aproximativ 90% din reteaua nationala este la
standardul de drumuri cu o singura banda pe sens, ceea ce
are impact atat asupra timpului de calatorie, cat si asupra
sigurantei in trafic. De asemenea, se precizeazad faptul ca
unele drumuri nationale utilizeaza o singura banda pe sens
cu acostament dur, dar acesta are de obicei o latime sub
standard, insuficient pentru a asigura depasirea vehiculelor

agricole locale, care utilizeaza de obicei reteaua, nici pentru vehiculele de transport marfuri grele care sunt pre-
dominante pe orice retea nationala si trebuie sa circule in siguranta®.

Tot In raportul mentionat se face referire la numarul mic al autostrazilor, care plaseaza Romania pe locul
30 din 31 in Europa (pentru tarile cu date relevante disponibile)?e.

Un alt factor cu impact direct asupra sigurantei in trafic tine de geografia retelei de drumuri si localitati.
O caracteristica a sistemului de drumuri publice din Romania este faptul cd multe dintre acestea (inclusiv cele
n care existd o limita de viteza superioara) tranziteaza localitatile, in conditiile in care nu exista in multe cazuri
o0 sosea de centura care si permita evitarea acestui lucru. in mediul rural, dispunerea si dezvoltarea liniara a
satelor, pe ambele parti ale drumurilor reprezinta o sursa de risc si vulnerabilitate pentru siguranta rutiera.

1990 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Total km. 72.816 | 72.859 | 78.479 | 79.904 82.386 83.703 | 84.185 84.887 85.362 86.080
Na'gionale17 km 14.683 | 14.683 | 14.824 | 15.934 16.552 16.690 16.887 17.111 17.272 17.606

(+/-) - 0 + 141 +1.110 + 950 +138 +197 +224 +161 +334
Judetene si [ km 58.133 | 58.176 | 63.655 | 63.970 65.834 67.013 | 67.298 67.777 68.090 68.474
comunale (+/-) - +43 +5.479 | + 315 + 1.864 +1.179 +285 +479 +313 +384
Densitatea
drumurilor la 100 30,5 30,6 32,9 33,5 34,6 35,1 35,3 35,6 35,8 36,1
km? de teritoriu®®

Sursa: Institutul National de Statisticd, http.//www.insse.ro

“Master Plan General de Transport al Roméniei. Variantd finald revizuitd a Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si lung, iulie 2015, p. 77

lbidem.
YInclusiv autostrazi
8Suprafata teritoriald a Romaniei — 238.391 km?

BInstitutul National de Statisticd, Pasageri transportati in transportul interurban si international de pasageri, pe moduri de transport, TRN135A —Tempo Home
DInstitutul National de Statistica, Mdrfuri transportate, pe moduri de transport, TRN 137A — Tempo Home.
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Circulatia

Transportul rutier reprezinta pentru tara noastra principalul mijloc de asigurare a transportului de per-
soane si marfuri. Conform datelor Institutului National de Statisticd, in Romania, in 2015 au fost transportati pe
cale rutierd 275.549 mii pasageri (aproximativ 77,51% din totalul pasagerilor transportati)® si 198.638 mii tone
marfuri (59,27% din total marfuri).

Pasageri transportati in anul 2015 Marfuri transportate in anul 2015

3,73% 0,01% 1,99%
0,06% 13,27%

-

M Feroviar M Rutier
[l Pe cai navigabile interioare Maritim

M Feroviar M Rutier Maritim si pe c3i navigabile interioare Aerian [ Aerian [¥ Conducte petroliere magistrale

Datele detinute de Institutul National de Statistica atestd, totodata, faptul ca transportul rutier este
modul de deplasare cu cea mai mare densitate de persoane , mai mult decat tripla fata de transportul feroviar.

Transport Transport Transport pe cai interne

feroviar rutier navigabile

Milioane pasageri/km 5.149 17.471 9
Sursa: Institutul National de Statisticd

Un alt indicator important al dinamicii traficului —indicele de mobilitate —a inregistrat o crestere importan-
ta in perioada 2010-2015, valoarea inregistrata in 2015 fiind cu 31,4% fata de cea din anul de debut al analizei.

‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015

Indice de mobilitate
. . . 73.251 79.598 | 80.853 | 85.687 | 90.544 | 96.284
(milioane vehicule x km parcursi)

Sursa: Registrul Auto Romdn
n graficul de mai jos, sunt aldturate, spre comparatie, curbele de evolutie procentuald pe parcursul
anilor 2007 — 2015 pentru o serie de indicatori: numdrul posesorilor de permis de conducere, valoarea numerica
a parcului national de autovehicule, valoarea numericd a retelei nationale de drumuri, indicele de mobilitate.

Evolutia procentuala a unor indicatori de trafic rutier
in perioada 2007-2015
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ZInstitutul National de Statistica — Parcursul pasagerilor in transportul interurban si international de pasageri, pe moduri de transport - TR-
N136A - Tempo Home
ZCresterile procentuale sunt calculate prin raportarea valorilor din fiecare an, la valorile inregistrate in anul 2007




Capitolul Il
INDICATORI MACRO-ANALITICI. ASPECTE ALE

EVOLUTIEI ACCIDENTELOR GRAVE DE
CIRCULATIE iN PERIOADA 2011-2015

Evolutia accidentelor in perioada 1990 - 2015

Analiza evolutiei accidentelor rutiere grave pe o perioadda mai mare de timp si a principalilor indicatori
care descriu acest fenomen, atat din punctul de vedere al contextului producerii accidentelor, cat si al partici-
pantilor —vehicule si persoane, incadrate Tn contextul socio-economic mai larg, ne permite nu numai observarea
unor tendinte, dar si formularea de posibile explicatii ori ipoteze verificabile.

Asa cum arata si graficul urmator, n ultimii 25 de ani (1990-2015) numarul accidentelor grave de circu-
latie a Tnregistrat urmatoarea evolutie:

e O scadere treptata in perioada 1990-2003, in care numarul accidentelor s-a redus cu aproximativ o treime,
de la 9708 in 1990 la 6689 in 2003;

e O crestere accentuata intre 2004 si 2008, in anul 2008 inregistrandu-se si valoarea maxima din perioada de
25 de ani, cu 59% mai mare decat in 2003;

e (Odatad cuanul 2009, incepe o noua etapa, caracterizata prin scaderea numarului de accidente grave compa-
rativ cu maximul din 2008, ajungand in 2015 la o valoare similara anului 1994 (9380 accidente, cu aproxima-
tiv 12% mai putine decat in 2008), in conditiile in care numarul vehiculelor s-a dublat

Aceasta ultima etapa pare a stabiliza numarul de accidente grave in jurul valorii de 9000 (+4%).

Totusi, trebuie amintit faptul cd anul 2015 a adus cu el o crestere a numarului de accidente rutiere grave
fata de 2014, atat la nivel national, cat si european.

Evolutia accidentelor grave de circulatie in perioada 1990-2015
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Numarul ranitilor grav are o dinamica similara numarului de accidente grave, cu exceptia anilor de ince-
put ai perioadei de referint. in acelasi timp, observdm si o tendint3 de egalizare a celor dou3 valori, astfel c3, in
ultimii ani, raportul de raniti grav la accident se apropie de 1:1. Daca in 1990 se inregistrau 63 de raniti grav la
100 de accidente grave, in anul 2015 se inregistreaza aproximativ 97 de rdniti grav la 100 de accidente produse.

Numarul persoanelor accidentate mortal, desi prezintad variatii mai scazute de la an la an, inregistreaza si
o tendinta mai clara de scadere incepand cu anul 2009. Numarul persoanelor decedate ca urmare a accidentelor
grave de circulatie a scazut permanent (exceptie facand anul 2012), astfel ca in 2014 a fost constatata cea mai mica
valoare din intreaga perioada — 1818 morti (scadere cu 51,9% fatd de 1990). Anul 2015 a adus cu sine, insa, pe
langa cresterea cu 11% a numarului de raniti grav si cresterea cu 4% a numarului de persoane accidentate mortal.

Daca ne raportam la obiectivul european de scadere a numarului de decese care au loc ca urmare a acci-
dentelor rutiere grave cu 50% pana in anul 2020, fata de anul 2010, remarcam ca Romania, la fel ca majoritatea
statelor din Uniunea Europeana, se afla in afara graficului.

Desi tara noastra a inregistrat o descrestere cu 20,4% a numarului de persoane accidentate mortal fata
de anul 2010, pentru a putea atinge obiectivul stabilit, Romania ar trebui sa se inscrie pe un trend descendent
pana in anul 2020, cu o scadere totala de 37% fata de anul 2015 (obiectivul fiind ca numarul de decese in urma
accidentelor grave sa ajunga la valoarea de 1189), cu 141 de decese anual.

Evolutia numarului de decese in accidentele rutiere (2010-2020) - estimare
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Consecintele accidentelor grave de circulatie pot fi masurate prin indicele de mortalitate?3, indicator
care ilustreaza impactul la nivel uman al acestora. Asa cum arata si graficul de mai jos, valoarea maxima a acestui
indicator a fost inregistrata in anul 1990 (39 de morti la 100 de accidente), un nou varf fiind intalnit in anul 2005,
dupa care tendinta a fost din nou de scadere, astfel incat in 2015 sa inregistreze valoarea de 20,2.

Reducerea indicelui de mortalitate poate fi explicata atat prin imbunatatirea calitatii parcului auto (cres-
terea numarului de masini dotate cu sisteme de sigurantd performante) si prin activitatile derulate de institutiile
responsabile din domeniu, cat si prin imbunatatirea calitatii asistentei medicale de urgenta acordata victimelor
accidentelor rutiere.

Dinamica indicelui de mortalitate rutiera in perioada 1990-2015(%)
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Rata mortalitatii in accidentele rutiere, un alt indicator utilizat pentru estimarea impactului acciden-
telor rutiere grave, care reprezinta numarul persoanelor decedate in accidente rutiere la 1 milion de locuitori,
inregistreaza, la randul lui, valoarea maxima in anul de inceput al analizei: 163 de persoane decedate la 1 milion
de locuitori.

Pana in 2003, acest indicator s-a inscris pe un trend descendent, dupa care, in paralel cu cresterea nu-
marului de accidente grave de circulatie, a trecut printr-o noua perioada de crestere pana in 2008. Din acest
moment a avut loc a avut loc o reducere accentuata a ratei, ajungandu-se ca in 2014 sa atinga valoarea minima
de 91 morti la 1 milion locuitori. in 2015, o datd cu cresterea numarului accidentelor rutiere grave, are loc o
noua crestere (ajungand astfel la 95 de morti la 1 milion de locuitori).

Dupa cum se poate observa si din graficul urmator, in ciuda reducerilor semnificative inregistrate in
perioada analizata, Romania se afld mult peste media Uniunii Europene (52 de decese la 1 milion de locuitori).

Evolutia ratei mortalitatii *
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Evolutia accidentelor in perioada 2011 - 2015
Mediul de producere

n perioada 2011-2015 nu au avut loc mutatii majore in privinta mediului de producere a accidentelor
grave de circulatie. In general, s-au pastrat aceleasi proportii ale accidentelor grave si ale ranitilor grav pe medii
—urban, rural si in afara localitatii.

Diferenta este semnificativa in privinta numarului de persoane decedate ca urmare a accidentelor pro-
duse in mediul urban — o scadere de 18%, concomitent cu cresterea numarului accidentelor grave (cu 4%) si a
numarului de raniti grav (cu 8%) inregistrate in mediul rural.
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Categoria de drum

Pe categorii de drum, ponderile accidentelor rutiere grave, dar si ale consecintelor acestora, se pastrea-
za In perioada analizata. Aproximativ trei sferturi din accidentele grave au avut loc pe drumurile nationale si pe
strazi si au avut ca rezultat trei sferturi din numarul ranitilor grav, dar si din cel al persoanelor decedate.

Evolutia accidentelor rutiere grave in
functie de categoria drumului 2011-2015
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Evolutia numarului de raniti grav in functie
de categoria drumului 2011-2015
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Evolutia numarului de morti in functie de
categoria drumului
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Privind comparativ cele trei grafice observam
ca pentru categoria strada, numarul accidentelor gra-
ve si al ranitilor grav nu a suferit modificari notabile in
perioada 2011-2015 (+0,05% accidente; +1,70% raniti
grav), insa numarul persoanelor decedate a scazut cu
aproximativ 15%.

Pe drumurile nationale, cresterile si des-
cresterile succesive au condus la o relativa stagnare
(-0,61%) in privinta accidentelor si o crestere cu 2,35%
a numarului de raniti grav. Numarul persoanelor de-
cedate pe aceasta categorie de drum a scazut insa cu
5,48% in 2015 fata de 2011.

Pe drumurile judetene, numarul accidentelor
a scazut cu aproximativ 4% in perioada de referinta,
cel al ranitilor grav a ramas relativ constant, iar cel al
persoanelor decedate a scazut cu aproximativ 9%.

Dinamica pentru categoria drumuri comunale arata relativ diferit, astfel ca, in timp ce numarul acci-
dentelor a crescut cu aprox. 18% si al ranitilor grav cu 9%, numarul deceselor produse pe aceasta categorie de

drumuri a crescut de la 74 la 113 (cu 52,7%).

Accidentele grave produse pe autostrazi in perioada 2011-2015 au evoluat de la 46 la 72 de astfel de
evenimente (crestere cu 56%), iar numarul ranitilor grav a urmat si el un trend ascendent, de la 38 de persoane
la 74. Cu toate acestea, numarul persoanelor decedate nu a urmat aceeasi evolutie, crescand de la 16 la 19 per-

soane accidentate mortal.

Categoria alte drumuri a urmat si ea o dinamica ascendentd per ansamblu, cu o crestere de 39% a
numarului de accidente grave de circulatie si de 49% a numarului ranitilor grav, insa o scadere a numarului de

persoane decedate, de la 30 la 22.




Luna calendaristica
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Graficul urmator evidentiaza particularitatile sezoniere ale accidentelor grave de circulatie produse in
perioada 2011-2015. Astfel, daca in intervalul ianuarie-martie se inregistreaza valorile minime, intre aprilie si
august are loc o crestere permanenta a numarului de accidente, o data cu imbunatatirea vremii, care devine
favorabila traficului rutier si cresterii vitezei, suprapunandu-se si cu perioadele de concedii si cu numarul mai

mare de ore cu lumina naturala.

Tncepand cu luna septembrie, are loc o reducere usoard si treptatd a numarului de accidente grave,
pana in luna noiembrie, insa in luna decembrie se constata o noua crestere, ajungand la valori similare lunilor

de vara.

Evolutia accidentelor rutiere grave in perioada 2011-2015 dupa
luna calendaristica in care s-au produs
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Graficul care prezinta media lunara a accidentelor rutiere grave in perioada 2011-2015 arata ca numarul
maxim de accidente rutiere grave se inregistreaza in luna august, insa, ca o particularitate a ultimilor trei ani,
observam ca cele mai multe accidente grave s-au produs in luna decembrie, o posibild explicatie fiind lipsa pre-
cipitatiilor, asociata cu zilele libere pentru sarbatorile de iarna.
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Cauze

Primele cauze ale accidentelor rutiere
grave produse pe drumurile publice din
Romdnia, in ultimii cinci ani, au fost indis-
ciplina pietonilor si viteza, acestea fiind
responsabile pentru producerea a aproxi-
mativ 41% din accidentele grave.

Alte cauze frecvente ale accidentelor rutiere grave, in ordinea in-
cidentei lor, sunt:

neacordarea prioritatii pietonilor
neacordarea prioritatii vehiculelor

abateri ale biciclistilor

depasirea neregulamentara

nerespectarea distantei intre vehicule
neasigurarea la schimbarea directiei de mers.
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Cele 8 cauze, reprezentate grafic mai jos, au dus la producerea a peste trei sferturi dintre accidentele
grave de circulatie din Romania in perioada 2011-2015.

Circulatia pe sens opus si conducerea sub influenta alcoolului au determinat fiecare, in perioada de
referinta, intre 2 si 3% dintre accidentele grave de circulatie.
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Anul 2015 a adus cu el cresteri pentru toate cauzele prezentate mai sus, fata de 2014, pe fondul cresterii
numarului total de accidente grave, insa, pentru intreaga perioada 2011-2015, cateva dintre acestea au inregis-
trat evolutii semnificative:

e abateri ale biciclistilor** + 36,6%
e neasigurare la schimbarea directiei de mers + 25,9%
e conducere sub influenta alcoolului - 20,6%.

Indisciplina pietonilor (traversare neregulamentara a drumului, prezenta pietonilor pe partea carosabila
sau alte abateri ale pietonilor) a fost, in intreaga perioada, cea mai frecventd cauza a accidentelor grave de cir-
culatie, conducand la producerea a aproximativ 21% dintre acestea.

Viteza (neregulamentara sau neadaptata la conditiile de drum) a condus, la randul ei, la producerea, in
medie, a 19% din accidentele rutiere grave din perioada 2011-2015, fiind a doua cauza in ierarhia generala.

Totusi, este important de mentionat faptul ca, in functie de mediul de producere si de categoria de
drum, ierarhia cauzelor sufera modificari. Astfel, pe drumurile din afara localitatilor si pe drumurile nationale si
judetene cele mai multe accidente sunt determinate de viteza, in timp ce pe drumurile din interiorul localitati-
lor, mai ales in cele urbane, viteza este surclasata de indisciplina pietonilor si urca in ierarhie cauzele legate de
acordarea prioritatii fata de pietoni sau fata de vehicule.

Localitatile rurale reprezinta o combinatie intre cele doua tipologii, mai ales datorita faptului ca multe
comune sunt traversate de drumuri nationale, cu un regim mai mare de viteza si trafic intens. Astfel, atat cau-
zele legate de viteza, cat si cele de indisciplina pietonilor sau de acordarea prioritatii au ponderi importante in
clasamentul cauzelor.

%abateri prevazute in capitolul Circulatia bicicletelor, art. 160 si 161 din HG nr. 1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a
OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (actualizatd); celelalte incélcari ale legii, precum depdasirea neregulamentara sau
neacordarea prioritatii vehiculelor sunt prevazute la regulile generale de trafic, pentru toti participantii la trafic, inclusiv biciclistii
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Tipul vehiculului implicat cu vinovatia conducatorului

Cele mai multe vehicule implicate in accidentele grave de circulatie cu vinovatia conducatorului lor au
fost autoturisme, numarul acestora prezentand variatii in perioada analizata.

Accidente grave de circulatie in care au fost

implicate, cu vinovatia conducatorului, autoturisme Tns3 si ponderea din totalul categoriilor
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n cazul celorlalte categorii de vehicule, observim o scidere semnificativd a numarului de conducatori
de mopede vinovati de producerea accidentelor grave de circulatie. Scaderea se constata mai ales in anul 2013,
o data cu modificarile aduse de Noul Cod Rutier, conform carora persoanele care nu detin permise de conducere
trebuie sa sustind un examen teoretic si unul practic pentru obtinerea permiselor din categoria AM, Al si B1,
pentru mopede, scutere, ATV-uri si alte autovehicule dotate cu motoare de capacitate mica (a caror viteza nu
depaseste 45km/h, iar capacitatea cilindrica este sub 50cmc). Astfel, in 2013 numarul mopedistilor implicati cu
vinovatie Tn accidentele rutiere grave a scazut cu 57% fata de anul anterior. Acest trend descendent a continuat
pana in 2015, chiar daca acest an a adus cu sine cresterea numarului total de accidente grave.

Accidente grave de circulatie, in care au fost implicate, cu vinovatia conducatorului,
alte categorii de vehicule
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Numarul biciclistilor pentru care a fost stabilita vinovatia a crescut constant, fiind in anul 2014 cu 76%
mai mare decat in 2011. Tn anul 2015, ins§, biciclistii vinovati de producerea accidentelor grave au fost cu 14%
mai putini decat in anul anterior. De remarcat este si cresterea ponderii pe care o au biciclistii in totalul vinova-
tilor—dela 7,8% in 2011 la 11,4% in 2015.

Daca numarul conducatorilor de vehicule cu tractiune animala s-a redus treptat pana in anul 2014, se
observa ca in anul 2015 a avut loc o crestere cu 47% fata de anul precedent.
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Victimele accidentelor grave de circulatie in functie de categoria participantului la trafic

Daca n privinta conducatorilor de vehicule vinovati de producerea accidentelor grave de circulatie au
avut loc variatii in functie de categoria vehiculului condus in perioada 2011-2015, acelasi lucru se poate observa
si in privinta victimelor accidentelor rutiere grave.

Din datele disponibile Tn baza de date Evidenta Accidentelor de Circulatie, reiese ca, pe parcursul perioa-
dei analizate, numadrul victimelor pietoni a scazut, mai ales numarul celor decedati (scadere cu 13%).

Tntre 2011 si 2015 a scizut cu 6% numérul pasagerilor decedati, insd a crescut cu aproximativ 2% numa-
rul celor grav raniti.

Numarul conducatorilor de vehicule cu 2 roti decedati — atat biciclisti, cat si motociclisti si mopedisti— a
scazut cu aproximativ 12%. Si numarul celor raniti grav a scazut, dar intr-o mai mica masura. Aceste valori sunt
datorate, pe de o parte, scaderii drastice a numarului mopedistilor implicati in accidente grave ca urmare a mo-
dificarilor Codului Rutier, care au intrat Tn vigoare in ianuarie 2013, pe de alta cresterii numarului biciclistilor in
perioada de referinta.
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Anul 2015 a adus cu el cresterea semnificativd a numarului conducatorilor de autovehicule cu 4 roti
raniti grav si a celor decedati ca urmare a accidentelor grave de circulatie, ceea ce a condus la o variatie totala
pentru perioada de referinta cu aprox. 21% a ranitilor grav si cu aprox. 9% a decedatilor din aceasta categorie.

Distributia in functie de calitatea de participant Distributia in functie de calitatea de participant
la trafic a persoanelor decedate in accidente de la trafic a persoanelor
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