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Capitolul 1ll
DINAMICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE
IN ANUL 2015

Tn anul 2015 au avut loc 9380 accidente grave, in care 14653 persoane au fost victime, astfel:

in fiecare zi a anului 2015 au avut
loc, in medie, 25 de accidente rutiere

grave, in care au murit 5 persoane si
au fost ranite grav alte 25.

gm

° 1893 morti
o 9056 raniti grav
o 3704 raniti usor

Acest an a adus cu sine o crestere cu 11% a numarului de accidente grave care au avut loc pe drumurile
publice din Romania, iar a numarului de persoane decedate in astfel de conditii cu 4% fata de anul anterior. Nu-
marul ranitilor grav a crescut si el cu 11% fata de anul 2014.

Il. 1. Participantii la accidentele grave de circulatie

Il. 1. 1. Numarul vehiculelor implicate in aceste accidente a fost de 13586, din care cele mai multe
(8718, reprezentand 64%) au fost autoturisme. In medie, in fiecare accident a fost implicat un numar de 1,45
vehicule, maximul fiind de 10 vehicule.
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Grafic. Vehicule implicate in accidentele rutiere grave in anul 2015 - altele
decat autoturisme
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Il. 1. 2. De asemenea, numarul persoanelor implicate?®in accidente grave, indiferent de categoria par-
ticipantului la trafic, a fost de 22155%. Dintre acestia, 13042 au fost conducatori de vehicule, 5503 pasageri,
calatori si insotitori, 3603 pietoni si 7 din alte categorii de participanti la trafic?’.

Categorii de participanti la trafic implicati in accidentele
rutiere grave

0.03%

W pasager, caldtor, insotitor M pieton W conducdtor vehicul W alte categorii

Il. 1. 2. 1. Persoane implicate cu vinovatie in producerea accidentelor grave de circulatie

Numarul persoanelor implicate cu vinovatie (vinovati principal) in accidentele rutiere grave este de
9394 persoane (42,40%), la care se mai adauga 673 vinovati secundari (3,04%).

Dintre persoanele pentru care a fost stabilita vinovatia?®, peste trei sferturi (78,63% - 7357 persoane) au
fost conducatori de vehicule, aproximativ o cincime pietoni (20,69% - 1944 persoane), 0,96% au fost pasageri,

“Persoanele pentru care au fost introduse datele in baza de date Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC)
%n medie, 2 persoane per accident

Ycalareti, instructori auto/examinatori

2vinovat principal




CAPITOLUL Il

calatori sau Tnsotitori (90 persoane) si 0,03% - alte categorii de participanti la trafic (3 persoane).

Dintre conducatorii de vehicule vinovati principal, 66,21% au fost conducatori de autoturisme si
autospeciale (4835 de autoturisme si 36 de autospeciale). insd, daci privim din perspectiva indicelui de
responsabilitate rutierd, constatam faptul ca persoanele care conduc vehicule cu tractiune animala, urmate de
biciclisti, sunt Tn mai mare masura implicate cu vinovatie Tn accidentele rutiere grave decat celelalte categorii de
conducatori.

Categorie vehicul condus Numar conducatori implicati Numar conducatori implicati Indice de responsabilitate
in accidente grave cu vinovatie in accidente grave (vinovati principal * 100 /implicati)
758 a6 os8m

1183 815 68,89

Autoturism si autospeciald gest a1 8631

Transport public de persoane 332 102 30,72

Transport de marfa 188 744 485

426 312 73,24

‘200 &7  e700
13038” 7357

Il. 1. 2. 1. 1. Conducatorii de autovehicule implicati cu vinovatie

n anul 2015, 6230 conducitori de autovehicule au fost vinovati de producerea accidentelor grave de
circulatie (84% din totalul conducatorilor de vehicule pentru care a fost stabilita vinovatia). Dintre acestia, 738
au fost femei (11,8%) si 5442 barbati (87,4%)°.

Un sfert din totalul conducdtorilor de auto-

Asa cum arat3 si distributia pe varste din graficul urma- vehicule pentru care a fost stabilitd vinovatia
tor, peste 2/3 dintre conducatorii de autovehicule vinovati de aveau vdrsta intre 26 si 35 de ani.
producerea accidentelor rutiere grave din anul 2015 au avut var-

Distributia conducatorilor de autovehicule vinovati in functie de varsta si gen
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ste cuprinse intre 18 si 45 de ani (67,23%).

Constatam ca distributia pe categorii de varsta este diferita intre femei si barbati, astfel ca aproximativ
trei sferturi dintre femeile vinovate de producerea accidentelor grave de circulatie aveau varsta cuprinsa intre
18 si 45 de ani, in timp ce distributia pe varste a barbatilor este similara totalului (66% se inscriu in aceasta cate-
gorie de varsta).

Conducatorii pentru care exista informatii in baza de date EAC (Evidenta accidentelor de circulatie)
3Pentru 50 de accidente cu autor necunoscut, nu se cunoaste sexul vinovatului principal
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Indice de responsabilitate rutiera in

functie de varsta conducatorului de
autovehicul (vinovati*100/implicati)
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Total 56,25 54,38 54,60

*datele trebuie privite cu precautie, intrucat atat numarul
conducatorilor de autovehicule implicati, cat si al celor vi-
novati din aceste categorii de varsta este foarte mic — 54
persoane implicate si 46 vinovate pentru categoria sub 18
ani, respectiv 87 implicate si 65 vinovate pentru categoria
peste 75 de ani.

Desi numdrul femeilor vinovate de
producerea accidentelor rutiere este mult
mai mic decdt cel al barbatilor, indicele de

responsabilitate rutierd al
femeilor este mai mare.

Din 100 de femei implicate in accidentele
rutiere grave, 56 au fost vinovate de
producerea lor, in timp ce din 100 de barbati
implicati in astfel de evenimente,

54 au fost vinovati.

Persoanele foarte tinere (18-25 de ani) si
cele de peste 66 de ani au fost implicate cu
vinovdtie in mai mare mdsurd in producerea
accidentelor grave de circulatie comparativ
cu celelalte categorii de vdrsta.

100 1

Indicele de responsabilitate (vinovati*100/implicati)
pe categorii de varsta a conducatorilor de autovehicule implicati in accidente
rutiere grave in anul 2015

—
100.0

" Femei
" Barbati
Total

46-55 ani

56-65 ani

sub 18 ani 18-25ani 26-35ani  36-45 ani 66-75 ani peste 75 ani

Pentru aproximativ 90% dintre conducatorii de autovehicule implicati cu vinovatie Tn accidentele ruti-

ere grave petrecute pe parcursul anului 2016 au fost disponibile datele referitoare la vechimea permisului de
conducere?!, astfel incat s-a putut atat realiza distributia in functie de aceasta variabild, cat si calcula indicele de
responsabilitate pentru categoriile de vechime considerate.

3Tn baza de date EAC (Evidenta Accidentelor de Circulatie) au fost disponibile datele referitoare la vechimea permisului de conducere
pentru 10520 conducatori de autovehicule implicati in accidente grave si pentru 5605 conducatori de autovehicule pentru care a fost
stabilita vinovatia




Pe categorii de 5 ani, cei mai multi conducatori auto pen-
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Distributia in functie de vechimea permisu-
lui de conducere aratd, atdt pentru femei,

tru care a fost stabilitd vinovatia au vechimea permisului cuprin- €@t si pentru bdrbati, ca numarul cel mai
s& intre 1 si 5 ani (27% din total), urmati de categoria 6-10 ani ~ mare al conducdtorilor de autovehicule
(20%). Aceste doua categorii sunt si cele mai active din punct de vinovati pentru producerea accidentelor
vedere rutier, avand in vedere faptul ca 25%, respectiv 21% din rutiere grave se inregistreazd in dreptul
totalul conducdtorilor de autovehicule implicati in accidentele  cqtegoriei de incepdtori, cu vechimea per-

grave se inscriu in aceste limite de vechime.

misului sub 1 an (aproximativ 10% dintre
femei si 8% dintre barbati).

Forma graficului conduce la ideea generala ca, o data cu cresterea vechimii in conducerea autovehicu-
lului scade si riscul de a fi implicat cu vinovatie Tn evenimente rutiere grave. Aceasta concluzie este adevarata,
luand in considerare prezenta scdzuta in trafic a posesorilor de permise cu o vechime mare (concomitent cu
vechimea permisului creste si varsta conducatorului auto si scade prezenta in traficul rutier in aceasta calitate).
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Distributia conducatorilor de autovehicule implicati cu vinovatie in accidente
rutiere grave, in functie de vechimea permisului de conducere
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Indice de responsabilitate rutiera in
functie de vechimea permisului

conducatorului de autovehicul
(vinovati*100/implicati)
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5582 52,93 53,28

*datele trebuie privite cu precautie, intrucat atat
numarul conducatorilor de autovehicule implicati, cat
si al celor vinovati din aceste categorii de vechime este
foarte mic

Conducatorii de autovehicule
incepdtori (cu vechimea permisului sub 1 an)
si cei cu vechime foarte mare (peste 40 de ani)
prezintd cel mai mare risc de a fi implicati cu
vinovadtie in producerea accidentelor rutiere
grave. Cel mai mic risc este reprezentat de con-
ducatorii cu o vechime a permisului intre
21 si 25 de ani.

Conducadtorii de autovehicule barbati cu
vechimi ale permisului intre 6 si 25 de ani au
fost cel mai putin implicati cu vinovdtie in
producerea accidentelor rutiere grave.
Dintre soferite, riscul cel mai mic de a fi impli-
cate cu vinovdtie in producerea unui accident
grav de circulatie 7l au femeile cu o vechime a
permisului de conducere intre 16 si 20 de ani.
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Il. 2. Momentul producerii accidentelor rutiere grave
Il. 2. 1. Luna calendaristica si ziua saptamanii

Pastrandu-se tendinta anilor precedenti, cele mai multe accidente grave de circulatie s-au petrecut in-
tre lunile iulie-octombrie si apoi in luna decembrie. Acestea sunt si lunile in care numarul persoanelor aflate
in concediu este mai mare decat in oricare alte perioade ale anului, ceea ce explica partial valorile ridicate ale
indicatorilor privind victimizarea rutierd (accidente grave, morti si raniti grav).

Lunile iunie si noiembrie, aflandu-se in imediata apropiere a acestui interval, inregistreaza valori medii
ale indicatorilor de victimizare rutiera, iar perioada ianuarie-mai este cea in care au loc cele mai putine acciden-
te rutiere grave.

Zilele din saptamana cu cea mai mare concentratie de accidente rutiere grave, per total an 2015, sunt
cele de week-end. Insa, daca urmarim tabelul de mai jos, observam ca numarul accidentelor se aseaza diferit
pe zile ale saptamanii, in functie de luna calendaristica.

Zuafluna ~ IANUARIE ~ FEBRUARIE ~ MARTIE APRILIE MA IUNIE IULIE AUGUST  SEPTEMBRIE OCTOMBRIE NOIEMBRIE DECEMBRIE ~ TOTAL{ZI

LN 67 7 B 101 91 131 137 167 113 11 141 uf 1
T e e e 7 9 8 136 R 119 113jm MO 17
MIERCURI [ spfm ol % 38 % o efme 1ofme 129 2 e 154 @ 119
101 o e 7 120 79 s 1o s Lo 137 g 15 135
VNER e o s 77 100 13 s L L LS 16) w13 @ 145
SAMBATA [m 7ifmme 97 6 107 125 Ly L3 L5l 135 158 L4 13 @ 163
DUMINICA 6 5 B 100 111 100 162 155 143 123 177 ] @ 1390
708 728 794 6 9380

Il. 2. 2. Ora producerii accidentelor

Distributia accidentelor rutiere in functie de ora producerii lor arata ca numarul maxim de astfel de eve-
nimente se inregistreaza intre orele 16-20.

Tncepand cu ora 5 dimineata, numarul accidentelor creste treptat, pentru a ajunge la o valoare de 4 ori
mai mare la orele pranzului si de 5 ori mai mare in jurul orei 18.

Dupa orele 21, accidentele se imputineaza din nou, pentru ca la orele 4 a.m. sa inregistreze valori minime.

Grafic. Numarul accidentelor
rutiere grave in functie
de ora producerii
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Il. 3. Locul producerii accidentelor rutiere grave

Cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs in localitétile din mediul urban (3869). in localitatile
rurale s-au produs 3326 accidente grave, iar pe drumurile din afara localitatilor 2185 accidente.

Ca pondere, se pastreaza acelasi clasament din anul 2014 n privinta mediului de producere a acciden-
telor grave de circulatie — 41% in localitatile urbane, 36% in cele rurale si 23% in afara localitatilor.

Accidente grave dupa mediul Cele mai multe accidente grave din me-
producerii diul urban s-au produs pe strazi (88%).
Pe drumurile nationale din orase s-au
produs 9% dintre accidentele din mediul
urban, iar restul pénd la 100% - pe alte
categorii de drumuri.

43% dintre accidentele din mediul rural au
avut loc pe drumurile nationale, 29% pe dru-
murile judetene si 22% pe drumuri comunale

si strazi.

Accidentele petrecute in afara localitatilor se
impart preponderent pe drumurile nationale

m in afara localitatii ®urban ®rural ; =
(66%) si drumurile judetene (23%).

Autostrada Alte
drumuri

‘

Numar
accndente

40,16 34,70 16,32

\[3 accndente
la 100 km de
drum

Accidente grave dupa starea suprafetei
carosabilului

93,45% dintre accidentele rutiere
grave s-au produs pe portiuni
de drum unde starea suprafetei
carosabilului era netedd, 3,5% pe
portiuni cu deniveldri rare, iar 2,39%
cu deniveldri generalizate.

® cu deniveldri rare
® cu deniveldri generalizate
HCU gropi

®cu santuri
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Il. 4. Cauzele accidentelor grave de circulatie

Distributia accidentelor rutiere grave inregistrate in anul 2015,
in functie de cauza producerii lor

viteza neadaptata la conditiile de drum

viteza neregulamentara

neacordare prioritate pietoni

neacordare prioritate vehicule

abateri biciclisti

nerespectare distanta intre vehicule

depasire neregulamentara

neasigurare la schimbarea directiei de mers
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale
alte abateri savarsite de conducatorii auto

circulatie pe sens opus
neasigurare mers inapoi
conducere fara permis
intoarcere neregulamentara

conducator
vehicul
(78,21%)

nerespectare semnalizare semafor

neasigurare schimbare banda

nerespectare reguli trecere CF

conducere agresiva

nerespectare indic. rutiere de obligare/reglementare
oprire, stationare neregulamentara

folosire incorecta lumini, mijloace de semnalizare
conducere sub influenta drogurilor

conducere sub influenta alcoolului

alte preocupari de natura a distrage atentia
adormire la volan

infirmitati sau afectiuni medicale

defectiuni tehnice vehicul

neasigurare stabilitate incarcatura

depasire incarcatura

pietoni pe partea carosabila

alte abateri pietoni altl participanti

la trafic
(21,52%

abateri pasageri/calatori/insotitori

traversare neregulamentara pietoni
abateri ale conducatorilor de utilaje

alte cauze referitoare la drum |f| 3
drum deteriorat sau in lucru |f| 1
semnalizare rutiera incompleta/insuficienta 2

animale sau alte obiecte 13
lipsa dispozitive pentru siguranta circulatiei i
obstacol nesemnalizat pe carosabil 5
O 0O 0000 0O 90 0900090 90 90 9O 9O 9O O
B - primele 5 cauze - S28S88R888S5¢8¢8¢888¢88

1900 -
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Primele 5 cauze® ale accidentelor rutiere grave produse in anul 2015 sunt, similar anilor anteriori:

1 din 5 accidentele grave din anul 2015 au
fost provocate de indisciplina pietonilor.

¢ Viteza neadaptata la conditiile de drum
(16,76% din totalul accidentelor)

e Traversarea neregulamentara a drumului d
catre pietoni (14,61%)

e Neacordarea prioritatii pietonilor (9,86%)
e Neacordarea prioritatii vehiculelor (8,69%)
e Abateri ale biciclistilor (7,88%)

Peste o treime din accidente au fost provo-
cate de cauze ce tin de vitezd si de neacor-
darea prioritatii.

Dupa cum arata si tabelul urmator, cele mai multe accidente grave de circulatie au fost provocate din
cauze care tin de conducatorii de vehicule sau de starea vehiculelor (78,21%).

Domenii cauzale Cauze incluse

vehicul/ conducéitor vehicul
(78,21%)
- viteza (18,25%) viteza neregulamentara, viteza neadaptata la conditiile de drum

- neacordarea prioritatii vehiculelor neacordare prioritate vehicule
(8,69%)

- deficiente ale conducatorului adormire la volan, alte preocupari de natura a distrage atentia,
vehiculului (5%) infirmitati sau afectiuni medicale

- conducere sub influenta drogurilor
(0,01%)

- abateri ale biciclistilor (7,88%) abateri biciclisti

alti participanti la trafic (21,52%)

- abateri ale altor categorii de abateri ale conducatorilor de utilaje, abateri ale pasagerilor/

participanti la trafic (0,94%) calatorilor/insotitorilor

deficiente ale infrastructurii (0,27%) obstacol nesemnalizat pe carosabil, animale sau alte obiecte pe
carosabil, semnalizare rutiera incompleta sau insuficienta, drum
deteriorat sau n lucru, lipsa dispozitive pentru siguranta
circulatiei, alte cauze referitoare la drum

32 Analiza a fost realizata luand in considerare cauza principald a producerii accidentului
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Conducerea sub influenta alcoolului a fost cauza principala pentru
2,55% dintre accidentele grave produse Tn anul 2015, insa la acestea se mai
adauga 4,38% accidente pentru care a fost cauza concurenta.

30,35% dintre accidentele care
au avut drept cauzd principald
conducerea unui autovehicul

De asemenea, 1,79% dintre accidentele grave de circulatie au avut ~ fdrd permis, au avut drept
drept cauzd principald conducerea unui autovehicul fird permis, la care se  cauzd concurentd conducerea
mai adauga 1,23% accidente pentru care conducerea fara permis a fost cauza sub influenta alcoolului.
concurenta.

lerarhia Tn functie de tipul de drum arata ca, desi in general se pastreaza acelasi clasament, pe strazile
din orase predomina accidentele care au avut la baza neacordarea prioritatii pietonilor sau traversarea neregu-
lamentara a drumului de catre pietoni.

Pe drumurile nationale apar in topul primelor cinci cauze depasirile neregulamentare si prezenta pieto-
nilor pe partea carosabila.

Drumurile judetene se caracterizeaza si ele prin aparitia printre primele 5 cauze a prezentei pietonilor
pe partea carosabila si, in plus, a abaterilor savarsite de conducatorii de atelaje sau animale.

Drumurile comunale se particularizeaza prin faptul ca prima cauza a producerii accidentelor grave de
circulatie este reprezentata de abateri ale biciclistilor si prin aparitia in top 5 a conducerii fara permis.

Topul cauzelor accidentelor produse pe autostrazi*? este diferit, astfel ca, pe langa viteza neadaptata la
conditiile de drum care apare pe toate categoriile de drumuri in primele 5 locuri, nerespectarea distantei intre
vehicule, preocuparile de natura a distrage atentia, adormirea la volan si neasigurarea la schimbarea directiei de
mers completeaza acest tablou.

Categoria drum Cauza principala Procent cauza/ ’
_tip drum
(1. neacordare prioritate pietoni 20,07%
Strada 2. traversare neregulamentara pietoni 20,04%
3. neacordare prioritate vehicule 13,46%
Str, ZORELELOR 4. abateri biciclisti 8,02%
h \ 5. viteza neadaptatd la conditiile de drum 7,75%
(1. viteza neadaptatd la conditiile de drum 23,23%
Drum national 2. traversare neregulamentara pietoni 12,35%
4 3. neacordare prioritate vehicule 6,79%
4. depdsire neregulamentara 6,64%
\ 5. pietoni pe partea carosabilad 6,02%
(1. viteza neadaptatd la conditiile de drum 26,06%
Drum judetean 2. traversare neregulamentara pietoni 10,32%
< 3. abateri biciclisti 9,86%
4. pietoni pe partea carosabila 6,60%
\ 5. abateriale conducatorilor de atelaje sau animale 5,75%
(1. abateri biciclisti 21,15%
Drum comunal 2. viteza neadaptata la conditiile de drum 16,51%
4 3. abateriale conducatorilor de atelaje sau animale 11,32%
@ 4. traversare neregulamentard pietoni 7,61%
\ 5. conducere fara permis 7,42%
[ — ( 1. nerespectare distantei intre vehicule 22,22%
Autostrada 2. viteza neadaptata la conditiile de drum 15,28%
< 3. alte preocupari de natura a distrage atentia 13,89%
4, adormire la volan 6,94%
- \ 5. neasigurare la schimbarea directiei de mers 6,94%
(1. abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 19,44%
Alte drumuri 2. abateri biciclisti 12,50%
< 3. viteza neadaptata la conditiile de drum 11,57%
ﬁ( 4. pietoni pe partea carosabild 10,65%
L 5. neacordare prioritate vehicule 6,48%

2Numar mic de accidente, deci cifrele trebuie privite cu prudentd
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Il. 5. Caracteristica drumului

Cele mai multe accidente grave petrecute in anul 2015 au avut loc pe portiuni de drum fara caracteris-
tici speciale (64,50%), urmate de intersectii (18,61%) si de curbe (15,83%). De asemenea, la trecerile la nivel cu
calea ferata au avut loc 40 de accidente grave.

Distributia accidentelor grave in functie de caracteristica drumului
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Indiferent de caracteristica drumului, la trecerile de pietoni au
10,21% dintre accidentele avut loc 958 de accidente grave in anul 2015 (10,21% din totalul
accidentelor grave), din care in 811 situatii au dus la loviri ale
pietonilor. Dintre acestea, cea mai mare parte (716 accidente)
au avut drept cauza principala neacordarea prioritatii pietoni-
lor. Printre cauze se mai numara si traversarea neregulamen-
PRI 1) ’ tard a drumului de cdtre pietoni (54), neasigurarea la mersul
prioritdtii pietonilor. A inapoi (9), viteza neadaptati la conditiile de drum (7), prezenta

pietonilor pe partea carosabila (6) si abateri ale biciclistilor (5).

grave petrecute in anul 2015
au avut loc la trecerile de

pietoni. Prima cauza a acestor
accidente a fost neacordarea
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Il. 6. Conditiile meteo si aderenta carosabilului

Cele mai multe accidente rutiere s-au produs in conditii meteo normale (8404 accidente, adicd 89,59%).

Viteza neadaptatd la conditiile
. . . . de drum este cauza principald
Distributia accidentelor rutiere grave in pentru mai mult de o treime

anul 2015, in functie de conditiile meteo dintre accidentele petrecute in
conditii de vreme nefavorabild.

din momentul producerii lor

P 0 i >
ploaie-7,4%  [gaii In conditii de ceatd, este

5 . T — semnificativ mai mare
ceatd-1,4% procentul accidentelor produse

din cauza prezentei pietonilor
pe partea carosabild (11,02%,
comparativ cu 5,41% din total).

ninsoare- 1,1% [

altceva - 0 5%

Marea majoritate a acciden—
telor care au avut drept cauza
principald abateri ale bici-
clistilor au avut loc in conditii
m conditii meteo nefavorabile normale de vreme (94,72%).

3

Marea majoritate a accidentelor rutiere grave s-au produs in conditii de carosabil uscat (7523 accidente,
80,2%), cauzalitatea acestora fiind, in mare masura, similara totalului accidentelor grave produse.

m conditii meteo normale

Desi clasamentul cauzelor principale ramane relativ neschimbat in conditii de carosabil umed, ponderea
acestora se schimba astfel: 31,95% viteza neadaptata la conditiile de drum, 14,31% neacordarea prioritatii pie-
tonilor, traversarea neregulamentara a drumului de catre pietoni 11,48%.

Aderenta carosabil Cauza principala viteza

aac Numar accidente neadaptata la conditiile
s de drum
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Il. 7. Conditiile de luminozitate

CAPITOLUL Il

La lumina zilei s-au produs aproape 60% din accidentele grave de circulatie din anul 2015 (5462 acciden-
te), cea mai frecventa cauzi fiind traversarea neregulamentara a drumului de cétre pietoni (15,74%). In ordine,
urmadatoarele cauze au fost viteza neadaptata la conditiile de drum (12,56%), neacordarea prioritatii vehiculelor
(10,67%), neacordarea prioritatii pietonilor (9,81%) si abateri ale biciclistilor (9,24%).

Conditii luminozitate

Numar accidente

La lumina zilei
lluminat stradal in
functiune
Fara iluminat stradal
Cer innourat
lluminat stradal
nefunctional/oprit

Soare orbitor
Fum/praf

Peste un sfert din situatiile de con-
ducere fard permis care au dus la
producerea de accidente grave de
circulatie au avut loc noaptea, pe
drumuri fdrd iluminat stradal).

Dacad accidentele care au avut drept
cauzd principald prezenta pietonilor pe
partea carosabild au reprezentat 5,40%

din total, noaptea, in conditiile in care

iluminatul stradal era in functiune, ac-
cidentele cu aceastd cauzd au reprezen-
tat 7,22%, iar pe drumurile pe care nu

exista deloc iluminat stradal, proportia

acestor accidente a ajuns la 14,82%.

In schimb, numdrul traversdrilor neregu-

lamentare ale drumului de cdtre pietoni

a scazut de la 14,60% din total la 9,39%
acolo unde nu exista iluminat stradal.

1/5 din situatiile de conducere sub
influenta alcoolului care au dus la pro-
ducerea de accidente grave de circu-
latie au avut loc noaptea, pe drumuri
fara iluminat stradal.

Il. 8. Tipul impactului

Accidentele rutiere grave se impart astfel: coliziuni intre vehicule (37,36%), loviri ale pietonilor (33,58%),
pierderea controlului vehiculului (11,18%), accidentari ale ocupantilor vehiculului — conducator sau pasageri
(5,02%) si alte tipuri de impact (1,96%).

Tip impact Mod de producere Numar accidente % din total % din tip impact
coliziune intre vehicule 3504
coliziune fata-spate 398 4,24 11,36
coliziune frontala 919 9,80 26,23
coliziune in lant 80 0,85 2,28
coliziune laterala 1386 14,78 39,55
coliziune urmata de incendiu 14 0,15 0,40
coliziune urmat de rasturnare 62 0,66 1,77
coliziune vehicul in stationare 79 0,84 2,25
acrosare 566 6,03 16,15
lovire pieton 3150 33,58
coliziune cu un obstacol 1022 10,90
lovire animal 19 0,20 1,86
lovire obstacol in afara carosabilu- 983 10,48 96,18
lui 20 0,21 1,95
pierderea controlului vehiculului lovire obstacol pe carosabil 1049.: 11,18
acvaplanare 4 0,04 0,38
cadere in afara drumului 192 2,05 18,30
derapare 142 1,51 13,54
rasturnare 711 7,58 67,78
accident ocupanti vehicul (conducator, pasageri) 471 [ 5,02
cadere din vehicul 412 4,39 87,47
cadere in vehicul 54 0,58 11,46
parasire vehicul (participanti) 5 0,05 1,06
altele 184 1,96
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Dintre coliziunile intre vehicule, peste o treime au fost coliziuni laterale si peste un sfert coliziuni frontale.

Cele mai frecvente cauze care au
stat la baza coliziunilor laterale sunt
neacordarea prioritdtii vehiculelor
(aproape jumdtate din acest tip de
accidente), neasigurarea la schim-
barea directiei de mers, abateri ale
biciclistilor, depdsirile neregulamen-
tare si viteza neadaptatd la conditiile
de drum.

Coliziunile frontale au fost cauzate
in principal de viteza neadaptatad la
conditiile de drum, circulatia pe sens

opus, depdsirile neregulamentare,
neacordarea prioritdtii vehiculelor si
adormirea la volan.

Acrosarile au reprezentat 16,15% din coliziunile intre vehicule petrecute in anul 2015 si printre primele
cauze ale producerii lor se afla, in ordine, abateri ale biciclistilor, traversarile neregulamentare ale pietonilor, nea-
cordarea prioritatii pietonilor, neacordarea prioritatii vehiculelor si neasigurarea la schimbarea directiei de mers.

Coliziunile fats-spate au reprezentat, la randul lor, 11,36% dintre coliziunile intre vehicule. in acest caz,
n topul cauzelor principale se afla nerespectarea distantei intre vehicule (aproximativ 2/3 din acest tip de acci-
dente), abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale, abateri ale biciclistilor, viteza neadaptata la conditiile
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de drum si depasirile neregulamentare.

Peste 40% din accidentele care s-au
produs prin lovirea pietonilor au avut
drept cauzd principald traversarea
neregulamentard a drumului de catre
pietoni si peste un sfert neacordarea
prioritdtii pietonilor. Aceste cauze sunt
urmate, in ordine, de prezenta pie-
tonilor pe partea carosabild, neasigu-
rarea la mersul inapoi si alte abateri
savdrsite de conducdtorii auto.

Marea majoritate a coliziunilor cu un
obstacol au avut loc prin lovirea unui
obstacol in afara carosabilului si au
fost cauzate, in principal, de viteza
neadaptatd la conditiile de drum
(peste jumdtate din aceste accidente),
adormirea la volan, alte preocupdri de
naturd a distrage atentia, conducerea
sub influenta alcoolului si viteza
neregulamentard.

Cea mai mare parte a accidentelor
produse prin pierderea controlului
vehiculului sunt reprezentate de
rasturndri ale vehiculului. Primele 5
cauze ale acestor accidente sunt viteza

neadaptatd la conditiile de drum
(jumdtate din rdsturndri), abateri ale
biciclistilor, alte preocupdri de naturd
a distrage atentia, conducerea fara
permis si conducerea sub influenta
alcoolului.

Aproximativ jumdtate din
accidentele grave care au avut
drept cauzd principald viteza
neregulamentard s-au produs
prin lovirea unui obstacol in
afara carosabilului.

Cele mai multe evenimente rutiere clasificate drept accidentari ale ocupantilor vehiculelor (conduca-
tori sau pasageri) s-au produs prin caderea acestora din vehicul. Aproximativ 40% din aceste accidente au fost
cauzate de abateri ale biciclistilor si o treime de abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale. Urmatoarele
cauze au fost alte abateri savarsite de conducatorii auto, viteza neadaptata la conditiile de drum si conducerea
fara permis.




CAPITOLUL Il

Il. 9. Victimele accidentelor grave de circulatie

Victimele accidentelor rutiere grave produse n anul 2015 se impart in urmatoarele categorii principale:

3679 raniti grav
800 decedati

2552 raniti grav
444 decedati
Pietoni
2821 raniti grav
649 decedati

Pietonii rdniti grav in acciden-
tele din anul 2015 reprezintd
31,15% din totalul persoanelor
rdnite grav pe soselele din

Romadnia.
Pietonii care au decedat in acci-
dente rutiere reprezinta 34,28%
din totalul victimelor decedate.

Conducatori de vehicule

Pasageri, calatori, insotitori

Conducatorii de vehicule raniti
grav reprezinta 40,62% dintre
totalul ranitilor grav, iar cei
care au decedat 42,26% din
totalul victimelor decedate in
accidente de circulatie in anul
2015.

Pasagerii, cdlatorii si insotitorii
raniti grav reprezintd 28,18% din
totalul ranitilor grav in accidente

rutiere grave in anul 2015.

Pasagerii, cdlatorii si insotitorii

decedati reprezintd 23,45% din

totalul persoanelor decedate in

astfel de conditii in anul 2015.

Asa cum arata si tabelul urmator, cele mai multe persoane au fost ranite grav ca urmare a accidentelor
rutiere pe drumurile publice din mediul urban (41,25% din totalul ranitilor grav), insa in privinta persoanelor de-
cedate pe primul loc se afla drumurile din afara localitatilor (39,04%), urmate de cele din mediul rural (37,93%).

Indice de victimizare Indice de mortalitate

rutiera rutiera
(nr. morti+nr. raniti grav)*100/nr. nr. morti*100/nr. accidente
accidente grave grave

La 100 de accidente grave pe-
trecute in mediul urban, au dece-

115,60 21,59 dat 11 persoane, in mediul rural
in afara 21 si in afara localitatilor 33.
localitatii
116,73 20,18

Indicele de victimizare rutiera
calculat in functie de numdrul ac-
cidentelor grave arata ca pe dru-
murile din afara localitdtilor s-au

Desi pe drumurile din afara localitdtilor au loc
cele mai putine accidente grave de circulatie,
tocmai pe aceste drumuri exista si riscul cel mai
mare de a fi rdnit grav sau accidentat mortal in
cazul producerii unui astfel de eveniment.

inregistrat cele mai multe victime:
la 100 de accidente grave, au
fost rdnite grav sau accidentate
mortal 134 de persoane.
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Persoane decedate si ranite grav in
functie de mediul producerii
accidentului - 2015

| Medu__| Accidente | Ranitigrav | Morsi |
e T

3326 3127 ®urban
in afara mrural
localitatii in afara localitatii
Total 9380 9056 1893

Graficul mare - raniti grav
Graficul mic - morti

Daca in privinta numarului de raniti grav, atat strazile din localitati, cat si drumurile nationale au ponderi
importante (40,19%, respectiv 35,53%), in cazul persoanelor decedate, drumurile nationale se claseaza de de-
parte pe locul | in aceasta ierarhie (53,72%), pe strazile din localitati inregistrandu-se aproximativ 20% din totalul
persoanelor decedate.

Accidentele produse pe drumurile judetene s-au soldat cu 16% dintre totalul ranitilor grav si 18% din
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totalul persoanelor accidentate mortal.

mm
drum grav

3255 3218 1017 8687
national
R N e
judetean

1016

[auostrasa | O
216 216 22 425
KT oo ooss 19 zass

Indice de Indice de
victimizare mortalitate
rutiera rutiera

(nr. morti + nr.
raniti
grav)*100/nr.
accidente grave

nr
morti*100/nr.
accidente grave

Categorie drum
Strada

Drum national
Drum judetean
Drum comunal
Autostrada
Alte drumuri
Total

106,58

9,95

Persoane decedate si ranite grav in
accidentele rutiere din 2015 in functie de
categoria de drum

®strada

®Drum national
“Drum judetean
®Drum comunal
¥ Autostrada

" Alte drumuri
Graficul mare — raniti grav

Graficul mic - morti

Daca privim indicii de victimizare si de mortalitate
rutierd din perspectiva numdrului de accidente
grave, constatam cd drumurile nationale prezintd
cel mai mare risc pentru persoanele implicate
in astfel de evenimente de a fi ranite grav sau

accidentate mortal.
Urmadtoarele in aceastd ierarhie se afld auto-
strazile, strazile din localitdti fiind cele mai sigure
pentru participantii la accidentele grave.

In situatia in care o persoand este implicatd intr-un accident rutier grav, strdzile

din localitdti reprezintd categoria de drumuri unde existd riscul cel mai mic de a

fi ranit grav sau accidentat mortal, desi pe aceste drumuri se produc anual cele
mai multe astfel de evenimente.
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Din totalul persoanelor ranite grav ca urmare a accidentelor grave de circulatie care au avut loc in anul
2015, aproximativ 65% au fost barbati (5839 persoane), iar 35% femei (3210 persoane)?.

Asa cum arata si graficul urmator, distributia persoanelor ranite grav pe varste, in functie de categoria
participantului la trafic, se modifica o data cu gradul de activitate sociala.

120
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80

Distributia persoanelor ranite grav pe varste, in functie de categoria participantului la trafic
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1 pasager, cilitor, insotitor & pieton
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Astfel, daca 1n cazul conducatorilor de vehicule raniti grav, peste 70% dintre acestia au varste cuprinse
intre 18 si 55 de ani, maximul fiind inregistrat de categoria de varstd 26-35 de ani (22,19%), in cazul pasagerilor®®
raniti grav, distributia este mai liniara, doar persoanele cu varste peste 65 de ani iesind din trend (doar 9% din
totalul pasagerilor raniti grav inscriindu-se n aceasta categorie de varsta).

Pietonii raniti grav se distribuie diferit atat fata de conducatori, cat si de pasageri. Pentru aceasta cate-
gorie este de remarcat faptul ca numai un sfert dintre ranitii grav au varste cuprinse intre 18 si 45 de ani, cei mai
multi dintre pietonii raniti grav avand varste ori sub 18 ani, ori peste 45 de ani.

Dintre persoanele care au decedat ca urmare a accidentelor grave de circulatie din anul 2015, trei sfer-
turi au fost barbati (1423 persoane) si aproximativ un sfert au fost femei (462 persoane)®.

Desi, ca forma generald, distributia generald a persoanelor decedate ca urmare a accidentelor rutiere
grave pe varste, in functie de categoria participantului la trafic, este similara cu cea a persoanelor ranite grav,
remarcam faptul ca pietonii cu varste de peste 56 de ani reprezinta cea mai mare parte a pietonilor decedati in
astfel de circumstante (58% dintre pietonii decedati).
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—#— conducétor

5 pasager, clitor, insofitor  —#&— pieton

3pentru 7 persoane ranite grav, nu exista date referitoare la gen in baza de date EAC

*la categoria ,pasageri, cdlatori, insotitori” ne vom referi in continuare cu termenul generic de ,, pasageri”

3pentru 8 persoane decedate, nu exista date referitoare la gen in baza de date EAC
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Il. 9. 1. Victime pasageri, calatori, insotitori

O pondere importanta din totalul victimelor o au pasagerii, calatorii si insotitorii (la care ne vom referi
in continuare cu termenul generic de ,,pasageri”): 28,18% din totalul ranitilor grav si 23,45% din totalul persoa-
nelor decedate ca urmare a accidentelor rutiere grave.

In 1/4 din accidentele rutiere
Din cele 9380 accidente grave care au avut loc in anul 2015, in ST Re PN ERe 1) e d e 1]

2344 (25%) au fost ranite grav sau accidentate mortal persoane din cate- grav sau accidentati mortal
goria pasageri.

pasageri.

Atat per total, cat si pe medii de producere a accidentelor rutiere Pasagerii sunt mai putin vic-
grave, indicii de victimizare si de mortalitate rutierd arat3 faptul c3 pasage- timizati in accidentele rutiere
rii sunt Tn mai mica masura victime ale acestor evenimente, comparativ cu \QefgelVlRe[leeINe=) (=l o] i =Nolo it [e]gINe [
celelalte categorii de participanti la trafic. participanti la trafic.

Indice de victimizare Indice de mortalitate Daca la 100 de accidente
rutiera rutiera grave, au rezultat 117 victime

(morti si raniti grav), la 100 de
accidente grave in care au fost

116,73 20,18 implicati pasageri, au rezultat

Victimele accidentelor rutiere grave din 2015

o - .. o . dupa gen
Daca din totalul victimelor ranite grav, 35% pag

erau femei, in cazul pasagerilor, acest procent il de-
paseste pe cel al barbatilor (52%).

6000 5839

5000

4000

Si Tn cazul persoanelor accidentate mortal, 3000 mfemei
procentul femeilor este mai mare printre pasageri, 2000 u bérbati
comparativ cu totalul victimelor (39%, respectiv 1000
25%). 0

total raniti  pasageri total pasageri
grav raniti grav decedati  decedati

Pasagerii raniti grav si decedati

pe categorii de varsts Atat pasagerii raniti grav, cat si cei decedati ca

urmare a accidentelor grave de circulatie produse in
anul 2015, se distribuie relativ echilibrat pe intervalele
de varsta considerate.

Persoanele de peste 65 de ani sunt mai slab
reprezentate printre pasagerii raniti grav si decedati
(9% dintre cei raniti grav si 12% dintre cei decedati).

Categoria de varsta cu cei mai multi raniti grav,
dar si decedati dintre pasageri (aproximativ 20% dintre
mréniti grav  mdecedati aces‘ha) este 18-25 ani'

sub18ani 18-25ani 26-35ani 36-45ani 46-55ani 56-65ani  66-75ani peste 75 ani
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Spre deosebire de totalul victimelor, atat numarul pasagerilor raniti grav, cat si cel al celor decedati Tn acci-
dente rutiere grave este semnificativ mai mare pe drumurile din afara localitatilor, comparativ cu celelalte medii.

m Pasageri raniti grav | Pasageri decedai Accidentele produse pe dru-

murile din afara localitdtilor
sunt responsabile pentru 39%

Analizand categoria drumurilor pe care s-au produs accidentele grave din anul 2015, remarcam ca dru-
murile nationale se afla pe locul | atat in privinta numarului de pasageri raniti grav, cat si a celor decedati.

dintre pasagerii raniti grav si
53% dintre pasagerii decedati.

49% din pasagerii raniti

Categorie drum Pasageri raniti grav | Pasageri decedati grav si 64% dintre cei
m—— decedatt aujosc vietmizeLi
in accidente produse pe
drumurile nationale.
Drum judetean ——

Accidentele produse pe auto-
strazi au avut drept consecintd
numdarul cel mai mic de
pasageri raniti grav si decedati
(sub 2% in ambele cazuri).

Alte drumuri

o sw

Clasamentul cauzelor care au stat la baza ranirii grave sau decesului pasagerilor este diferit fata de cla-
samentul general, astfel ca primele 5 cauze sunt urmatoarele:

Pasageri Pasageri
Cauza & . Cauza raniti Viteza neadaptatd la
decedati e
grav conditiile de drum a
. q . 1. Viteza dus la decesul a 35%
|1. V'te;.a e agtata 156 neadaptats la 836 din totalul pasagerilor
a conditiile de drum conditiile de drum accidentati mortal si
2. Neacordarea rdnirea gravd a 33%
2. Adormire la volan 40 prioritatii 349 din total.
vehiculelor
3. Depasire ) 37 3. Depasire ) 187
neregulamentara neregulamentara Adormirea la volan
4. Circulatie pe sens 4 Nerespgftarea este adoua cauzd
opus 33 dlStantel Intre 170 a deceselor 5, a 6-a
vehicule cauzd a rdnirii grave a
.5. .Nve?cord.area 57 5. Circulatie pe 117 pasagerilor.
prioritatii vehiculelor sens opus

Peste 39% dintre pasagerii raniti grav si decedati ocupau
locul din fatd dreapta in momentul producerii accidentului.
Aproximativ 16% dintre pasagerii raniti grav si decedati se

Pozitia pasagerului in vehicul a fost un
alt element supus analizei. Se constata faptul ca
majoritatea pasagerilor implicati®’ in accidentele

rutiere grave se aflau pe locul din fatd dreapta aflau pe locul din spate dreapta.
(34%), locul din spate dreapta (17%) sau locul = 13% dintre pasagerii decedati si 10% dintre cei raniti grav
din spate stanga (12%). se aflau pe locul din spate stdnga.

3’pasagerii, calatorii sau insotitorii pentru care existd informatii in baza de date EAC (Evidenta Accidentelor de Circulatie)
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Capitolul IV
ACCIDENTELE RUTIERE IN CARE AU FOST
IMPLICATE VEHICULE CU DOUA ROTI PE
PARCURSUL ANULUI 2015

Tn anul 2015 au fost inregistrate 1889 de accidente in care au fost implicate 1948 de vehicule cu dous roti.

Cele mai multe vehicule cu 2 roti implicate n accidente sunt bicicletele (1168, reprezentand 60% din
total). Ponderea ridicata poate fi explicatd in primul rand de numarul semnificativ mai mare al bicicletelor com-
parativ cu al altor vehicule cu doua roti care exista la noi in tara. Bicicleta este Tn Romania rurala un mijloc de
transport cu traditie, fiind cea mai usor de utilizat si mai ieftind modalitate de transport pe distante scurte, foar-
te potrivita deplasarilor zilnice necesare satenilor.

Distributia vehiculelor cu doua roti implicate in
accidente grave in functie de tipul vehiculului

21;1%

454;23% «moped

= biciclisti
motocicleta

maltele
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Situatia mopedelor si a motocicletelor inregistrate Tn tara noastra in ultimii ani aratd o tendinta ascen-
dentd: in perioada 2007-2015, numarul acestor vehicule aproape s-a dublat:

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Nr.

mopedelor si
motocicletelor
inregistrate®®

56476 71827 79990 85171 90082 95450 101622 107338 112866

Diferentele intre aceste ultime doua mijloace de transport sunt reprezentate de scopul si mediul in care
sunt utilizate cele doua vehicule: in timp ce motocicletele sunt utilizate cu precadere in mediul urban, iar utiliza-
rea acestora este de multe ori legata de petrecerea timpului liber, mopedele sunt utilizate in mare masura si in
mediul rural, ca mijloc de transport rapid, alternativ bicicletei, neimplicand costuri foarte ridicate.

n analiza accidentelor in care au fost implicate motociclete si mopede ne atrage atentia si numarul
semnificativ de vehicule radiate. Astfel, 37 de motociclete, reprezentand 8,1% din totalul motocicletelor impli-
cate in accidente grave, erau radiate la momentul producerii accidentelor. in cazul mopedelor, numérul este si
mai mare: 42 de mopede, reprezentand 13,8% dintre mopedele implicate in accidente grave, erau la momentul
inregistrarii accidentului radiate.

In anul 2015, 9 persoane si-au pierdut viata si alte 54 au fost grav rdnite in accidente in care au fost

implicate mopede si motociclete radiate.

Aceasta situatie poate fi explicata prin lipsa unor mijloace financiare ale celor care aleg sa utilizeze
vehicule aflate intr-o stare tehnica inacceptabila din punct de vedere al standardelor in vigoare, contribuind la
argumentele care sustin ideea ca saracia este legata de cresterea riscului rutier.

Tn ceea ce priveste caracteristicile conducitorilor de vehicule cu 2 roti implicati in accidente rutiere
grave®, acestia sunt in cea mai mare parte (89,7% ) bdrbati, avand o medie a varstelor de 42 ani. Femeile au o
pondere semnificativ mai mica (10,3%) si sunt, in general, utilizatoare de biciclete (90%, respectiv 180 din totalul
celor 200 implicate in accidente grave).

Distributia conducatorilor de vehicule cu

doua roti in functie de vinovitie, pe genuri Analiza gradului de vinovdtie
in functie de gen, pentru accidentele
grave implicdnd vehicule cu doud roti,
nu scoate in evidentd diferente semni-
ficative:

. din totalul celor 200 de femei

implicate, 125 (62%) au fost vinovate
de producerea accidentului.

. Procentul barbatilor vinovati
de producerea accidentelor este cu 3%
mai mare (65%, respectiv 1136 de vi-
®nevinovat M vinovat principal = vinovat secundar novati din totalul celor 1741 implicati).

Femei — graficul interior Bdrbati — graficul exterior

BSituatia vehiculelor inregistrate in functie de tip — Institutul National de Statistica
¥Datele se raporteaza la totalul celor 1941 de conducatori de vehicule cu doua roti implicati in accidente rutiere grave in anul 2015

49



50

CAPITOLUL IV

Tn ceea ce priveste cauzele accidentelor produse cu vinovitia conducitorului de vehicul cu 2 roti, se
constata cateva diferente, in sensul ca viteza neadaptata conditiilor de drum este cu mult mai prezenta in cazul
accidentelor provocate de barbati (in 14% din cazuri), in timp ce aceastd cauza a provocat doar 1% dintre acci-
dentele produse din vina femeilor.

Alte greseli care se regasesc intr-o mai mare masura in accidentele comise de barbatii soferi de vehicule
cu 2 roti sunt neacordarea prioritatii vehiculelor, circulatie pe sens opus, conducere sub influenta alcoolului, ne-
acordare prioritate pietoni, nerespectarea distantei dintre vehicule si depasirea vitezei legale. Diferentele sunt
insa mici din punct de vedere procentual.

. N . . | i comise de biciclisti
Cauzele accidentelor implicind vehicule pe dou3 roti, W alte abateri comise de biciclisti

pe genuri

—

H alte preocupdri de natura a distrage atentia

®neacordare prioritate vehicule

H neasigurare schimbare directie

H viteza neadaptata la conditiile de drum

H circulatie pe sens opus

® conducere sub influenta alcoolului

H depdsire neregulamentara

M neacordare prioritate pietoni

H nerespectarea distantei intre vehicule

H neasigurare schimbare banda

viteza neregulamentara

altele

Femei — graficul interior Bdrbati — graficul exterior

Cea mai mare parte a soferilor de vehicule cu doua roti (69,3% dintre ei) nu purtau elemente de siguran-
ta in momentul producerii accidentului.

Casca este cel mai utilizat element de siguranta. 27,9% dintre conducatorii de vehicule cu doua roti pur-
tau Tn momentul producerii accidentului o casca de protectie. Alti 2,8% purtau elemente fluorescente sau alte
elemente de siguranta.

Coreland tipul calatoriei cu elementele de siguranta purtate de conducatorii de vehicule, observam
tendinta acestora de a nu se asigura in special in cazul calatoriilor scurte. Astfel, in 70,7% dintre accidentele
grave produse pe drumurile scurte, conducitorii nu purtau cascd. in cilitoriile lungi sau medii ponderea celor
neasigurati era semnificativ mai mica — 2,5%, respectiv 0%.




CAPITOLUL IV

MOTOCICLETELE

n anul 2015, in Romania, motociclistii au fost implicati in 450 de accidente rutiere grave. Varsta medie a
motociclistilor implicati in accidente este de 34 de ani. Varsta maxima este de 75 de ani, iar varsta minima este
de 14 ani. 26 de ani este varsta cel mai des intalnita Tn cazul motociclistilor implicati in accidente rutiere grave.

11,6%*° dintre motociclisti** nu aveau la momentul producerii accidentului permis de conducere, in
timp ce 1,4% aveau permisul retinut sau suspendat. Coreland varsta motociclistilor cu situatia permisului, ob-
servam ca media de varsta in cazul celor fara permis sau fara permis valabil e usor mai scazuta decat cea a con-
ducatorilor in general (27 de ani fata de 34 de ani). Desi diferenta de varsta nu este foarte importanta, factori
precum disponibilitatea de a-si asuma riscuri si o maturizare insuficienta pot fi luati in considerare in interpreta-
rea acesteia.

Studiile arata ca motocicleta solicita conducatorul intr-o mai mare masura decat o fac autoturismele.
Condusul unei motociclete iti solicitd toata atentia si puterea de concentrare, este necesar un control si o incor-
dare a intregii musculaturi pentru a tine in echilibru un vehicul de sute de kilograme, in conditiile in care orice
miscare neasigurata te expune riscului de a fi acrosat sau lovit: ,Statutul corpului pe motocicletd este diferit de
cel al corpului care beneficiazd de confortul automobilului. In masind corpul este protejat...Pe motocicletd corpul
este expus...In cazul motocicletei individul capdtd statutul de corp-actor. Motocicleta se conduce cu tot corpul ”*2.

Unul dintre factorii de risc major in conducerea motocicletelor este reprezentat de oboseala. Din cauza
oboselii, atat acuitatea vizuala cat si timpii de reactie scad considerabil ramanand astfel doar un pas mic pana
la accident. Conducerea pe distante mari fara pauze este unul dintre factorii care duc la acumularea oboselii.
Exista Tnsa si alti factori, mai greu de cuantificat, care contribuie la producerea acestui efect: conducerea dupa o
noapte nedormita sau conducerea atunci cand organismul nu functioneaza la parametrii optimi, traficul intens,
conducerea in conditii de vant lateral sau in conditii meteo dificile (frig, caldura excesiva, ploaie sau alte conditii
meteo extreme). Nevoia de repaus si de refacere este de inteles a fi mai ridicata, iar riscurile in cazul ignorarii
acesteia sunt mai mari decat in cazul autoturismelor.

Distributia motociclistilor implicati in
accidente grave in functie de lungimea
calatoriei

62; 14%

®locals (sub 50 km) 71% dintre motociclisti au fost
implicati in accidente grave pe parcur-

alung3 (peste 200) sul unor caldatorii locale (sub 50 km).

Motociclistii implicati in acci-
dente pe parcursul unor cdldatorii medii
sau lungi sunt semnificativ mai putin
numerosi (8%, respectiv 7%).

mmedie ( Tntre 50-200)

Mnecunoscuta

“Procentele sunt raportate la totalul celor 423 dintre motociclistii implicati in accidente grave pentru care existd date referitoare la situ-
atia permisului de conducere

“IDatele ce fac referire la caracteristicile motociclistilor sunt raportate la totalul celor 454 de motociclisti implicati in accidente rutiere grave in anul 2015
“2Gabriel Jderu, Cultura motocicletelor, Studii de sociologia moto-mobilitdtii — Editura Triton, Bucuresti, 2015
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Distributia motociclistilor in functie de durata
calatoriei

18, 4% 1% =% 1%

Cei mai multi motociclisti (321,
reprezentdnd 71%) au fost implicati in
accidente la mai putin de o ora de la
inceperea caldtoriei.

mmai putin de o ora

Numdrul motociclistilor impli-

moord
cati in accidente dupd ce conducdtorul
wdous ore se aﬂg 'dEJ(.J de o. orq in traﬁc' este, desi
semnificativ mai mic, unul important:
) 106, reprezentdnd 23% din total.
mtrei ore

mmai mult de trei ore

Mijloacele de protectie au un efect de reducere a mortalitatii si ranirii in accidentele rutiere, mai ales
in localitati, unde se circula cu viteza mica sau medie.

Elementele de protectie in cazul motociclistilor sunt obligatorii in toate tarile europene. La noi in tara,
atat conducatorii de mopede sau motociclete, cat si persoanele transportate cu aceste vehicule sunt obligate
sa poarte o casca de protectie omologata. Elementele de protectie, precum elemente fluorescente, costume de
protectie etc. nu sunt obligatorii, insa sunt recomandate de specialistii in domeniu.

Cei mai multi motociclisti implicati Tn accidente rutiere grave (388 de cazuri, reprezentand 85,5% din
total) purtau la momentul producerii accidentului casca de protectie sau un alt element de protectie. Cu toate
acestea, numarul si procentul celor care nu erau in nici un fel protejati este unul important : 66 de cazuri, repre-
zentand 14,5% din total. Unele studii sustin ca portul castii de protectie reduce cu 37% riscul de deces in cazul
motociclistilor implicati in accidente rutiere®.

12 din totalul celor 50 de motociclisti decedati in accidente rutiere in anul 2015 nu purtau cascd de protectie.
Cel putin 4 dintre ei s-ar fi salvat dacad ar fi purtat casca de protectie, conform unor studii in domeniul sigu-

rantei rutiere.

Coreland tipul calatoriei cu portul elementelor de siguranta, constatam tendinta motociclistilor de a nu
purta elemente de protectie mai degraba pe parcursul calatoriilor scurte. Astfel, toate accidentele in care motoci-
clistii nu purtau nici casca, dar nici alt element de protectie s-au petrecut pe parcursul unor calatorii sub 50 km.

Distributiile motociclistilor in functie de elementele de siguranta pe care le-au
purtat la momentul producerii accidentului, pe distante parcurse

mfard elemente de siguranta
malte elemente de siguranta
Hcascd

m elemente fluorescente

Graficul din interior-cdlatorii scurte  Graficul din mijloc — cdldtorii lungi  Graficul din exterior — cdldtorii medii

“Sursa: www.howstuffit.com
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Coreland varsta cu portul elementelor de siguranta, se constata o crestere graduala a portului acestora
in randul categoriilor 18-25 de ani, 26-35 de ani, 35-45 de ani.

Tncepand cu categoria de varsta 46-55 de ani, se constatd o usoard crestere a procentului celor ce nu
poarta elemente de siguranta, tendinta care poate fi corelata si cu nivelul de informare in ceea ce priveste des-
coperirile in materie de siguranta rutiera.

n acelasi timp, toti motociclistii peste 65 de ani implicati in accidente rutiere grave purtau, la momentul
producerii accidentului, casca de protectie.

Procentul motociclistilor ce nu purtau la momentul producerii accidentului elemente
de siguranta in functie de varsta acestora

30.0% 1 GLX
20.0% - 14.3%
10 o 13.3%
8.8%
10.0% -
0.0%
A

0.0% -
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n anul 2015, s-au inregistrat 7 accidente grave de motocicletd in care conducatorii erau minori. in 5
dintre cele 7 cazuri, minorii nu au purtat nici un element de siguranta.

Coreland datele referitoare la elementele de siguranta cu gradul de victimizare, constatam ca ponderea
motociclistilor decedati in randul celor care nu au purtat casca de protectie este cu 8% mai mare decat in cazul
celor care au folosit un astfel de element de protectie. Cu toate acestea, numarul ranitilor grav este mai ridicat
in randul conducatorilor ce purtau casca de protectie, ceea ce conduce la ipoteza ca aceasta poate salva viata
celor ce o poarta, prin reducerea intensitatii ranilor ce provoaca moartea.

Gradul de vatamare a motociclistilor in functie de portul castii de protectie

E morti
H raniti grav
E raniti usor

H nevatamati

Graficul din exterior — motociclisti ce purtau cascd de protectie
Graficul din interior — motociclisti ce nu purtau cascd de protectie
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Cele mai multe accidente® in care sunt implicati motociclisti se petrec in localitati. Din totalul celor 450
de accidente analizate, 79,1% s-au petrecut in localitate. Se constata o pondere usor mai ridicata a accidentelor
inregistrate Tn localitate Tn cazul motociclistilor decat in cazul accidentelor grave in general (aprox. 77%).

Diferenta poate fi pusa in legatura cu gradul de utilizare al motocicletei in cele doua medii, pe de o parte,
dar si cu vulnerabilitatile mai mari pe care motociclistii, la fel ca si alte categorii de participanti la trafic ce nu
dispun de protectia unei caroserii metalice le au in aglomeratie, riscul de a fi vatamati in cazul unei coliziuni fiind
mult mai ridicat comparativ cu riscul existent in cazul altor categorii.

n ceea ce priveste scopul utilizdrii motocicletei, baza de date analizat3 ne arat4 c&, in majoritatea covar-
sitoare a cazurilor ( 84,1%)*, motociclistii implicati in accidente grave se aflau in timpul liber. Procentul motoci-
clistilor accidentati ce se aflau intr-o cdlatorie legatad de serviciu (in timpul serviciului, in drum spre serviciu sau
in drumul dinspre serviciu spre casa) este foarte scazut (1,5%).

Studii realizate la noi in tara pe teme legate de particularitatile conducatorilor de motociclete sustin si
ele ca ,,pentru cei mai multi dintre motociclisti motocicleta este un ceva pentru weekend sau pentru timpul liber
in general”?,

Studiul realizat de ICPC cu sprijinul Profiles Research Institute in anul 2013, pe tema sigurantei in trafic a
motociclistilor, constata ca: ,, Motociclistii admit faptul cd, de multe ori contrar planului initial, motocicleta, dintr-un
mod de viatd, devine (doar) un mijloc de relaxare. Pentru deplasdrile curente sunt preferate alte mijloace de trans-
port, multi dintre motociclisti conducdnd si vehicule pe patru roti”.

Cauzele principale ale accidentelor grave in care sunt implicati motociclistii sunt viteza neadaptata la
conditiile de drum si neacordarea prioritatii de trecere.

Analiza cauzelor in functie de locul unde a avut loc accidentul arata ca, in mare parte, problematica
motociclistilor Tn traficul din interiorul localitatii difera de cea intalnita in afara.

Tn afara localititii, cele mai mari riscuri pentru motociclisti decurg din neadaptarea vitezei la conditiile
de drum. 37 de accidente (39,4%) din totalul celor 94 analizate au avut loc in astfel de conditii. in 97,3% din si-
tuatii, vina principala a fost a motociclistilor.

Neacordarea prioritdtii vehiculelor este principala cauza a accidentelor grave in care sunt implicati mo-
tociclistii in localitate: 105 accidente (29,4%) din totalul celor 356 supuse analizei au avut drept cauza neacor-
darea prioritatii vehiculelor. Dintre acestea, 89,5% sunt produse din vina soferilor care nu au acordat prioritate
conducatorilor de motociclete.

Un numar mare de accidente in care sunt implicati motociclistii Tn interiorul localitatii se produc si pe
fondul vitezei neadaptate a motociclistilor la conditiile de drum. 72 de accidente (20,2%) au avut loc Tn anul 2015
in astfel de conditii.

“Datele ce se refera la caracteristicile accidentelor sunt raportate la cele 450 de accidente grave in care au fost implicati motociclistii in 2015
“pentru 14.4% dintre cazuri nu exista date referitoare la scopul calatoriei
“Gabriel Jderu, Cultura motocicletelor — Studlii de sociologia moto-mobilitdtii, Editura Triton, Bucuresti, 2015
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. . . A . ¥ alte abateri conducatori auto
Distributia cauzelor in functie de

locul producerii: in interiorul/in afara localitatii " activitati de natura a distrage atentia

" circulatie pe sens opus
1% 4%

¥ conducere fara permis

2% 5% ¥ conducere sub influenta alcoolului
" depasire neregulamentara

20%

4%
I 13%

"intoarcere neregulamentara
" neacoradarea prioritatii vehiculelor

0,
39% neasigurarea la schimbarea directiei de

mers
" neasigurare la schimbarea benzii
" nerespectarea distantei intre vehicule
traversare neregulamentara
viteza neadaptata

depasirea vitezei legale

altele

Graficul interior — accidente produse in localitate Graficul exterior — accidente produse in afara localitatii

Distributia accidentelor implicand
motociclisti in functie de categoria de
drum pe care s-au produs accidentele
8; 2%

Strazile reprezintd categoria de
drumuri care prezintd cel mai mare risc
rutier pentru motociclisti. Ponderea acci-
dentelor produse pe strdzi este mai mare in
rdndul accidentelor de motocicletd decdt
cea accidentelor in general (45,6% fatd de
40%), acest lucru afldndu-se, probabil, in
legdturad cu vulnerabilitatea mai ridicatd a
motociclistilor in traficul aglomerat.

Un numdr mare de accidente s-au
inregistrat pe drumurile nationale (158,
reprezentdnd 35% din total).

Ponderi mai scdzute au fost sem-
nalate in accidentele produse pe drumurile
judetene, comunale sau autostrdzi.

®autostrada @ drum comunal @ drum judetean

@ drum national | strada ®alte drumuri

55



CAPITOLUL IV

Corelatia dintre cauza accidentului si tipul de drum indica faptul ca exista diferente intre ce se intampla
pe strazi, pe de o parte, si celelalte tipuri de drum, pe de alta parte. Astfel:

e Principala problema pe strazi este reprezentata de neacordarea de catre soferi a prioritatii motociclis-
tilor; 73 de accidente (35,6%) din totalul celor 205 inregistrate pe strazi s-au produs din aceasta cauza;
alte cauze, care au provocat insa semnificativ mai putine accidente, sunt neasigurarea la schimbarea
directiei de mers (27 de accidente, reprezentand 13,2% ) si viteza neadaptata conditiilor de drum (24
de accidente, reprezentand 11,7%);

e Pe drumurile judetene, comunale si nationale, cauza principala de producere a accidentelor impli-
cand motociclisti este neadaptarea de catre motociclisti a vitezei la conditiile de trafic;

e Tnacelasi timp, pe drumurile judetene, nationale si comunale se inregistreaza accidente din cauze ce
pot fi explicate prin intelegerea contextului specific al traficului pe respectivul segment de drum.

o Astfel, pe drumurile comunale, alaturi de viteza neadaptata conditiilor de trafic, un numar impor-
tant de evenimente se produc din cauza persoanelor care conduc fird permis. in rural, aceasta
tendinta poate fi corelata, pe de o parte, cu nivelul scazut de trai si veniturile ce nu permit plata
scolii de soferi, iar, pe de alta parte, cu traseele scurte si numarul scazut al lucratorilor de politie,
ceea ce li face pe cetateni increzatori ca nu vor fi suspusi controalelor in trafic. Nu in ultimul rand,
lipsa educatiei rutiere care se concretizeaza in necunoasterea incriminarii legale a condusului
fara carnet al motocicletelor poate creste riscul comiterii unei infractiuni si al producerii unui
accident rutier.

e Pe drumurile judetene si nationale, un numar important de accidente s-au produs din cauza nea-
cordarii prioritatii vehiculelor si neasigurarii la schimbarea directiei de mers; accidentele acestea
s-au produs cu precddere pe segmentele de drum ce traverseaza localitatile®’;

e Depasirea neregulamentara si nerespectarea distantei dintre vehicule sunt cauze ce trebuie tra-
tate ca prioritati pe drumurile nationale, avandu-se in vedere numarul semnificativ de accidente
produse pe acest fond.

CAUZA PRODUCERII ACCIDENTULUI STRADA DRUM DRUM DRUM AUTOSTRADA

COMUNAL JUDETEAN NATIONAL

abateri conducatori atelaje/utilaje 1 1 1 1 0
circulatie pe sens opus 4 1 1 5 0
conducere fara permis 3 5 4 2 0
consum alcool 1 2 1 2 0
depasire neregulamentara 4 0 3 17 0
intoarcere neregulamentara 7 0 2 7 0
neacordarea prioritatii vehiculelor 73 1 14 23 0
neasigurare la schimbarea directiei de 27 0 3 22 1
mers

neasigurare la mersul inapoi 0 1 0 0
nerespectarea distantei intre vehicule 12 0 11 0
traversarea neregulamentara a 10 0 7 0
pietonilor

viteza neadaptata la conditiile de drum 24 8 21 51 1
viteza ilegala 0 0
adormire la volan 0 0 0 0
alte abateri ale conducatorilor de 4 0 0 1
autoturisme

activitati de natura a distrage atentia 9 0 0 0
neasigurare la schimbarea benzii 10 0 0 0 1
altele 12 1 0

“7Din totalul celor 213 accidente implicand motociclisti, produse pe drumurile nationale si judetene, 29,1% s-au produs din cauza neacordarii
prioritatii sau neasigurarii la schimbarea directiei de mers. 47 (75%) dintre acestea s-au inregistrat pe segmentele de drum ce traversau
localitati.
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Distributia accidentelor implicand motociclisti in
functie de particularitatile drumurilor pe care s-au

produs accidentele Cea mai mare parte a acci-
4; 1% dentelor (219, reprezentdnd

48% din total) s-au inregis-

trat pe segmente de drum
fara nici un fel de

particularitati.
u curbd Intersectiile prezintd un grad
L. ridicat de risc pentru motoci-
ufdrd clisti, 134 de accidente (30%)

producéndu-se in astfel de
locuri.

Un numdr mare de accidente
implicdnd motociclisti (93,
reprezentdnd 21%) s-au pro-
dus in curbe.

W intersectie

E pod

Modalitatile de producere a accidentelor rutiere in care au fost implicate motociclete, in functie de ca-
racteristicile drumului, sunt:

0

n curba: risturnarea (in 24.7% din cazuri), coliziunea frontald (17.2%) si lovirea unui obstacol in
afara carosabilului (17.2% );

Pe drumurile fara nici o particularitate, cele mai multe s-au produs prin coliziune laterala (29.7%).
De accidentele produse in acest mod sunt vinovati in proportie de 86.2% soferii de autovehicule
care, de cele mai multe ori, nu se asigura la schimbarea directiei de mers sau nu acorda prioritate
motociclistilor. Acrosarea (10.9%), coliziunea frontalad (9.5%) si coliziunea fata-spate (10.9%) re-
prezinta moduri de producere cu ponderi importante in totalul accidentelor inregistrate pe aceste
segmente de drum.

Tn intersectie, 65,7% dintre accidente se produc prin coliziune laterald, vinovati fiind, in majoritatea
cazurilor, ceilalti participanti la trafic care nu acorda prioritate motociclistilor sau nu se asigura la
schimbarea directiei de mers.

Pe poduri, numarul accidentelor n care sunt implicati motociclistii este scazut si nu se poate vorbi
despre un anumit mod de producere.

acrosare 24 8 0
cadere din vehicul 5 11 2 0
cadere in afara vehiculului 11 9 1 0
coliziune fata spate 3 24 4 0
coliziune frontala 16 21 12 1
coliziune in lant 1 0 0 0
coliziune laterala 8 65 88 0
coliziune urmata de rasturnare 1 2 2 1
coliziune cu un vehicul in 2 4 0 0
stationare

derapare 6 3 1 0
lovire obstacol in afara 16 12 0
carosabilului

lovire pieton 1 19 5 1
rasturnare 23 16 1

altele 0 9 1
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n ceea ce priveste vinovatia conducatorilor de motociclete, statisticile aratd ca motociclistii sunt res-
ponsabili pentru aproximativ jumdtate din accidentele in care au fost implicati*®: in 216 cazuri motociclistii
au fost implicati Tn accidente rutiere fara nici o ving, iar in alte 216 cazuri ei au fost principalii responsabili de
producerea accidentelor rutiere grave. In alte 22 de situatii acestia au fost vinovatii secundari.

Cauzele principale ale accidentelor grave produse EESENIIeY Tl-RIRe NI l=ge DALl ke 1 X P4 N Lo

din vina altor participanti la trafic sunt neacordarea priori- KoY RNt iTRe R e e R le e e o el AT el o
tatii, neasigurarea la schimbarea directiei de mers, traver-

.. ! 94 au fost grav rdnite.
sarea neregulamentara a pietonilor.

Analiza cazurilor de accidente produse din
21 de persoane si-au pierdut viata din cauza vina motociclistilor arata c3 greseala comisa cel mai des
l=lelolofol oo RVid=r IR Ree e il R RO gVl [Xolig-8 de motociclisti este neadaptarea vitezei la conditiile de
motociclisti, iar alte 94 au fost grav rdnite. trafic. Din totalul celor 216 motociclisti vinovati de pro-
ducerea de accidente rutiere grave, aproape jumatate
(49.1%) nu au adaptat viteza la conditiile de drum, ceea ce a provocat drept cauza viteza.

Desi sunt semnificativ mai reduse ca pondere, nerespectarea distantei intre vehicule, depasirea neregu-
lamentara si conducerea fara permis sunt cauze ce au provocat un numar important de accidente grave.

Distributia motociclistilor in functie de cauzele accidentelor produse cu vinovatie
® alte abateri ale conducatorilor auto

M activitati de naturad a distragerea atentiei
M circulatie pe sens opus

® conducere fara permis

® conducere sub influenta alcoolului

i depasire neregulamentara

i neacordarea prioritatii pietonilor
neacordarea prioritatii vehiculelor

i nerespectarea distantei intre vehicule

M viteza neadaptata la conditiile de drum

M viteza neregulamentara

“8Datele se raporteaza la totalul celor 454 de motociclisti implicati in acciente rutiere grave
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VEHICULELE DE TRANSPORT DE PERSOANE Sl
DE TRANSPORT MARFA iN TRAFICUL RUTIER
DIN ROMANIA

VEHICULELE DE TRANSPORT PERSOANE*

Transportul persoanelor reprezinta un factor esential pentru un nivel ridicat al calitatii vietii, sporind acce-
sibilitatea regiunilor, creand o mai mare apropiere intre indivizi, aducand un plus de confort si timp pentru fiecare
din noi.

Nevoia de mobilitate este o realitate in continua crestere, necesara asigurarii bunei functionari a econo-
miei si asigurarii unui standard ridicat de viata. In anul 2015, 355.5 milioane de persoane au folosit mijloacele de
transport interurban si international, iar alte 2021.4 milioane mijloacele de transport public local.

Situatia economico-sociala profund diferita din ziua de azi explica transformarile ce au intervenit in proble-
matica transporturilor fata de anul 1990. Lasand la o parte modificarile macro-sociale inevitabile unei tranzitii de
la 0 economie centralizata la economia de piata, Romania nu a fructificat avantajele de partajare modala existente
in anul 1990. Tn acest context, in lipsa unor mésuri de reorientare a fluxurilor de marfuri si persoane citre celelalte
mijloace de transport, s-a produs o asezare in piata, inregistrandu-se, contrar masurilor stipulate de Cartea Alb3, o
tendinta agresivad de dezvoltare a transportului rutier de marfa si pasageri si a celui aerian (de pasageri), respectiv
o evolutie inegala a celorlalte moduri de transport®°.

Situatia transporturilor de persoane din anul 1990°! ne arata ca transportul feroviar era la respectivul mo-
ment o alternativa pentru 407,93 milioane de persoane, cu doar 47,7% mai putine decat cele ce circulau pe cale
rutierd. In acest moment, numérul persoanelor care circuld pe cale rutiera este de peste 4 ori mai mare decat al
celor ce aleg transportul feroviar.

“9Prin sintagma transport (de) persoane facem referire la vehiculele de transport in comun de persoane, in care au fost incluse ur-
matoarele categorii: autobuz, autocar, microbuz, tramvai si troleibuz

mt.gowv.ro - Strategia pentru transport durabil pentru 2007-2013, 2020 si 2030

Sl nstitutul National de Statistica — Numdrul pasagerilor transportati pe moduri de transport (mii persoane)
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Mod de transport lanui2015 | anul1990

n ceea ce priveste transportul rutier al persoanelor, acesta se face preponderent cu autoturismul perso-
nal. Un sondaj realizat in 27 de state membre ale Uniunii Europene, la cererea Directiei Generale de Mobilitate
si Transporturi, arata ca majoritatea utilizatorilor opteaza pentru un autoturism pentru ca este mai practic decat
transportul in comun. Cei mai multi dintre ei au raspuns ca ar fi dispusi sa utilizeze mai frecvent transportul in co-
mun daca ar putea cumpara un singur bilet care sa fie valabil pentru toate mijloacele de transport, daca ar creste
frecventa cu care circulda mijloacele de transport in comun sau daca ar exista legaturi mai bune.

Pe fondul cresterii accesului la autoturismul personal, in Romania transportul in comun® a cunoscut si el
scaderi semnificative fata de anul 1990:

Mijloace de transport in comun anul 1990 m

Transportul rutier ramane principalul mod de asigurare a mobilitatii persoanelor. 77.5% din totalul persoa-
nelor transportate Tn 2015 au fost transportate pe cale rutiera.

Persoane transportate in anul 2015 pe moduri de transport

90%
77.50%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

18.70%
20%
10% 3780%
0.04% 0.02%
I
0%
transport feroviar transport rutier transport pe cai navigabile transport aerian transport maritim

interne

Numarul persoanelor transportate pe cale feroviara este unul important (66,4 milioane, reprezentand
18.7%), insd se resimte Tnca o mare nevoie de extindere a acestui tip de transport pentru deplasarile interurba-
ne, in paralel cu extinderea transportului in comun in localitati, pentru a asigura descongestionarea traficului si
reducerea nivelului emisiilor de gaze cu efect de sera.

Tn ultimii trei ani, constatdm o usoara crestere a numarului de pasageri transportati pe cale feroviar la
noi in tara, dupa cum urmeaza: de la 57,562 milioane de pasageri in anul 2012, la 57,43 milioane Tn anul 2013,
64,76 milioane in 2014 si 66,48 milioane in 2015.

*2|nstitutul National de Statistica - Numdrul pasagerilor transportati in transportul public local pe tipuri de vehicule (mii persoane)
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ACCIDENTE RUTIERE GRAVE IN CARE AU FOST IMPLICATE AUTOVEHICULE TRANSPORT PERSOANE

341 de autovehicule transport in comun au fost implicate, in anul 2015, in 325 de accidente rutiere gra-
ve pe teritoriul Romaniei.

Cele mai multe autovehicule implicate in accidente sunt autobuze (187, reprezentand 54,8% din total). O
pondere importanta o detin si microbuzele: 114 autovehicule, reprezentand 33,4% din totalul celor avute in vedere.

Vehicule transport persoane implicate in accidente grave in anul 2015

187
200 T
150 - 114
100 -
50 . 10 3
Ay A
0 T T T T 1
autobuz autocar microbuz tramvai troleibuz

Media de varsta a soferilor autovehiculelor pentru transport in comun implicati in accidente®® este de 44
ani, iar peste 70% dintre ei sunt de profesie conducatori auto.

23954 (71.9%) dintre accidente s-au produs Tn timpul unor activitati legate de serviciu: 62.6% dintre
soferii implicati se aflau in timpul serviciului, 7.8% in timpul deplasarilor in interes de serviciu, 1.5% in drum
spre/dinspre serviciu.

Doua dintre accidentele ce fac obiectul analizei au fost provocate de minori, care, fara a avea carnet, sub
influenta alcoolului, s-au urcat la volanul unui autobuz, respectiv microbuz, cauzand astfel 2 accidente grave in
urma carora 2 oameni au fost grav raniti, iar alti 4 au fost raniti usor.

Distributia conducatorilor auto in functie de
durata calatoriei pana la momentul producerii

accidentului Peste doud treimi (67%) din totalul

soferilor mijloacelor de transport in
comun au fost implicati in accidente
la mai putin de o ord de la inceperea
caldtoriei.
Un procent important (22%) dintre

4%_1%_ 1%

5%

acestia se aflau la volan dupad o
perioadd cuprinsd intre o orad si
doud ore. Mai putin de 11% dintre
conducatorii de vehicule transport
persoane au fost implicati in accidente
dupd mai mult de 2 ore.

Emai putin de o ora Mo ord Bdoua ore Btrei ore mpatru ore @5 ore Mns

>3Datele ce fac referire la caracteristicile soferilor de autovehicule transport de persoane se raporteaza la totalul celor 332 de con-
ducatori de vehicule transport persoane pentru care exista informatii in baza de date EAC; datele ce fac referire la numarul acciden-
telor se raporteaza la cele 325 de evenimente rutiere grave pentru care exista informatii in baza de date

*Datele se raporteaza la numarul conducatorilor de vehicule transport marfa implicati in accidente rutiere
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Distributia conducatorilor auto in functie de lungimea
calatoriei pe parcursul careia s-a produs accidentul

Cei mai multi conducatori de ve-
hicule transport in comun (64% ) au fost
implicati in accidente pe parcursul unor
calatorii locale (mai mici de 50 km).

Pe parcursul caldtoriilor medii

(intre 50 si 200 km) si lungi (peste 200
km) au fost implicati in accidente un
procent aproape egal de conducdtori
— 12%, respectiv 13% din total.

H cdlatorie locala ®cdlatorie lunga  Emedie  Haltele

61.7% dintre soferii autovehiculelor de transport in comun implicati in accidente rutiere grave nu au
fost vinovati de producerea acestora. In 30.7% dintre cazuri ei au fost principalii responsabili, iar in alte 7.5%
dintre situatii au fost vinovatii secundari.

Analizdnd conducatorii de vehicule transport in comun®® vinovati pentru producerea evenimentelor
rutiere observam ca principalele greseli comise de catre acestia sunt: neacordarea prioritatii pietonilor, neacor-
darea prioritatii vehiculelor, neadaptarea vitezei la conditiile de drum, nerespectarea distantei intre vehicule.

Distributia cauzelor accidentelor produse din vina pincipala

a soferilor de autovehicule transport persoane
2%] 3%

® adomire la volan

H alte abateri ale conducatorilor auto
® circulatie pe sens opus

® conducere fara permis

® depdsire neregulamentara

29% ® neacordarea prioritatii pietonilor

H neacordarea prioritatii vehiculelor

® neasigurarea la schimbarea directiei de mers
M neasigurarea la mersul inapoi

4% H nerespectarea distantei intre vehicule

i neadaptarea vitezei la conditiile de drum

i altele

*Analiza se raporteaza la conducatorii de vehicule transport in comun vinovati principali de producerea accidentelor grave
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Analiza comparativa a cauzelor accidentelor in care sunt implicate vehicule transport in comun in
functie de tipul autovehiculului arata diferente intre categorii:

e 1n cazul autobuzelor, cauzele principale sunt reprezentate de abaterile pasagerilor/célatorilor si nea-
daptarea vitezei la conditiile de drum;

e Pentru accidentele implicand microbuze, principalele cauze sunt neacordarea prioritatii vehiculelor
si traversarea neregulamentara a pietonilor;

e Traversarea neregulamentara a pietonilor reprezinta principala cauza in cazul tramvaielor; un numar
mare de accidente in care sunt implicate tramvaiele se produc din cauza altor abateri ale pietonilor
si din cauza abaterilor pasagerilor.

Ca numitor comun, identificam o pondere ridicata a accidentarilor ce rezultd din cauza abaterilor pa-
sagerilor/calatorilor/insotitorilor in cazul mijloacelor de transport persoane ce sunt implicate in transportul in-
traurban (autobuze, tramvaie, troleibuze). Aceasta cauza se refera in mod concret la accidentarea pasagerilor
ce se produce ca urmare a nerespectarii de catre acestia a regulilor de caldtorie (ex.: nerespectarea regulilor la
urcarea/coborarea din mijloacele de transport, circulatia pe scarile vehiculelor sau in usile deschise ale acestora,
nerespectarea obligatiei de a se sustine Tn timpul mersului de elementele de siguranta special concepute etc.).
Analiza in detaliu a accidentelor produse in acest context aratd un risc crescut de accidentare in cazul persoane-
lor ce cdldatoresc in picioare, In mod special al persoanelor de peste 60 de ani.

abateri biciclisti 8 2 0 1 0
abateri pasageri/calatori/insotitori 32 7 0 5 3
adormire la volan 3 2 2 0 0
alte abateri ale pietonilor 0 0 5 0
alte abateri ale conducatorilor de

autovehicule 17 5 0 0 0
activitati de natura a distrage atentia 1 0 0 0 0
animale sau obiecte 1 0 0 0 0
circulatia pe sens opus 6 4 1 0 0
conducere fara permis 1 1 0 0 0
alcool 1 2 0 0 0
depasire neregulamentara 11 2 0 1 0
intoarcere neregulamentara 3 2 0 0 0
neacordarea prioritatii pietonilor 10 0 1 0
neacordarea prioritatii vehiculelor 15 21 0 0 0
neasigurare la schimbarea directiei

de mers 3 4 0 0 0
neasigurarea la mersul inapoi 2 4 0 0 0
neasigurare la schimbarea benzii 6 2 0 0 0
nerespectarea distantei intre

vehicule 10 10 0 2 0
nerespectarea semnalizarii

semaforului 2 0 0 0

pietoni pe carosabil

traversare neregulamentara pietoni 12 13 1 10 0
neadaptarea vitezei la conditiile de

drum 21 10 4 0 0
depasirea vitezei 1 1 0 0 0
altele 0 4 0 0 0
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Tn modul de producere a accidentelor se constati cateva diferente in functie de tipul autovehiculului.
Astfel, in cazul autobuzelor si al troleibuzelor principalul mod de producere este reprezentat de caderea pasageri-
lor in vehicul ca urmare a nerespectarii regulilor de calatorie si schimbarilor de dinamica a vehiculului. Cel mai frec-
vent, accidentele in care sunt implicate microbuzele si tramvaiele se produc prin lovirea pietonilor. Accidentele in
care sunt implicate autocarele se produc de cele mai multe ori prin coliziune frontala cu un alt vehicul.

Ca numitor comun se constata ponderea importanta pe care lovirea pietonilor o are in modul de produ-
cere a accidentelor implicand vehiculele de transport persoane. Alte moduri de producere care se regasesc in
proportii importante sunt: coliziunea laterala sau frontala cu un vehicul, precum si caderea in vehicul.

Accidente Accidente | Accidente | Accidente | Accidente
Mod de producere autobuz microbuz | autocar tramvai troleibuz
acrosare 11 1 0 0 0
cadere din vehicul 7 0 1 0
cadere in vehicul 36 6 0 5 3
coliziune fata - spate 5 12 1 1 0
coliziune frontala 30 14 4 0 0
coliziune in lant 5 2 0 0 0
coliziune laterala 29 28 1 1 0
coliziune urmata de rasturnare 4 0 0 0 0
derapare 1 0 0
lovire animal sau obiecte 0 0 0
lovire obstacol in afara
carosabilului 4 4 0 0 0
lovire pieton 34 34 1 18 0
parasire vehicul 0 0 0
rasturnare 1 0 0
altele 4 7 0 0 0

Ponderea accidentelor inregistrate pe diversele tipuri de drumuri poate fi pusa in legatura cu traseele
pe care circula fiecare tip de autovehicul.

Cele mai multe accidente se produc pe strazi. Acest lucru este valabil pentru toate tipurile de autove-
hicule de transport persoane. Situatia este diferitd in cazul autocarelor, unde accidentele cele mai numeroase
se produc pe drumurile nationale, lucru ce poate fi explicat prin traseele parcurse (distante lungi pe drumuri
nationale sau europene ce fac legdtura intre centrele urbane principale ale tarii).

Un numar mare dintre accidentele in care sunt implicate autobuzele si, mai ales microbuzele, se petrec
pe drumurile nationale. Prezenta autobuzelor si microbuzelor pe drumurile nationale si europene a crescut
in contextul cresterii numarului de pasageri ce opteaza pentru aceasta modalitate de deplasare in defavoarea
transportului feroviar, avand avantajul unui program mai flexibil si al unor costuri comparabile.

Accidente Accidente | Accidente | Accidente

Categoria de drum autobuz microbuz | autocar tramvai Accidente troleibuz

autostrada 1 0 0 0
drum comunal 0 0 0
drum judetean 12 0 0 0
drum national 48 42 8 0 0
strada 111 53 1 26 3
alte situatii 0 3 0 0 0
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CATEGORII DE AUTOVEHICULE DE TRANSPORT PERSOANE
AUTOBUZE

Tn anul 2015, 187 de autobuze au fost implicate in 175 de accidente grave. Accidentele s-au soldat cu
39 de persoane decedate si 196 persoane ranite grav.

Cele mai multe accidente cu autobuze s-au produs in interiorul localitatilor: 149, reprezentand 85% din
total. O pondere importanta este detinuta de accidentele in care au fost implicate autobuzele in marile orase.
Astfel, 24 de accidente s-au inregistrat in Bucuresti, 15 in Brasov, 6 in Cluj si 7 in lasi.

Cele mai multe accidente Tn care sunt implicate autobuzele au avut drept cauza abaterile pasagerilor.
Acestea au provocat 32 de accidente, de 1.5 ori mai multe decat neadaptarea vitezei la conditiile de drum,
aceasta fiind a doua cauza generatoare de accidente in randul autobuzelor (21). Alte cauze care au provocat un
numar important de accidente sunt neacordarea prioritatii vehiculelor (15), depasirea neregulamentara (11),
nerespectarea distantei intre vehicule (10), traversarea neregulamentara a pietonilor (12).

Cdderea din vehicul (36 de cazuri) este principala modalitate de accidentare in cazul accidentelor in
care sunt implicate autobuze. Un numar apropiat de accidente s-au produs prin lovirea pietonilor (34), coliziune
frontala (30) sau coliziune laterala (29).

MICROBUZE

n perioada analizatd 114 microbuze au fost implicate in 112 evenimente rutiere grave care s-au soldat
cu decesul a 33 de persoane si ranirea grava a altor 136.

89 (79.5%) dintre accidentele in care au fost implicate microbuze s-au produs in localitate. Dintre aces-
tea, cele mai multe 53 (59.6% ), au avut loc pe strazi.

Cauza principala ce a dus la producerea accidentelor este neacordarea prioritatii vehiculelor. Din aceasta
cauza s-au inregistrat 21 de accidente. 31% dintre acestea s-au produs din vina principald a soferilor de microbuz.
In alte 4.8% dintre situatii, soferii de microbuz au fost vinovati secundari de producerea evenimentului rutier.

Alte cauze care au condus la inregistrarea unui numar important de evenimente grave sunt: traversarea
neregulamentara a pietonilor (13), neacordarea prioritatii pietonilor (10), nerespectarea distantei intre vehicule
(10) si neadaptarea vitezei la conditiile de drum (10).

Lovirea pietonilor si coliziunea laterala sunt principalele moduri de producere a accidentelor in care sunt
implicate microbuze. Lovirea pietonilor (34 de accidente) s-a produs cu precddere pe segmente de drum ce nu pre-
zinta nici o particularitate (27 de cazuri), vinovati fiind aproape in egald masura soferii de microbuz, dar si pietonii.

Coliziunile laterale (28 de cazuri) s-au produs cu precadere in intersectii (17 cazuri), de producerea acestora
fiind responsabili in 59.3% dintre cazuri soferii microbuzelor, iar in 30.5% dintre cazuri ceilalti participanti la trafic.

TRAMVAIE

n anul 2015, la nivel national, tramvaiele au fost implicate in 26 accidente grave. 5 persoane au decedat
si alte 22 au fost grav ranite.

Majoritatea accidentelor in care au fost implicate tramvaie (15 cazuri, reprezentand 55.6% din total)
s-au produs in Bucuresti. Celelalte orase in care au fost inregistrate astfel de accidente sunt: Timisoara - 4 acci-
dente, lasi - 2 accidente, Arad - 2 accidente, Oradea - 2 accidente, Braila - 1 accident.

Cele mai multe accidente in care sunt implicate tramvaiele s-au produs din cauza pietonilor: 15 (55.6%)
din totalul accidentelor s-au produs pe acest fond. Traversarea neregulamentara reprezinta principalul compor-
tament de risc ce conduce la producerea de evenimente rutiere grave.

Alte 19.2% dintre accidente s-au produs din cauza abaterilor pasagerilor.
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Doar 7.4% dintre accidente s-au produs din vina vatmanilor. in alte 11.1% dintre cazuri vatamanii au
fost vinovati secundari pentru inregistrarea de evenimente rutiere grave. Greselile comise de catre acestia sunt:
neacordarea prioritatii pietonilor si nerespectarea distantei intre vehicule.

Ca si mod de producere, cel mai des accidentarea s-a produs prin lovirea pietonilor (18 accidente), care,
asa cum am aratat mai sus, traverseaza neregulamentar sau incalca in alt fel normele rutiere. Un numar impor-
tant de pasageri s-au accidentat grav si prin cdderea in vehicule (5 accidente).

TROLEIBUZE

n anul 2015, 3 troleibuze au fost implicate in accidente rutiere grave. 2 dintre accidente au avut loc in
Bucuresti, iar un al treilea Tn Brasov. Toate cele 3 accidente s-au produs ca urmare a abaterilor calatorilor si s-au
soldat cu ranirea grava a 3 persoane.

AUTOCARE

8 din cele 9 accidente in care au fost implicate autocarele s-au produs pe drumurile nationale. Nea-
daptarea vitezei la conditiile de drum si adormirea la volan au provocat 66,7% din evenimentele rutiere grave cu
aceste mijloace de transport.

90% dintre accidente s-au produs din vina celorlalti participanti la trafic si doar in 10% dintre cazuri vi-
novati au fost soferii de autocar.

Ca si mod de producere, cele mai multe au fost coliziunile frontale, produse pe segmente de drum fara
caracteristici speciale sau in curba.

11 persoane si-au pierdut viata si alte 8 au fost grav ranite in urma accidentelor in care au fost implicate
autocare.

VEHICULELE DE TRANSPORT MARFA

Soferii de autovehicule transport marfa sunt o prezenta importanta pe drumurile publice din Romania,
numarul autovehiculelor de transport marfa inregistrate in acest moment in tara noastra fiind de 901657°°.
Analiza comparativa a numarului de autovehicule inregistrate Tn ultimii 3 ani la noi in tara indica o semnificativa
tendinta de crestere a transportului rutier de marfa: in 2013 numarul autovehiculelor transport marfa este de
807907; in anul 2014 creste cu 5,5% ajungand la 852450, iar in anul 2015 cresterea fata de anul precedent ajun-
ge la 5.8% , numarul de autovehicule inregistrate fiind de 901657%’.

Raportat la celelalte modalitati de transport, transportul rutier ramane de departe principala optiune
de transport a marfurilor la noi in tard, avand ca avantaje reteaua cea mai larga de acoperire, dar si costurile
relativ mici. Transportul marfurilor pe cale feroviara poate reprezenta o alternativa ce aduce in plus avantajul
rapiditatii, insa este de asteptat o reorientare catre aceastd varianta de transport doar odatd cu refacerea /
extinderea infrastructurii feroviare®®.

Mijloace de transport 2013 (mii tone) | 2014 (mii tone) | 2015 (mii tone)

Transport rutier 191486 190932 198638
Transport pe cdi navigabile interne 26858 27834 30020

%6Cifra cuprinde categoriile autovehicule de marfa si tractoare, conform situatiei Parcul auto din Romdnia — Institutul National de Statistica
*Ibidem. 56

8Volumul marfurilor transportate feroviar a cunoscut scaderi dramatice dupa anul 1990: in anul 1990, conform datelor disponibile in Situatia
mdrfurilor transportate pe moduri de transport (mii tone), (Institutul National de Statisticd), pe cale feroviara au fost transportate 218828 mii
tone; in anul 2010 volumul scazuse pana la 52932;in anul 2011 creste fata de anul precedent cu 14.7%( 60723 mii tone), pentru ca in intervalul
2012-2014 s3 cunoascd usoare oscilatii (2012-55755 mii tone, 2013 — 50348 mii tone, 2014 — 50739 mii tone). in anul 2015 se inregistreaza o
crestere semnificativa fata de anul precedent (9%), volumul marfurilor transportate la acest moment este de 55307 mii tone.
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n acelasi timp, transportul rutier al mérfurilor este o optiune accesibild si practica in contextul econo-
mic european al liberei circulatii a marfurilor. Piata libera a Europei este posibila numai prin liberul transport
al marfurilor, iar transportul rutier ramane solutia preferata pentru transportul calatorilor si al marfurilor in
Europa. Din punct de vedere economic este principala modalitate de transport de marfuri. Ocupa ponderea cea
mai mare si a luat amploare ih mod constant in ultimele decenii®.

n acest context, transportul marfurilor constituie un subiect major de interes pentru autoritatile res-
ponsabile cu siguranta rutiera.

fn anul in 2015, 1644 vehicule transport marfs au fost implicate in 1473 accidente rutiere grave pe
teritoriul tarii noastre.

Distributia vehiculelor transport marfa in functie
de tipul vehiculului implicat in accident

Cele mai multe (78%) dintre
vehiculele transport marfd implicate in
accidente rutiere grave sunt autoutili-
tare. Pe al doilea loc, la o distantd sem-
nificativa, se afld autotrenurile, cu
11%.

71;4% 10;1% 80;5% g 0%

10; 1%

Autocamioanele si tractoarele

detin ponderi semnificative: 5%, respec-
tiv4%.

Celelalte tipuri de autovehicule
transport marfd implicate in accidente
rutiere grave detin ponderi scdzute
(sub 2%).

mautobasculanta mautocamion = autoduba mautoremorcher

mautotren = autoutilitara tractor

Media de varsta a conducatorilor de autovehicule transport marfa® implicati in accidente rutiere este
40,6 ani.

Analiza ponderii soferilor profesionisti in totalul conducatorilor de transport marfa implicati in acciden-
te arata ca 47.2% (750 din totalul de 1588) sunt de profesie conducatori auto.

Din totalul celor 1588 soferi de vehicule transport marfa implicati in accidente, in 841 dintre cazuri
(52.4%), acestia conduceau autovehicule de serviciu.

Majoritatea soferilor autovehiculelor transport marfa conduceau de mai putin de o ora la momentul
inregistrarii accidentelor. Ponderea conducatorilor ce se aflau la volan dupa o perioada cuprinsa intre o ora si trei
ore inclusiv este insa una importanta: 40%. Soferii ce conduceau de mai mult de 3 ore sunt semnificativ mai putin
numerosi: 3%.

Implicit, cea mai mare parte a soferilor de autovehicule transport marfa au fost implicati in accidente
pe parcursul unor calatorii locale (sub 50 km). La o diferenta semnificativa, detinand totusi ponderi importante
(22%, respectiv 26%), se afla cei care parcurgeau distante medii - intre 50 si 200 de km si lungi (peste 200 km).

95d intelegem politicile Uniunii Europene — Transporturi, Comisia Europeanad

®Datele ce fac referire la caracteristicile conducatorilor de vehicule transport marfa se raporteaza la cei 1558 de conducdtori de astfel de
vehicule pentru care exita informatii in baza de date.

Datele ce fac referire la caracteristicile accidentului sunt raportate la totalul celor 1473 de evenimente rutiere grave in care au fost implicate
vehicule transport marfa conform aceleiasi baze de date.
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Distributia conducatorilor auto in Distributia conducatorilor auto in functie
functie de lungimea calatoriei pe de durata calatoriei pana la momentul
parcursul careia s-a produs producerii accidentului
accidentul

4% ‘
12%

mcdlatorie locald (sub 50 km) mmai putin de o ord moord
mcalatorie medie (50-200 km) 2 ore m3ore
peste 200 km =mai mult de trei ore

Graficele din interior - conducatori

. . Graficele din exterior - conducdtori total
autovehicule transport marfd

Numarul soferilor de autovehicule transport marfuri implicati in accidente la drum mediu sau lung
este semnificativ mai mare decat cel al conducatorilor auto in general, ceea ce poate sustine ipoteza unei vul-
nerabilitati a implicarii soferilor de autovehicule transport marfa in accidente grave pe fondul oboselii la volan.
Oboseala este, insa, numai unul dintre posibilii factori favorizanti, alaturi de prezenta mai indelungata in trafic si
deci de expunerea mai indelungata la situatii de risc, etc.

Oboseala la volan este un factor raspunzator pentru producerea multora dintre accidentele rutiere. Studi-
ile arata ca odihna insuficienta este principala cauza a oboselii —dupa 4 ore de conducere se observa o reducere
de 75% la timpul de reactie al soferului’. Astfel de studii au stat la baza introducerii in legislatie a unor prevederi
privind obligativitatea unor pauze destinate odihnei soferilor in scop preventiv. La noi in tar3, legislatia, care este
adaptata dupa cea europeand, prevede ca durata de conducere cuprinsa intre doua perioade zilnice de odihna nu
trebuie sa depdseasca 9 ore. Aceasta se poate extinde pana la 10 ore de doua ori pe saptamana.

Aparitia oboselii poate fi legata, insa, si de alte elemente ce tin de conducatorul auto (deshidratare,
alimentatie necorespunzatoare), de autovehicul (zgomot excesiv, caldura excesiva in habitaclu) sau de conditii
externe (conditii meteorologice nefavorabile, congestie in trafic, monotonia de pe drum)®.

n ceea ce priveste procentul foarte mare al accidentelor inregistrate in general pe parcursul unor cal3-
torii scurte, acesta poate fi pusin legatura si cu relaxarea soferilor in ceea ce priveste parcurgerea unor trasee
cunoscute, ceea ce ii poate face excesiv de increzatori in capacitatea lor de a anticipa ce se poate intampla, acest
element atragand, dupa sine, scaderea vigilentei.

Pentru soferii de autovehicule transport marfa in special, care, din motive de productivitate, sunt in-
tr-o permanenta graba, viteza poate reprezenta o vulnerabilitate in plus. Viteza crescuta corelata cu scaderea
vigilentei poate fi in multe dintre cazuri o explicatie. Cifrele aratd ca 14.1%% dintre accidentele produse cu vino-
vatie pe parcursul unor calatorii scurte sunt provocate de viteza. Viteza este, alaturi de neacordarea prioritatii
pietonilor (13.3%) principala cauza a accidentelor produse in astfel de circumstante. Alte incdlcari ale codului
rutier de catre soferii de autovehicule transport marfa, care conduc la producerea unui numar important de
accidente grave pe parcursul calatoriilor locale sunt: depdsirea neregulamentara (5.8%), conducerea pe sensul
opus (3.7%), alte activitati de natura a distrage atentia (4.5%) si neasigurarea la schimbarea directiei de mers
(5.9%), neasigurarea la mersul inapoi (6.9%).

Analizdnd conducatorii autovehiculelor transport marfa in functie de vinovatie, constatam ca pro-
centul celor vinovati este de 47%, cu 2% mai mic decat al celor nevinovati. Intr-un procent scazut - 4% dintre

Slwww.psihotrafig.ro — campania Micro-somnul la volan-un pericol real!

2lbidem 50

Cifrele se raporteaza la accidentele produse din vina principald a soferii de autovehicule transport de marfa pe parcursul calatoriilor locale
(sub 50 km): 378
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cazuri, conducatorii vehiculelor de transport marfa au fost vinovati secundari pentru producerea evenimentelor
rutiere grave.

Distributia soferilor de autovehicule transport
marfa in functie de vinovatie

® VINOVAT PRINCIPAL
= VINOVAT SECUNDAR
NEVINOVAT

63; 4%

Distributia accidentelor in functie de tipul
drumului pe care s-a produs accidentul

27;2%

35, 2% 60; 4%

Majoritatea  evenimentelor rutiere grave (803,
reprezentdnd 55%) s-au inregistrat pe drumurile nationale.

O pondere importantd a accidentelor analizate
s-au produs pe strdzi (354, reprezentdnd 24% din total).

mautostrada
mdrum comunal

mdrum judetean

= drum national Accidentele inregistrate pe drumurile judetene
= strada reprezintd 13% (194) din totalul accidentelor ce face

malte drumuri

obiectul analizei, in timp ce evenimentele produse pe
alte categorii de drumuri sunt mai putin semnificative
numeric si procentual.

Cea mai frecventa cauza a accidentelor in care au fost implicati conducatorii autovehiculelor transport
marfa este viteza neadaptatd la conditiile de drum. Depasirea vitezei legale reprezinta o cauza a accidentelor ruti-
ere grave in putine situatii. Acest lucru este valabil nu numaiin cazul soferii de autovehicule transport de marfa, ci
in general, pentru toti conducdtorii de autovehicule, ceea ce ne duce cu gandul la faptul ca limitele de viteza exis-
tente sunt prea permisive in raport cu posibilele situatii de risc ce pot aparea si care pot conduce la producerea de
accidente rutiere. In acest sens, considerdm o prioritate reevaluarea limitelor de vitezs si personalizarea/adaptarea
acestora la conditiile de risc existente pe diferite segmente de drum. Finalitatea urmarita este cea de scadere a
acestor limite pana laindepartarea oricarui risc, situatia de fata dandu-ne de inteles ca lasarea deciziei de a anticipa
riscul Tn situatii particulare (carosabil umed, trafic aglomerat etc.) la latitudinea soferilor nu a avut efectul dorit.

Neacordarea prioritatii vehiculelor, traversarea neregulamentara, nerespectarea distantei intre autove-
hicule sunt urmatoarele cele mai frecvente cauze ale accidentelor in care sunt implicati soferii transporturilor
de marfa.

Un numar mai scazut, dar totusi semnificativ de accidente, s-au produs din cauze precum depasirea
neregulamentara, circulatia pe sens opus si din cauza prezentei pietonilor pe carosabil.

Analiza cauzelor producerii de accidente grave in care au fost implicati soferii de autovehicule trans-
port marfa in functie de tipul drumului unde s-a produs accidentul arata cateva diferente semnificative explica-
bile prin natura drumurilor si reglementarile legislative care le privesc, dar nu numai.

Astfel, constatam ca pe autostrazi principalul comportament de risc ce poate duce la producerea unui
accident rutier este nerespectarea distantei intre vehicule. Distragerea atentiei sau adormirea la volan sunt alte
cauze care au provocat un numar mai mare de accidente grave.
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n cazul drumurilor comunale, cauza principald de producere de evenimente grave este neasigurarea la
mersul inapoi. Aceasta cauza nu produce atat de multe accidente pe alte tipuri de drum sau in cazul altor tipuri
de autovehicule. Posibile explicatii sunt legate si de prezenta aproape zilnica a acestor tipuri de autovehicule la
sate, unde aprovizioneaza magazinele in conditii si in spatii neamenajate corespunzator.

n cazul drumurilor judetene, viteza neadaptata la conditiile de drum este principala cauzi de produ-
cere a accidentelor rutiere. Depasirea neregulamentara se situeaza pe locul al doilea. Neacordarea prioritatii
vehiculelor, neasigurarea la schimbarea directiei de mers, nerespectarea distantei intre vehicule, abaterile
biciclistilor si ale pietonilor si circulatia pe sens opus au produs si ele un numar important de accidente in care
au fost implicati soferii de autovehicule transport marfa pe drumurile judetene.

Situatia pe drumurile nationale se aseamana cu cea de pe drumurile judetene, unde principala cauza a
producerii accidentelor grave este neadaptarea vitezei la conditiile de drum. Aceasta cauza a facut semnificativ
mai multe victime decat toate celelalte, insa un numar mare de accidente a rezultat si din cauza neacordarii prio-
ritatii vehiculelor, circulatiei pe sens opus, nerespectarii distantelor intre vehicule, depasirilor neregulamentare
si abaterilor pietonilor.

Cauzele principale ale accidentelor produse pe strazi sunt neacordarea prioritatii vehiculelor, traversarea
neregulamentara si neacordarea prioritatii pietonilor. Neasigurarea la mersul inapoi a dus, de asemenea, la moar-
tea si ranirea grava a unui numar important de persoane. Un numar mai mic dar totusi semnificativ de accidente
s-au produs din cauza neasigurarii la schimbarea directiei de mers, nerespectarii distantei intre vehicule, vitezei
neadaptate la conditiile de drum, a abaterilor biciclistilor, pietonilor, dar si a circulatiei pe sens opus.

CAUZA PRINCIPALA A T T
PRODUCERII autostrada T — B —
ACCDIENTELOR L g i’
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In concluzie, constatdm diferente in ceea ce priveste cauzalitatea accidentelor rutiere in care sunt implicati
conducatorii masinilor de transport marfa in functie de drumul unde a avut loc evenimentul rutier: cauzali-

tatea pe autostrdzi este diferitd de cea de pe drumurile comunale si de pe strazi. Situatii asemdndtoare din
punct de vedere al cauzalitdtii se constatd in cazul drumurilor nationale si a drumurilor judetene.

Cauzele accidentelor comise cu vinovdtia principald a soferilor de autovehicule transport marfa

Ana/i'za 'cauze'/or accidentelczr gcave care Accidentele produse pe
au avut ca principal vinovat conducdtorii autove- - .
hiculelor transport marfa arata ca viteza neadap- fondul neadaptarii de ca-
tatd conditiilor de drum este principalul compor- tre soferii autovehiculelor
tament de risc ce se soldeazd cu accidente grave. transport marfa a vitezei la

Cauza principald a provocat semnficativ conditiile de drum, au con-

mai multe accidente decdt oricare alta. Astfel, dus la decesul a 43 de per-
viteza neadaptatd conditiilor de drum se dis-

) P ) soane si la ranirea grava a
tanteazd semnificativ (+59%) fatd de cauza ur- ’ g
i — altor 129.

PRINCIPALELE CAUZE ALE ACCIDENTELOR PRODUSE CU
VINOVATIA SOFERILOR DE AUTOVEHICULE TRANSPORT MARFA

viteza neregulamentara 7

viteza neadaptatd conditiilor de drum 140
nerespectarea distantei intre vehicule
neasigurare mers inapoi

neasigurare la schimbarea directiei de mers | 43

neacordare prioritate vehicule | 73

neacordare prioritate pietoni | 88

depdsire neregulamentara { 39

conducere sub influenta alcoolului | 20
conducere fard permis | 1
circulatie pe sens opus { 34

cauze de naturd a distrage atentia | 34

adormire la volan 13

0 20 40 60 80 100 120 140

Tendinta catre viteza a conducatorilor transporturilor de marfuri poate fi explicata , asa cum am mai men-
tionat, si prin natura muncii lor, a caror productivitate depinde si de rapiditatea cu care ajung la destinatie, dar si
prin increderea acestora in capacitatea proprie de a sofa, avand in vedere ca numarul orelor petrecute la volan
de catre o persoana care lucreaza ca si conducator auto este net superior celui al unui sofer amator.

Neacordarea prioritatii vehiculelor, neacordarea prioritatii pietonilor si nerespectarea distantei fata de ce-
lelalte autovehicule sunt urmatoarele cele mai frecvente trei greseli comise de conducatorii vehiculelor transport
marfa care s-au finalizat cu producerea de evenimente rutiere grave. Numitorul comun al acestor comportamente
de risc este lipsa de luare in considerare a celorlalti participanti la trafic.
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T

n scopul identificarii potentialelor vulnerabilitati ce rezulta din particularitatile diferitelor segmente de

drum, am analizat distributia accidentelor rutiere in care au fost implicati soferii de autovehicule transport de
marfa in functie de caracteristicile drumului.

1, 0%

Distributia accidentelor in functie de
caracteristicile drumului

12; 1% 1, 0% 8; 0%

Cele mai multe (peste 66%)
accidente s-au petrecut pe drumuri
care nu aveau nici o particularitate.

In curbe si in intersectii au

fost inregistrate un numdr important
de accidente (18%, respectiv 15%).

Ponderea accidentelor pro-
duse in tunel sau pe pod este foarte
micd (sub 2%).

®curba ®f3ra nici o particularitate
Ftunel Hintersectie
" pe pod sub pod

trecere la nivel cu calea ferata

Coreland modul de producere al accidentelor rutiere in care au fost implicate autovehicule de transport
marfa cu particularitatile drumului, se constata diferente semnificative de la un caz la altul. Astfel:

Tn curba, coliziunea frontald este principalul mod de producere a accidentelor grave. Un numar impor-
tant de accidente se produc si prin coliziune laterala, in timp ce alte modalitati de producere sunt intalnite
in semnificativ mai putine cazuri.

Pe segmentele de drum care nu prezinta nicio particularitate, cel mai des se produc accidente prin
lovirea pietonilor. Acesta este modul de producere ce inregistreaza de departe cea mai mare pondere in
situatia analizata. Ponderi importante, desi semnificativ mai mici decat lovirea pietonilor, sunt detinute
de accidentele produse prin coliziune frontald, laterald sau fata - spate.

Tn intersectie, cel mai des se produc accidente prin coliziune laterala. Lovirea pietonilor se afld pe locul
doi, Tnsa numarul accidentelor produse in acest fel este semnificativ mai mic decat cel al accidentelor
produse prin coliziune laterala.

Numarul accidentelor produse in tunel in care au fost implicati soferii de mijloace de transport marfa este
nesemnificativ, deci nu se pot trage concluzii in ceea ce priveste modul de producere sau alte caracteris-
tici.

Pe pod, mai multe accidente se produc prin coliziune frontala; coliziunea fata — spate, acrosarea, lovirea
pietonilor si lovirea altor obstacole sunt alte moduri de producere a accidentelor pe aceste segmente de
drum.
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e Numarul accidentelor produse sub pod in care au fost implicati soferii de autovehicule transport de
marfa fiind de asemenea foarte mic, nu se pot trage concluzii despre modul de producere sau alte carac-
teristici.

¢ Accidentele produse la nivelul trecerii cu calea ferata s-au produs, asa cum era de asteptat, prin coliziune
laterald, insd au existat si cazuri (nesemnificative numeric si procentual) de coliziune frontala sau de lovire
pieton.

- fara . . b t la nivel
MOD DE PRODUCERE | curbi fard | intersectie pe su recere fa nive
particularitati pod pod cu calea ferata
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CAMPANII PREVENTIV-EDUCATIVE

Anul 2015 a fost al saptelea an consecutiv in care
activitatile specifice de educatie rutiera au fost desfasurate
de catre politistii rutieri in mod integrat, in cadrul campani-
ei nationale , Alege viata!”. Aceasta campanie a fost dema-
rata in anul 2009 si a reprezentat o noua abordare a acestei
problematici, care vizeaza in special reducerea victimizarii
categoriilor vulnerabile de participanti la trafic.

Astfel, in perioada de referinta, in colaborare cu
parteneri atrasi din randul agentilor economici cu preocu-
pariin sfera sigurantei rutiere, au fost desfasurate urmatoa-
rele proiecte preventiv-educative adresate participantilor
la trafic:

,Cedeazd volanul cand bei!”
in colaborare cu Asociatia Berarii Romdniei

»Motociclistii existd in trafic!”

sustinutd cu sprijinul Asociatiei Moto Free Riders

Scopul campaniei ,,Alege viata!” -
Imbundtdtirea nivelului de
cunoastere si respectare a normelor
rutiere de cdtre participantii la trafic,
precum si constientizarea pericole-
lor la care se expun prin incalcarea
regulilor de circulatie.

»Centura de sigurantd salveazd vieti”
desfdsuratd cu sustinerea Omniasig

,,Nu trece dincolo!”

derulatd cu sprijinul Red Bull Romdnia

,Verde la educatie pentru circulatie”
sustinutd in colaborare cu Lidl Discount Romdnia
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Acest ultim proiect s-a desfasurat in doua etape:

Prezentarea de catre lucrdtorii de politie rutierd a
semnelor de circulatie adresate pietonilor

Sesiunea interactivd, in care copiii au pus in practi-
cd cunostintele teoretice pe un board game

Un alt eveniment national, la care politistii rutieri au luat parte in anul 2015, a fost sdptdmdna extrasco-
lard ,,Sd stii mai multe, sé fii mai bun!”. Astfel, in cadrul acestui program, politistii rutieri au desfasurat urma-
toarele activitati:

e intalniri cu elevii la sediile unitatilor de invatamant, pentru prezentarea unor teme si videoclipuri
cu caracter preventiv-educativ, distribuirea de materiale suport si transmiterea de recomandari (in
2.084 unitati de invatamant, cu participarea a 103.580 copii);

e concursuri cu tematica rutiera.

Experienta acumulata a demonstrat cd este mai
eficient sd previi decat sa combati. Astfel, Directia Rutie- KYaeJelVIRelo sled &V [VIBN Lo [1Tele 1 [s MitTial=1ds Rl Lo [V o213 ]2
ra din cadrul Inspectoratului General al P9I|t|e| Roméne, pentru Via'td'”;formarea unui comportament
aldturi de Directia Generala de Educatie si Invatare pe tot rutier responsabil in réndul elevilor, pe baza
parcursul vietii din cadrul Ministerului Educatiei Nationale
s-au implicat activ si in anul 2015 Tn organizarea si desfa-
surarea concursului national ,,Educatia Rutierd — Educatie

pentru Viata”.

cunoasterii si respectdrii regulilor de circulatie.

Acest concurs este unul tehnico-aplicativ de echipa, organizat anual si cuprinde etape locale, judetene
si cea national3, care, in anul 2015, s-a desfasurat in perioada 20 — 23 iulie in municipiul Sfantul Gheorghe, cu
participarea echipelor castigatoare ale fazelor judetene si cea pe municipiul Bucuresti.
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n cadrul acestui concurs, Directia Rutiera din Inspectoratul General al Politiei Romane, prin reprezen-
tantul sau, a coordonat intreaga activitate a cadrelor de politie — membri ai corpului de arbitri, asigurand respec-
tarea regulamentului de organizare si desfasurare al acestuia, precum si activitatea de jurizare.

Potrivit Regulamentului de organizare si desfasurare, concursul a cuprins 4 probe:

* una teoretica - pentru verificarea cunoasterii regulilor de circulatie;
e trei probe practice:
e privind respectarea regulilor de circulatie pe un traseu organizat in parcul scoal3;

¢ indemanarea in conducerea bicicletei pe un traseu cu obstacole in poligon;

e proba de arbitraj, in vederea identificarii abaterilor de la respectarea normelor rutiere comi-
se de catre biciclisti.

La conferinta de presa in cadrul careia s-a lansat concursul au participat reprezentanti ai Directiei Ruti-
ere, Ministerului Educatiei Nationale si Cercetarii Stiintifice, precum si ai autoritatii publice locale, care au apre-
ciat eforturile profesorilor, elevilor, ai celor implicati in desfasurarea evenimentului, la eveniment fiind prezenta
si mass-media locala.

Eforturile si munca depuse pentru pregatirea copiilor in vederea sustinerii celor 4 probe ale concursului
au fost résplatite cu premii, medalii si diplome. Tn clasamentul pe echipaje, diferenta a fost ficuta de timpul rea-
lizat de fiecare membru din echipaj, contand fiecare secunda. Castigator al concursului a fost echipajul judetului
Dambovita, urmat de cele ale judetelor Tulcea si Bihor.

De mentionat este faptul ca activitatile desfasurate in cadrul Campaniei nationale , Alege viata!” s-au
realizat in ciuda dificultatilor de personal, dar si financiare intdmpinate. Toate materialele promotionale si cu
tematica educativ-preventiva in domeniul rutier au fost realizate din fondurile partenerilor.

Tn acest context, este esentiald continuarea si dezvoltarea parteneriatului cu societatea civild si mass-me-
dia, in vederea eficientizarii transmiterii mesajului preventiv-educativ catre categoriile vulnerabile de partici-
panti la trafic, prin folosirea mijloacelor moderne de comunicare.
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Capitolul VII

ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL
PRIVIND COMBATEREA INDISCIPLINEI SI
INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta participantilor la trafic, pe
baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul
2015, structurile Politiei Rutiere au organizat 70.883 actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in principal:

combaterea principalelor
cauze generatoare
de accident

consolidarea climatului de
siguranta rutiera in zonele

de frontiera
comuna cu statele vecine

impunerea normelor rutiere
prin sapte
actiuni tematice,
organizate la nivel european

incalcarea regimului legal de viteza — 16.077 actiuni

conducerea sub influenta bauturilor alcoolice — 8.334 actiuni
nerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni — 7.066 actiuni
neacordarea prioritdtii de trecere pietonilor — 6.193 actiuni
depasirile neregulamentare — 3.434 actiuni

pe drumurile care converg catre/dinspre punctele de frontiera cu:
e Ungaria
e  Bulgaria

corespunzdtoare operatiunilor TISPOL (Organizatia Profesionald a
Politiilor Rutiere din Europa)

e ,TRUCK/BUS”

e SEATBELT”

e ,SPEED”

e ,ALCOHOL / DRUGS”
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Totodatd, pentru combaterea indisciplinei si infractionalitatii rutiere, in perioada de referinta, au fost
organizate 12.432 actiuni tematice care au vizat controlul legalitatii transportului rutier public de marfuri si
persoane (inclusiv taxi), verificarea in trafic a starii tehnice a autovehiculelor, respectiv combaterea incalcarii
regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata, in majoritatea cazurilor actionandu-se in sistem integrat cu
celelalte structuri ale Politiei Romane.

n acest context, in cursul anului 2015, la nivel national, au fost aplicate 2.595.631 sanctiuni contraventionale
pentru incalcarea normelor rutiere (cu 17,55% mai putine decat in anul 2014), principalele abateri sanctionate fiind:

neportul centurii de
siguranta sau neutiliza-
rea dispozitivelor de
retentie
422.537

nerespectarea
regulilor de circulatie
de catre pietoni
213.981

depasirea regimului
legal de viteza
937.758

neacordarea prioritatii
de trecere pietonilor
37.792

lui mobil fara a avea
dispozitiv tip ,,maini

de drum in timpul
zilei in deplasarea pe
drumurile publice
36.893

libere”
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Tn ceea ce priveste conducétorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost aplicate in marea lor
majoritate (97%) conducatorilor de autovehicule (2.309.713 contraventii), restul de 3% fiind acordate pentru incal-
carea normelor rutiere de catre carutasi (27.217 contraventii) si biciclisti (38.958 contraventii). Pentru abaterile sa-
varsite de mopedisti au fost aplicate 2.654 contraventii, iar pentru cele savarsite de motociclisti 1.215 contraventii.

Valoarea totald a contraventiilor aplicate, prevazute de 0.U.G nr. 195/2002 actualizata si H.G nr. 83/2003
s-a ridicat Tn anul 2015 la 519.126,20 mii lei.

Abaterile inregistrate in anul 2015 privind
depasirea vitezei legale
28,072

Deoarece viteza a constituit una dintre principalele
cauze ale accidentelor rutiere, generand consecintele cele
mai grave, activitatea de combatere a vizat cu precadere acest
gen de abatere, modul in care sunt incalcate limitele de viteza

63,440

" peste 50 km/h

v v o . .. . N . ¥41-50 km/h

de catre conducatorii de autovehicule fiind ilustrat in graficul 163,855 1140 k:/h
alaturat. “21.30 k/h
"10-20 km/h

Comparand cifrele referitoare la sanctiunile contraventionale aplicate in anul 2015 cu cele inregistrate
in 2014, se constata o scadere a abaterilor constatate, Tn primul rand cele referitoare la neutilizarea luminilor de
drum in timpul zilei, in deplasarea pe drumurile publice (cu 36%), utilizarea telefonului mobil fara dispozitiv sau
accesorii de tip ,,maini libere (cu 26,2%), neportul centurii de siguranta sau neutilizarea dispozitivelor de retentie
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omologate (cu 22,9%), conducerea unui autovehicul de catre o persoana aflata sub influenta bauturilor alcoolice
(cu 16,8%), nerespectarea regimului legal de viteza (cu 8,2%) si incalcarea regulilor privind depasirea (cu 5,5%).

n schimb, a crescut numarul sanctiunilor acordate pentru abaterile privind neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor (cu 18,5%), nerespectarea regulilor de circulatie de catre biciclisti (cu 14,5%), neacordarea
prioritatii de trecere vehiculelor (cu 2,7%) si nerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni (cu 2,3%).

Totodata, Tn anul 2015, au fost constatate la nivel national 51.341 infractiuni contra sigurantei circula-
tiei pe drumurile publice. Asa cum ilustreaza si graficul urmator, cele mai multe infractiuni sanctionate in anul
2015 au fost aplicate ca urmare a conducerii unui vehicul sub influenta alcoolului sau a altor substante, urmate
de conducerea unui vehicul fara permis de conducere sau cu permis de conducere necorespunzator categoriei
vehiculului, retras, anulat ori suspendat.

Situatia infractiunilor la regimul circulatiei
februarie - decembrie 2015

Conducerea unui vehicul sub influenta alcoolului sau a altor substante 9224

Conducerea unui vehicul fara permis de conducere, sau cu permis de conducere
necorespunzator categoriei vehiculului, retras, anulat ori suspendat

Punerea in circulatie sau conducerea unui vehicul neinmatriculat/neinregistrat

Parasirea locului accidentului, modificarea sau stergerea urmelor acestuia

Refuzul sau sustragerea de la prelevarea de mostre biologice

Alte infractiuni
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n perioada de referint3, la nivel national, lucrétorii din cadrul structurilor de politie rutiera au retinut 165.097
permise de conducere in vederea suspendarii exercitarii dreptului de a conduce autovehicule pe drumurile publice.
Dintre acestea, cele mai multe au fost retinute pentru neacordarea prioritatii de trecere pietonilor (21,8 %), depdasirea
vitezei cu mai mult de 50km/h (17 %) si efectuarea unor depasiri neregulamentare (16,4 %).

Situatia permiselor de conducere retinute, pe genuri de contraventii, este prezentata in urmatorul tabel:

Abatere Numar permise de conducere

retinute - 2015

neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 36.007 21,8%
depadsire neregulamentara 27.208 16,4 %
depdsirea vitezei cu mai mult de 50km/h 28.072 17 %
conducere sub influenta bauturilor alcoolice 15.184 9,1%
neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 13.920 8,4%
nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 11.689 7%
neanuntarea/neprezentarea in 24h de la producerea unui | 7.386 4,4 %
accident soldat cu pagube

cumul de puncte de penalizare 4.578 2,7%
circulatie pe sensul opus 2.608 1,5%
neoprirea la semnalul regulamentar al politistului in scopul | 1.731 1%
sustragerii de la control "cu urmarire"

nerespectarea regulilor de trecere cu calea ferata 1.507 0,9%
alte abateri 15.207 9,2%

Tot Tn cursul anului 2015, au fost retrase 69.176 certificate de inmatriculare, cele mai multe dintre aces-
tea pentru defectiuni tehnice (61,5%) si pentru lipsa asigurarii de raspundere civild auto (10,7%).
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BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutierd

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate imbunatatirii comportamentu-
lui uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa conduca la circulatia in conditii de securitate a tuturor ca-
tegoriilor de utilizatori ai drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea
consecintelor acestora.

Accidentul rutier

Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca fiind evenimentul fortuit,
imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor (provocand avarii, raniri, mutilari sau chiar moartea), un
fapt intdmplator, banal, care aduce nenorocire.

n acceptiune legald insd, accidentul rutier este evenimentul care indeplineste cumulativ urmatoarele

conditii:
a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un asemenea loc;
b) a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a cel putin unui vehicul

sau alte pagube materiale;
c) in eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.
Accidentele de circulatie se clasifica in raport de:

a) urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente soldate cu victime.
La randul lor, accidentele soldate cu victime se impart in accidente usoare, din care au rezultat doar leziuni mi-
nore, care nu necesita spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu decesul victimelor sau ranirea grava
a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;

b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag raspunderea contraven-
tionala si civila (soldate numai cu pagube materiale) si respectiv care atrag raspunderea penala a celor care le-au
produs (accidentele soldate cu victime);

c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori neidentificati, care au para-

sit locul producerii evenimentului fara incuviintarea politiei, sustragandu-se cercetarii.

Competenta materiald de cercetare si solutionare a accidentelor de circulatie este diferita, in raport de
consecintele rezultate din acestea.

Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale, produse pe teritoriul Romaniei,
intre cel mult doua vehicule, pentru care exista asigurari de raspundere civila auto valabile, iar conducatorii si/
sau, dupa caz, detinatorul legal, au completat si semnat un formular tip privind constatarea amiabila de acci-
dent, se solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care elibereaza si documentele pentru introducerea
vehiculelor in reparatie.

Tot in cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand nu sunt indeplinite, in mod cu-
mulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se adreseaza direct politiei rutiere, aceasta solutioneaza
cauza prin stabilirea vinovatiei, intocmirea procesului verbal de constatare a contraventiei prin care se aplica si
sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere si respectiv prin eliberarea autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de catre politia rutiera, sub
supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului, dosarul cauzei fiind Tnhaintat cu propunere legala Par-
chetului care, dupa caz, poate dispune trimiterea in judecata a autorului, prin sesizarea instantei competente.
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Alti indicatori utilizati:

Rata de motorizare — masoara gradul de inzestrare a populatiei cu autoturisme si se exprima prin numa-
rul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de accidente rutiere ra-
portat la 1 milion de locuitori;

Indicele de mobilitate — reprezintd o masura a mobilitatii rutiere (se mdsoara in milioane vehicule x km
parcursi);

Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de morti si numarul de accidente grave in care
s-au produs aceste decese x 100;

Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si raniti grav) si numa-
rul de accidente grave in care s-au produs aceste decese x 100.

Indicele ,,de responsabilitate” — o masura invers proportionala a corectitudinii conducatorilor diferitelor
tipuri de vehicule, valorile ridicate indicand o frecventa inalta in producerea cu vinovatie a evenimen-
telor rutiere grave, deci o masura redusa a responsabilitatii rutiere a anumitor categorii de conducatori
de vehicule. Acest indice a fost calculat prin raportarea, pentru fiecare categorie de vehicul in parte, a
numarului celor implicate cu vinovatia conducatorului la numarul celor total implicate.
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INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL
SIGURANTEI RUTIERE

I. MINISTERUL TRANSPORTURILOR, prin:
1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon/Fax: 021/318.21.00;

E-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro

Pagina web: www.arr.ro

2. REGISTRUL AUTO ROMAN

Contact: Sediul central — Adresa: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti, cod 010719
Tel. centrala: 021/202.70.00

Programari online si informatii: 021/9672 (tarif normal Romtelecom)

Fax: 021/318.17.54

E-mail: rarom@rarom.ro

Pagina web: www.rarom.ro

3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL iN TRANSPORTUL RUTIER

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Tel: 021/313.63.20

Fax: 021/311.66.80

Pagina web: www.isctr-mt.ro

E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro

Il. COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI S| DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A.

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti, 010873
Telefon: 021/264.32.02

Tel. Verde: 0219360

Fax: 021/312.09.84

E-mail: office@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro

I1l. MINISTERUL AFACERILOR INTERNE, prin:
1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera

Contact: Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti;

Tel.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653

Fax: 021/335.36.66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro

Pagina web: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/di-
rectia-rutiera
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2. DIRECTIA REGIM PERMISE DE CONDUCERE SI INMATRICULARE A VEHICULELOR

Contact: Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2,Bucuresti
Telefon: 021/ 301.95.70

Fax: 021.232.16.61

E-mail: drpciv@mai.gov.ro

Pagina web: www.drpciv.ro

IV. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA

Contact: Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail:_office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

V. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA

Contact: Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 6, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
C.P. 37 - 7 Bucuresti, Romania
Tel: 021/319.13.02, 021/319.13.03, 021/319.13.04, 031/805.68.14, 031/805.68.15,
0727/70.77.90,
0743/17.47.47
Fax: 021/319.13.01
E-mail: secretariat@baar.ro
Pagina web: www.baar.ro

V1. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Tel. 021/310.53.75

Fax 021/318.21.00, 021/318.21.05

Pagina web: www.arr.ro

VII. FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII

Contact - Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Roma-
nia;

Telefon secretariat: 021/300.18.80; 031/805.34.06; 031/805.34.07

Centrul de informare: 021/300.18.86

Departament daune: 021/300.18.84

Fax: 021/312.31.82

E-mail:_ office@fpvs.ro

Pagina web: www.fpvs.ro
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VIil. ASOCIATIA PRODUCATORILOR SI IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE

Contact: Telefon:031/405.83.35; 031/405.83.36
Fax: 021/668.52.70

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro

IX. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA

Contact: Str. Banu Maracine, BI. D5, Pitesti, Romania, 110194
Tel/Fax: 0248/211.245; 0248/219.958

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

X. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Contact: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, 010353, Bucuresti
Centrala de alarma si informatii:

Telefon: 021/222.22.22,0745/392.715, 0722/382.715,

Fax: 021/317/15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro







MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE

Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii

DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 335 36 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE $I PREVENIRE A CRIMINALITA]'II

Adresa: Str. Mihai Vod3, nr.17, sector 5, Bucuresti

Telefon: 021.208.25.25/26039

Fax: 021 316 66 55

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii
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