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Buletinul sigurantei
rUﬁere Raport anual 2016

Bucuresti 2017

Cuvant inainte

Ritmul de dezvoltare a sistemului rutier continua sa creasca direct proportional cu complexitatea provocarilor si
problemelor de trafic. in acest context, amplificarea preocuparilor Politiei Romane de a interveni la nivel preventiv si prin
actiuni de impunere a legii se inscrie firesc in ansamblul masurilor de interventie reclamate de multitudinea de probleme
generate de traficul rutier. Atat la nivel intern, cat si international, masurile de reducere a riscului rutier reclama abordari
riguroase, bazate pe cunoasterea detaliatda a caracteristicilor traficului si categoriilor vulnerabile de participanti care sa
permita decelarea solutiilor tehnice si legale de crestere a parametrilor sigurantei in trafic.

Prezentul numar al Buletinului sigurantei rutiere, care expune datele complexe ale traficului rutier in anul 2016
aduce, ca si numerele precedente, un plus de informatii si analize care vin in sprijinul specialistilor pentru a contribui la
optimizarea traficului rutier si la reducerea numarului de accidente grave pe soselele din Romania. In acest an, o alt categorie
de participanti la traficul rutier — categoria persoanelor véarstnice a fost analizata detaliat in cuprinsul unei sectiuni dedicate
a Buletinului, avand in vedere existenta unor parametri de risc evidentiati Tn multiple circumstante, atat ca soferi, cat si ca
pietoni.

Credem c3d, asa cum au dovedit editiile anterioare, ,Buletinul sigurantei rutiere. Raport anual 2016” va contribui
la optimizarea actiunilor de crestere a gradului de siguranta rutiera, derulate de actorii care contribuie pe diferite paliere —
legislativ, tehnic, cercetare stiintifica — la un trafic rutier mai sigur si, de aceea, multumim colaboratorilor nostri care ne-au
oferit date si sprijin, ca de fiecare datd, pentru elaborarea acestei lucrari.

Autorii







PRINCIPALELE REZULTATE

Context international

e La nivel european, anul 2016 este al treilea an consecutiv in care s-au inregistrat rezultate slabe in ceea ce
priveste obiectivul european de reducere la jumatate a numarului de persoane decedate in accidentele
rutiere, pana in anul 2020. Astfel, Tn 2016 s-au inregistrat 25.670 decese, cu 2% mai putine decat in 2015,
Tnsd aceasta scadere a avut loc Tn urma unei cresteri cu 1% Tn 2015 si unei stagnari in 2014

e Analizand situatiainregistrata la nivel european, se constata ca cincisprezece state au reusitin 2016 sa reduca
numarul de decese produse ca urmare a accidentelor rutiere fata de anul anterior: Lituania, Cipru, Cehia,
Letonia, Elvetia, Belgia, Croatia, Slovacia, Luxemburg, Austria, Finlanda, Ungaria, Germania, Portugalia, Italia,
in timp ce in Bulgaria si Franta numarul deceselor s-a mentinut constant, in restul statelor inregistrandu-se
cresteri. Romania se numara printre statele in care a fost inregistrata o usoara crestere, de 1,1%.

e La nivelul UE, in perioada 2010-2016, s-a reusit reducerea numarului de decese cu doar 19%, echivalentul
unei reduceri medii anuale de 3,4%, in conditiile in care era nevoie de o descrestere anuala de 6,7%. Pentru
a fi atins obiectivul stabilit pentru 2020, in perioada 2017-2020 este necesara o reducere anuala de 11,4%.
Romania se plaseaza in randul statelor in care rata de descrestere a deceselor este apropiata de nivelul
cerut, in 2016 fiind Tnregistrata o scadere cu 19,5% fata de 2010.

e 1n 2016, Romania se afld pe locul 6 intre statele europene in ceea ce priveste numarul de decese produse
ca urmare a accidentelor rutiere, fiind depasita de Italia, Franta, Polonia, Germania si Spania. Totodats3,
daca raportam numarul de decese inregistrate la populatie, Tn tara noastra se inregistreaza 97 decese la un
million de locuitori.

Context national

e Tnanul 2016, mai mult de jumétate dintre persoanele cu varsta cuprinsd intre 21-50 ani si aproximativ 30%
dintre tinerii pana in 21 ani detin un permis de conducere.

e Parcul de autovehicule din Romania este cu 26,6% mai mare in anul 2016, comparativ cu anul 2011. Cresterea
parcului auto a fost mai accentuata in ultimul an, cand numarul autoturismelor inmatriculate a crescut cu
6,1% fatd de anul 2015. Peste doua treimi dintre autoturismele inregistrate Tn Romania au peste 10 ani
vechime.

e 1n perioada 2011-2016, vechimea medie a vehiculelor aflate la prima prezentare la ITP a crescut progresiv,
dela 9,33 aniin 2011 la 12,06 aniin 2016.

e Reteaua nationalad de drumuri a cunoscut o evolutie destul de lenta in perioada 1990-2016, astfel ca in 2016
au fost contorizati cu 18,2% mai multi kilometri de drumuri fata de 1990. In aceeasi perioadd, se poate
constata o crestere remarcabila a parcului de autovehicule.

e Aproximativ 90% din reteaua nationala este la standardul de drumuri cu o singurd banda pe sens, ceea ce
are impact atat asupra timpului de calatorie, cat si asupra sigurantei in trafic.

e 1n 2016, aproximativ trei sferturi dintre cetdteni (73,6%) apreciaza ci nivelul de sigurantd pe drumurile
publice din Romania este redus (scazut sau foarte scazut).

e Desi numarul celor care apreciaza ca nivelul de siguranta pe drumurile publice —n general — este la un nivel
scazut/ foarte scazut este foarte mare, intrebati in mod specific despre masura in care ei insisi s-au simtit in
siguranta atunci cand au utilizat drumurile publice, in calitate de pietoni ori cdnd au condus un autovehicul,
remarcam ca peste jumatate dintre ei apreciaza ca s-au simtit in siguranta in mare sau foarte mare masura.

! Dovile Adminaite, Graziella Jost, Henk Stipdonk, Heather Ward, European Transport Safety Council, RANKING EU PROGRESS ON ROAD
SAFETY 11th ROAD SAFETY PERFORMANCE INDEX REPORT, June 2017 (PIN Annual Report 2017), p. 6




Tnanul 2016, 3 din 7 persoane declarau c3 se simt in mica sau in foarte micd masura in siguranta pe drumurile
publice, ca pieton.

Prima problema mentionata ca fiind frecventa in localitatile din Romania si care afecteazd siguranta
cetatenilor este nerespectarea regulilor de circulatie. Mai mult decat atat, dintre principalele domenii
de activitate ale politiei, 39,5% dintre respondenti considera ca aceasta ar trebui sa isi indrepte mai mult
eforturile pentru cresterea sigurantei rutiere.

Evolutia accidentelor grave de circulatie in perioada 2012-2016

Perioada 2012-2016 a inregistrat o reducere modesta a numarului de accidente rutiere grave si de victime
asociate acestor evenimente, evolutia descendenta fiind influentata negativ mai ales de cresterea in anul
2015 a numarului de evenimente rutiere cu 11% si a numarului de decese cu 4%.

De-a lungul perioadei analizate, mediul urban ramane constant mediul predilect de producere a accidentelor
rutiere grave, aici avand loc cele mai multe accidente grave (42%) si fiind Tnregistrati cei mai multi raniti grav
(41%); in mediul urban s-a reusit si reducerea procentuala cea mai mare, comparativ cu celelalte medii
(-16% la numarul de accidente grave si de -18% la numarul de raniti grav).

Cele mai multe decese s-au inregistrat in afara localititii si in mediul rural. Tn afara localitatii s-au produs cele
mai putine accidente rutiere grave (23% din total), dar cu cele mai multe decese (38%).

n ultimii ani, in mediul rural s-a produs o agravare a fenomenului accidentelor rutiere, ce a constat intr-o
crestere treptata ca pondere in totalul accidentelor si o reducere mai lentd comparativ cu mediul urban
in anii cand s-au inregistrat reduceri la nivel national. De asemenea, cresterea cu 1% a deceselor la nivel
national Tn anul 2016, a fost consecinta cresterii cu 6% a deceselor in accidente rutiere in mediul rural.

n perioada 2012-2016 cele mai multe evenimente rutiere au avut loc pe strizile din interiorul localitatilor
(40%) si cele mai multe decese pe drumurile nationale (53,4%), iar cele mai putine pe autostrazi (0,7%),
ponderi mentinute constant pe perioada analizata.

Remarcabild este cresterea cu 53% a numarului de victime, atat raniti grav, cat si decedati, ale accidentelor
rutiere produse pe autostrazi (in 2016 comparativ cu anul 2012), rezultatul unor evenimente rutiere deosebit
de grave care s-au produs, cu mai multe autoturisme si victime implicate.(ex. accidentul in lant produs pe 5
noiembrie, pe Autostrada Soarelui).

Pe un trend ascendent se situeaza accidentele de circulatie produse din vina biciclistilor. Cresterea implicarii
cu vinovatie in accidentele rutiere grave a biciclistilor a inceput din perioada 2010- 2011, in anul 2016 fiind
inregistrat un numar dublu de accidente din vina acestora comparativ cu 2011.

Reduceri semnificative au avut loc in ceea ce priveste accidentele rutiere produse din urmatoarele cauze:
conducerea sub influenta alcoolului - o reducere fata de anul 2012, cu 28%, neacordarea de prioritate
vehiculelor — scadere cu 21% si neasigurarea la schimbarea directiei de mers — scadere cu 20%.

Si in cazul conducatorilor de motociclete constatam cresterea, in intervalul 2012-2016, cu 47% a numarului
celor vinovati de producerea de accidente (54% doar in ultimul an).

Vulnerabilitatea cea mai mare o au pietonii: ei reprezintda 39% dintre decedati si 33% dintre ranitii grav, in
ultimii 5 ani, urmati de pasagerii vehiculelor aflate Tn trafic si implicate in accident (23% dintre decese si 29%
dintre ranirile grave).

Comparand anul 2016 cu anul de inceput al perioadei analizate, exista o reducere importanta a deceselor,
la toate categoriile de participanti cu exceptia soferilor de autoturisme. In ultimul an al intervalului analizat,
2016, constatam o reducere a deceselor in randul utilizatorilor de vehicule cu 4 roti (soferi si pasageri),
continuarea cresterii la decesele Tn randul biciclistilor si motociclistilor, dar si o crestere semnificativd a
deceselor in randul pietonilor.




Dinamica accidentelor rutiere in anul 2016

e In fiecare zi a anului 2016 au avut loc, in medie, 24 de accidente rutiere grave, in care au murit 5 persoane
si au fost ranite grav alte 23.

e 1n comparatie cu anul precedent, in anul 2016, numarul accidentelor rutiere grave a fost mai mic cu 13,5%.
Scaderea numarului de accidente s-a reflectat direct in cea a totalului persoanelor grav ranite in aceste
evenimente, care in anul 2016 au fost cu 8,5% mai putine decat in anul anterior. in aceleasi conditii ins4,
numarul celor decedati a fost mai mare cu 1,1%.

e Cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe raza localitatilor urbane (3.364 - 38,7% din total).

e Cele mai multe persoane au fost ranite grav ca urmare a accidentelor rutiere pe drumurile publice din
mediul urban (36,5% din totalul ranitilor grav), insa in privinta persoanelor decedate pe primul loc se afla
drumurile din mediul rural (39,8%), urmate de cele din afara localitatilor (37,8%).

e 1n functie de categoria drumului, accidentele grave de circulatie se repartizeaza in principal, intre strizi
(38,3%), drumuri nationale (34,7%) si drumuri judetene (17,1%).

e Cele mai multe persoane (1000, reprezentand 52,3%) au decedat, in anul 2016, in accidente rutiere
petrecute pe drumurile nationale, iar cei mai multi raniti grav au rezultat in accidentele petrecute pe strazile
din localitati (3.137, reprezentand 37,9%).

e Pastrandu-se tendinta anilor precedenti, cele mai multe accidente grave de circulatie s-au petrecut intre
lunile iulie-octombrie si apoi in luna decembrie.

e TInzilele de weekend s-a inregistrat cea mai mare concentratie de accidente rutiere grave, in cursul anului
2016.

e Numarulevenimentelor rutiere este direct raportat la densitatea traficului, reproduce ritmul zilnic al activitatii
sociale si se constituie ca efect al nivelurilor de capacitate ale functionarii organismului uman. Distributia
accidentelor rutiere in functie de ora producerii lor arata ca numarul maxim de astfel de evenimente se
inregistreaza intre orele 17-19.

e Primele 5 cauze ale accidentelor rutiere grave produse in anul 2016 sunt, similar anilor anteriori, viteza
neadaptata la conditiile de drum (17,2% din totalul accidentelor), traversarea neregulamentara a drumului
de catre pietoni (15,5%), neacordarea prioritatii pietonilor (9,8%), abaterile biciclistilor (8,9%) si neacordarea
prioritatii vehiculelor (7,3%).

e Peste o treime din accidente au fost provocate de cauze ce tin de viteza si de traversarea neregulamentara
a drumului de catre pietoni.

e Tnanul 2016, 1 din 5 accidente grave au fost provocate de indisciplina pietonilor.

e Accidentele produse datorita nerespectdrii regulilor de trecere a caii ferate sunt cele cu mortalitatea cea mai
ridicatd (67,86%). Viteza neregulamentara este a doua cauza cu mare probabilitate a decesului. Depdsirea
vitezei regulamentare a provocat in 2016 cel putin un mort la fiecare doua accidente rutiere (58,97%).

e Tn mediul urban, cele mai multe accidente rutiere se produc in relatia dintre pietoni si conducitorii auto, in
timp ce viteza neregulamentara este prima intre cauze, considerate din punctul de vedere al mortalitatii.

e Tn mediul rural, comportamentul rutier neregulamentar al pietonilor si biciclistilor st& la baza cauzelor care
provoacd cel mai mare numdr de accidente. in privinta riscului pe care il presupun, accidentele cauzate
de viteza neregulamentara sunt insotite de cea mai ridicata mortalitate. Spre deosebire de mediul urban,
accidentele cauzate de indisciplina rutierd a pietonilor si biciclistilor sunt, nu numai frecvente, ci si unele
care produc o mortalitate ridicata.
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e Pedrumurile din afara localitatii, raportat la frecventa, viteza neadaptata la conditiile de drum se detaseaza,
31,2% dintre accidentele produse avand aceasta cauza.

e 1n accidentele rutiere grave care au avut loc in anul 2016 au fost implicate 20.610 vehicule, de cele mai
diverse categorii. Din totalul acestora, 13.701 (aprox. 66,5%) au fost autoturisme.

e 1n 44,7% dintre accidentele grave produse in anul 2016, vinovatia apartine, integral sau in parte, unui
conducator de autoturism.

e Pentru 25% (1.631 accidente) dintre accidentele rutiere grave au fost stabiliti drept vinovati conducatorii de
autovehicule a caror vechime a permisului de conducere este mai mica de 1 an. Aceasta categorie de soferi
prezinta cel mai mare risc de a fi implicati cu vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave.

e Pietonii au fost implicati in 2.670 de accidente rutiere grave. In 1.834 dintre acestea vinovitia pentru
producerea evenimentului a apartinut, Tn Tntregime sau in parte, acestei categorii de participanti la trafic
(68,7%).

e Una din trei persoane ranite grav sau decedate in accidentele rutiere grave produse in anul 2016 a fost
pieton.

e Aproximativ 60% dintre pietonii decedati in accidente rutiere aveau varste de peste 55 de ani.

e Pasagerii reprezinta peste un sfert (27,7%) dintre victimele accidentelor rutiere grave din anul 2016 (raniti
grav sau accidentati mortal).

Accidentele rutiere grave in randul persoanelor varstnice

e 1 din 6 accidente rutiere grave din Romania au fost produse din vina unei persoane varstnice. Mai mult
de 1 din 5 din decesele inregistrate in 2016 pe soselele din Romania au fost cauzate de persoane de peste
65 de ani. Cele mai multe accidente din vina varstnicilor au fost inregistrate in conditiile atribuirii acestora
calitatea de pieton (600 de accidente grave) si conducator auto (457 accidente grave).

e Jumatate (55%) din accidentele produse de persoanele Tn varstd au constat in lovirea pietonilor. Coreland si
cu alti indicatori ai accidentelor rutiere, reiese ca acest tip de accident s-a produs, de regula, cu persoana in
varsta in calitate de pieton si nu de conducator auto etc., practic fiind vorba de accidente cu victime pietoni
varstnici produse din vina acestora.

e Persoanele in varsta au provocat accidente rutiere grave cu frecventa mai mare in lunile de toamna
(septembrie-noiembrie), in zilele din mijlocul saptamanii (miercuri — vineri) si in intervalele 9-13 si 17-19.
Acestea corespund momentelor din zi si din saptdmana in care persoanele de peste 65 de ani, de regula
pensionari, participd mai activ la trafic (cumparaturi, plata facturilor, plimbdri etc.). in ceea ce priveste
sezonul rece, o posibila explicatie ar fi starea precara a vremii (ploi, ninsori) si perioada mai mare de lipsa a
luminii afara care sa conduca la o dificultate de a se deplasa si de a estima pericolele atat in calitate de soferi,
de biciclisti dar mai ales de pietoni.

e Tnanul2016,n 7% din accidentele rutiere grave din Romania (respectiv 623 accidente grave) au fost implicati
conducatori auto cu varsta de 65 ani si peste. In aproape trei sferturi dintre ele (73,4%) vina i-a apartinut
soferului varstnic.

e Valorile indicelui responsabilitatii rutiere asociat categoriilor de varsta de 65-74 ani si 75 ani si peste sunt
cele mai mari in toate categoriile de varsta a soferilor, depasind chiar si pe cel corespunzator soferilor tineri
(18-24 ani).

e 1din 10 accidente grave din Romania au avut ca victima un pieton cu varsta de 65 de ani sau peste. in 63%
dintre aceste accidente, pietonii varstnici au fost vinovati de producerea lui.

e Aproape jumatate (48%) dintre accidentele rutiere grave in care au fost implicate persoane Tn varstd au fost
cu pietoni varstnici. 70% dintre decesele rezultate din accidentele cu implicarea pietonilor varstnici au fost
din vina acestora. 58% dintre ranitii grav rezultati din accidentele cu implicarea pietonilor varstnici au fost
din vina lor.




Daca n cazul soferilor varstnici, implicarea persoanelor de gen masculin Tn accidentele rutiere grave a fost
majoritara, in cazul pietonilor, victimizarea a fost aproape egala in randul femeilor si a barbatilor in varsta.
Ponderea femeilor varstnice accidentate ca si pieton este chiar mai ridicata in cazul in care accidentul s-a
produs din vina acestora (63% dintre accidentele cu vinovatie au avut victima pieton femeie, comparativ cu
51% dintre accidentele fara vinovatie).

Rata mortalitatii rutiere este foarte mare incepand cu varsta de 60 de ani, ceea ce inseamna ca riscul de a
muri intr-un accident rutier in Romania creste foarte mult cu aceasta varsta, depasindu-se nivelul mediu
national (97 decese la 1 milion de locuitori) peste varsta de 70 de ani.

Categoria de participanti la trafic varstnici, vulnerabili a deveni victime ale accidentelor rutiere este cea a
pietonilor, 55% dintre victimele varstnice au fost pietoni. Alte doua categorii vulnerabile, dar intr-o masura
mai mica, sunt pasagerii si biciclistii.

Media ridicata de varsta a decedatilor in accidentele rutiere din categoria pietoni (56,5 ani), comparativ
cu celelalte categorii (exemplu 42,4 ani pentru soferi) indica o incidenta mare a acestor decese in randul
varstnicilor. De altfel, 60% dintre pietonii varstnici decedati aveau 75 ani si peste.

Vulnerabilitatea la consecintele accidentelor se poate explica prin faptul ca persoanele varstnice sunt mai
predispuse sa sufere vatamari grave sau deces ca rezultat al accidentelor ca pieton datorita fragilitatii
crescute.

Proportia deceselor in randul victimelor accidentelor grave creste rapid cu varsta, datorita fragilitatii fizice a
persoanelor varstnice, care se recupereaza mai greu din lovirile fizice. Rata fatalitatii este superioara pentru
grupa de varsta peste 65 de ani, la toate categoriile de participanti la trafic, dar cea mai mare este, desigur,
la pietoni: la acelasi numar de accidente, pietonii varstnici sunt supra-reprezentati in decese comparativ cu
pietonii tineri (30 de decese la fiecare 100 de victime peste 65 de ani, comparativ cu 11, la pietonii sub 30
de ani).
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CONTEXT INTERNATIONAL

Siguranta rutiera a devenit, in ultimele doua decenii, unul dintre principalele subiecte pe agenda or-
ganizatiilor internationale, luand in considerare faptul c3, la nivel global, peste 1,3 milioane de persoane mor
anual in urma accidentelor rutiere, aceasta constituind a noua cauza de deces in randul populatiei generale (si
principala cauza de mortalitate in randul tinerilor de 15-29 ani), prefigurandu-se totodata ca va deveni cea de-a
saptea cauza pana in 20302

Astfel, la data 02.03.2010, Adunarea Generala a O.N.U. a adoptat Rezolutia privind imbunatatirea
sigurantei rutiere nr. 64/255, prin care perioada 2011-2020 a fost declarata ca fiind ,,Decada actiunilor pentru
siguranta rutierd”, cu scopul de a reduce mortalitatea generata de accidentele rutiere din intreaga lume prin in-
tensificarea si coordonarea eforturilor tuturor factorilor responsabili la nivel national, regional si global. Cei cinci
piloni ai decadei sunt: 1. managementul sigurantei rutiere; 2. siguranta drumurilor si a deplasarii; 3. siguranta

autovehiculelor; 4. siguranta participantilor la trafic; 5. raspunsul post-accident.

De asemenea, in septembrie 2015 Adunarea Generala a Natiunilor Unite a adoptat Agenda pentru
Dezvoltare Durabila 2030, in cadrul acestui document programatic fiind abordata in mod expres tema sigurantei
rutiere. Astfel, in cadrul Obiectivului 3. Ensure healthy lives and promote well-being for all at all ages, |a punc-
tul 3.6 este stipulat ca deziderat injumatatirea pana in 2020 a numarului de decese si vatamari provocate de
accidentele rutiere. De asemenea, Obiectivul 11. Make cities and human settlements inclusive, safe, resilient
and sustainable prevede la punctul 11.2 necesitatea ca, pana in 2030, sa se furnizeze accesul la un sistem de
transport sigur, economic, accesibil si sustenabil pentru toti, sa se imbunatateasca siguranta rutiera prin extin-
derea transportului public, cu o atentie speciala la nevoile celor aflati intr-o situatie de vulnerabilitate, femeilor,
copiilor, persoanelor cu dizabilitati si varstnicilor.

2World Health Organization, Global status report on road safety 2015, p. x.
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La nivelul Uniunii Europene, intentia de a scddea numarul de decese a fost stipulata pentru prima data
intr-un document programatic in 20013, cand Comisia Europeana a stabilit obiectivul de reducere la jumatate a
numarului de persoane decedate in accidente rutiere in perioada 2001-2010. Desi la sfarsitul perioadei de refe-
rinta s-a reusit scaderea cu doar 43%, acest rezultat a fost considerat un succes in conditiile in care douasprezece
noi state au aderat la Uniune Tn acest interval.

Dupa anul 2010, actiunile statelor membre sunt ghidate de programul cadru ,,Pentru un spatiu euro-
pean de sigurantd rutierd: Orientdri pentru politica de sigurantd rutiera 2011 - 2020”, ale carui componente
principale sunt:

o un obiectiv strategic, de reducere cu 50%, pana in 2020, a numarului de persoane decedate in accidente
rutiere pe soselele Europei;

o propunerea unei liste de 16 actiuni, impartita in sapte obiective operationale/domenii prioritare/zone
de interes.

Analizand datele la nivel UE 28, se constata ca o scadere in conformitate cu ritmul necesar a fost atinsa
doar in trei state: Portugalia, Lituania si Grecia.

La nivelul UE, in perioada 2010-2016, s-a reusit  Tn raport cu acest obiectiv, Romania se plaseazs in randul sta-
reducerea numdrului de decese cu doar 19%,  telor in care rata de descrestere a deceselor este apropiata de
echivalentul unei reduceri medii anuale de 3,4%, media europeana (in 2016 s-a realizat o scadere cu 19,5% fata
in conditiile in care era nevoie de o descrestere de 2010), fiind insa necesar ca acest ritm sa fie accelerat in anii
anuald de 6,7%. Pentru a fi atins obiectivul urmatori pentru a se incadra in dezideratul stabilit.
stabilit pentru 2020, in perioada 2017-2020 este
necesard o reducere anuald de 11,4%.

La nivel european, anul 2016 este al treilea an consecutiv in care
s-au inregistrat rezultate slabe n ceea ce priveste numarul de
persoane decedate in urma accidentelor de circulatie. Astfel, in 2016 s-au inregistrat 25.670 decese, cu 2% mai
putine decat in 2015, insa aceasta scadere a avut loc in urma unei cresteri cu 1% in 2015 si unei stagnari in 2014*,

Evolutia numarului de decese intre 2015 si 2016
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Sursa: PIN Annual Report 2017, p. 9

Analizand situatia nregistrata la nivel national, se constata ca cincisprezece state au reusit in 2016 sa
reduca numarul de decese produse ca urmare a accidentelor rutiere fata de anul anterior: Lituania, Cipru, Cehia,
Letonia, Elvetia, Belgia, Croatia, Slovacia, Luxemburg, Austria, Finlanda, Ungaria, Germania, Portugalia, Italia,
in timp ce Tn Bulgaria si Franta numarul deceselor s-a mentinut constant, in restul statelor inregistrandu-se
cresteri. Romania se numara printre statele n care a fost inregistrata o usoara crestere, de 1,1%.

3Commission White Paper: European transport policy for 2010: time to decide, COM(2001) 370 final, Brussels 12 September 2001
‘Dovile Adminaite, Graziella Jost, Henk Stipdonk, Heather Ward, European Transport Safety Council, RANKING EU PROGRESS ON ROAD
SAFETY 11th ROAD SAFETY PERFORMANCE INDEX REPORT, June 2017 (PIN Annual Report 2017), p. 6
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Tabel 1. Decese produse in urma accidentelor rutiere in perioada 2010-2016

Dif.1 Dif.2
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2015- 2010-
2016 2016
Lituania 299 297 302 258 267 242 188 -22.3% -37.1%
Cipru 60 71 51 44 45 57 46 -19.3% -23.3%
Cehia 802 773 742 654 688 737 611 -17.1% -23.8%
Letonia 218 179 177 179 212 188 158 -16.0% -27.5%
Elvetia 327 320 339 269 243 253 216 -14.6% -33.9%
Belgia 841 862 770 724 727 732 640 -12.6% -23.9%
Croatia 426 418 393 368 308 348 307 -11.8% -27.9%
Slovacia 353 324 295 223 258 274 242 -11.7% -31.4%
Luxemburg 32 33 34 45 35 36 32 -11.1% 0.0%
Austria 552 523 531 455 430 479 432 -9.8% -21.7%
Finlanda 272 292 255 258 229 270 250 -7.4% -8.1%
Ungaria 740 638 605 591 626 644 597 -7.3% -19.3%
Germania 3,651 4,009 3,601 3,340 3,368 3,459 3,214 -7.1% -12.0%
Portugalia 937 891 718 637 638 593 565 -4.7% -39.7%
Italia 4,114 3,860 3,753 3,401 3,381 3,428 3,270 -4.6% -20.5%
Bulgaria 776 658 605 601 655 708 708 0.0% -8.8%
Franta 3,992 3,963 3,653 3,268 3,384 3,461 3,469 0.2% -13.1%
Romania 2,377 2,018 2,042 1,861 1,818 1,893 1,913 1.1% -19.5%
Serbia 660 731 688 650 536 599 607 1.3% -8.0%
Olanda 640 661 650 570 570 620 629 1.5% -1.7%
Grecia 1,258 1,141 988 879 795 793 807 1.8% -35.9%
Polonia 3,907 4,189 3,571 3,357 3,202 2,938 3,026 3.0% -22.5%
Israel 352 341 263 277 279 322 335 4.0% -4.8%
Marea
o 1,905 1,960 1,802 1,769 1,854 1,804 1,878 4.1% -1.4%
Britanie
Suedia 266 319 285 260 270 259 270 4.2% 1.5%
Estonia 79 101 87 81 78 67 71 6.0% -10.1%
Spania 2,478 2,060 1,903 1,680 1,688 1,689 1,797 6.4% -27.5%
Slovenia 138 141 130 125 108 120 130 8.3% -5.8%
Norvegia 210 168 145 187 147 117 135 15.4% -35.7%
Irlanda 212 186 163 188 193 162 188 16.0% -11.3%
Danemarca 255 220 167 191 183 178 211 18.5% -17.3%
Malta 15 17 9 18 10 11 22 100.0% 46.7%
EU28 31,595 30,804 28,282 26,025 26,020 26,190 25,671 -2.0% -18.7%

* Sursa: PIN Annual Report 2017, p. 30

Tn 2016, Romania se afld pe locul 6 intre statele europene in ceea ce priveste numarul de decese produse
ca urmare a accidentelor rutiere, fiind depasita de Italia, Franta, Polonia, Germania si Spania. Totodata, daca
raportam numarul de decese inregistrate la populatie, in tara noastra se inregistreaza 97 decese la un million de
locuitori.
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Caracteristicile fenomenului rutier national

in vederea descrierii fenomenului rutier din Romania, in aceastd sectiune vor fi analizati indicatori
privitori la categoriile si numarul persoanelor participante la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, motociclisti etc.), la
categoriile si numarul vehiculelor care circuld pe drumurile publice, precum si la caracteristicile infrastructurii
rutiere.

Populatia

La 31.12.2016, in Romania existau 7.347.009 persoane® ce detineau un permis de conducere, ceea ce
reprezinta aproximativ 37,2% din totalul populatiei si 46,4% din populatia adulta a Romaniei.

Analizand varsta detinatorilor de permise, se constata ca aproape jumatate dintre acestia (46,7%) au
varsta cuprinsa intre 31-50 ani, aproximativ o cincime (19,2%) au intre 21 si 30 ani, un sfert (25,1%) se Tnscriu in
categoria 51-70 ani, in timp ce doar 6,3% sunt persoane de 71 ani si peste, iar 2,7% au sub 21 ani.

. . Ponderea posesorilor de permis de conducere in
Posesori de permis de conducere la 31.12.2016 latia adults As ii de varsts |
. DRPClV) populatia adulta a Romaniei pe categorii de varsta la
(sursa: 31.12.2016
4000000 - (sursa: DRPCIV si INS)
3431807
3500000 (46,7%) 0% - 59,7%
3000000 -| 50% as.o%
2500000 - 42,9%
1848347 40% -
2000000 -| (25,1%)
1405910 30,6% 20,5%
30% -
1500000 - (19,2%)
20% -
1000000 - 264134
195680 (6,3%)
. 10% -
500000 (2,7%) L
o ML ‘ ‘ ‘ 0% - ‘ ‘ : :
sub2lani 21-30ani 31-50ani 51-70ani peste71 sub2lani 21-30ani 31-50ani 51-70ani peste 71
ani ani

In Romdnia, in anul 2016, aproximativ.  De notat este si faptul c aproximativ 30% dintre tinerii pana in 21

60% dintre persoanele cu vdrsta ani detin un permis de conducere. La polul opus, raportandu-ne la
cuprinsd intre 21-50 ani detin un numarul persoanelor de peste 71 ani, se remarca o incidentd scazuta
permis de conducere. a detinatorilor de permise in randul acestora (29,5%)°.

Analizand distributia conducatorilor de autovehicule in functie de categoria de permis pe care o detin,
situatia se prezinta astfel’:

7.258.607 persoane detin permise de conducere vehicule categoria B; (=

e 434.607 persoane au permise de conducere vehicule categoria A,
e 1.250.756 persoane au permise de conducere vehicule categoria C; C_
e 332.701 persoane detin permise de conducere vehicule categoria D; —

159.786 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini si utilaje agricole
autopropulsate agricole, forestiere);

96.116 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tb (troleibuze);

e 7.512 persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

°Cf. datelor furnizate de DRPCIV din M.A.I.

5Calculele au fost realizate prin raportare la populatia Romaniei, conform situatiei statistice ,Populatia rezidentd la 1 ianuarie 2016 pe
grupe de varsta si sex”, POP 105A - Tempo Home, Institutul National de Statistica

’DRPCIV — Raport statistic categorii permise de conducere — data de referinta 31.12.2016
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Ponderea posesorilor de permis de conducere pe fiecare categorie de permis in total
detinatori de permis la 31.12.2016
(Sursa: DRPCIV)
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Vehicule

Conform datelor centralizate de Institutul National de Statisticd, la sfarsitul anului 2016, in Romania
erau inmatriculate 7.010.608 vehicule, dintre care 78% erau reprezentate de autoturisme?®.

Parcul auto din Romania la 31.12.2016

36.677 || 44.671 | 375.710
0,5% || 1% 5% | 119.534
2%

912.790
13%

48.803
1%

5.472.423

78%
Mopede si motociclete B Autoturisme
1 Autobuze si microbuze 1 Autovehicule pentru transportul marfurilor
H Vehicule rutiere pentru scopuri speciale ® Tractoare

[ Remorci si semiremorci

8Institutul National de Statistica — Vehicule rutiere inmatriculate n circulatie la sfarsitul anului, pe categorii de vehicule, tipuri de pro-
prietate, macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete, TRN103B - Tempo Home
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Estimarea exacta a parcului national de vehicule este dificil de realizat, intrucat la totalul vehiculelor
inmatriculate se adauga vehiculele care, prin lege, se inregistreaza la primariile localitatilor (mopede, utilaje
agricole, carute etc.), precum si vehiculele detinute si utilizate de cetatenii romani, dar Tnmatriculate in alte
state, in special in Bulgaria.

Evolutia parcului de autovehicule inmatriculate in perioada 2011-2016

(sursa: INS)
7010608
6600325
e 5985085 6270582
5482746 - e
—
5155059 5472423

4695660
448514 ===
85148 ¢ e

132584
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esguo Autoturisme e=lll=»sAutovehicule

Cresterea a fost mai accentuata in ultimul an, cand numarul autovehiculelor inmatriculate a crescut cu 6,2% fata
de anul 2015. Aceleasi tendinte sunt valabile in cazul autoturismelor, la nivelul anului 2016 existand in Romania
cu 26,6% mai multe autoturisme inmatriculate comparativ cu 2011 si cu 6,1% mai multe decat in 2015.

Luand in calcul vechimea vehiculului, se observa ca peste
doua treimi dintre vehiculele inregistrate in Romania (70,5%) au peste
10 ani vechime, procentul ajungand chiar la 93% in cazul tractoarelor .
si fiind mai scazut in cazul autobuzelor si microbuzelor (60,5%). In Al la./ATPa el progre.SIAv,
ceea ce priveste autoturismele, 7,6% au pana in 5 ani vechime, 21,4% de la 9,33 aniin 2011 la 12,06 aniin
au intre 5-10 ani, iar 71% au peste 10 ani vechime (Sursa: INS). 2016

In perioada 2011-2016, vechimea
medie a vehiculelor aflate la prima

Numarul Tnmatricularilor de autoturisme noi a crescut in 2016 comparativ cu 2015 cu aproximativ 17,2%
(95.181 autoturisme noi inmatriculate fatd de 81.175). In paralel si cu efecte directe asupra gradului de imbétranire
a parcului de autoturisme se afla cresterea numarului de autoturisme de import rulate, in 2016 fiind Tnmatriculate
301.357 autoturisme de import de ocazie, cu aproximativ 20% mai mult decat in 2015° (Sursa: INS).

Datele furnizate de Registrul Auto Roman completeaza

Parcul de autovehicule din Roménia . e . . . o
descrierea calitativa a parcului de vehicule din Romania.

este cu 26,6% mai mare in anul 2016,

comparativ cu anul 2011. Astfel, 37,42% din cele 76.678 vehicule controlate tehnic in

Peste doud treimi dintre autoturismele 2016 erau neconforme din punct de vedere al sigurantei rutiere,

inregistrate in Romdnia au peste 10 ani  iar 9,85% dintre acestea (4,93% din totalul vehiculelor controlate in
vechime. trafic) prezentau pericol iminent de accidente®® (RAR).

n contradictie cu cresterea parcului de vehicule, la sfarsitul anului 2016 numarul
politelor RCA aflate in vigoare a scazut fata de sfarsitul anului 2015, inregistrandu-se cu
2,4% mai putine contracte.

123456789

9|nstitutul National de Statisticd — Inmatriculdri noi de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor, pe macroregiuni, regiuni de dezvoltare
si judete, TRN102A - Tempo Home

“Datele fac referire doar la vehiculele controlate in trafic si nu pot fi generalizate la nivelul intregului parc auto national deoarece selectarea
si oprirea autovehiculelor in trafic se face avand ca si criteriu principal existenta unor indicii vizibile cu privire la neconformitatea acestora
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Numarul de polite RCA in vigoare in ultima zi a anului pentru perioada 2011-2016
Sursa: Autoritatea de Supraveghere Financiara
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Desi impactul economic al accidentelor este greu de estimat, valoarea despagubirilor acordate in cazul
incidentelor de circulatie permite o prima evaluare a acestora. Datele Autoritatii de Supraveghere Financiara
indica o crestere a despagubirilor platite in urma evenimentelor rutiere in care responsabilitatea pentru accident
revenea unui vehicul asigurat prin RCA (cu 23% 1n 2016 fata de 2011).

Dincolo de pagubele produse de vehiculele asigurate prin RCA, o serie de daune sunt produse de vehicule
neasigurate sau neidentificate. Evenimentele rutiere produse de autori neasigurati ori neidentificati sunt gestionate
asiguratoriu de Fondul de Protectie a Victimelor Strazii, care reprezinta o asociatie profesionala, fara scop lucrativ,
din care fac parte toti asiguratorii care au dreptul de a incheia pe teritoriul Romaniei asigurarea de raspundere
civila ce rezulta din utilizarea autovehiculelor, indiferent daca sunt persoane juridice romane sau straine.

Anul 2016 marcheaza o crestere importanta a numarului de cazuri avizate de F.PV.S. in ceea ce priveste
evenimentele produse de vehicule neasigurate RCA (cu 7,45% fata de 2015).

Numarul de cazuri avizate in perioada 2011-2016
Sursa: Fondul de Protectie a Victimelor Strazii
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n cursul anului 2016, din fond au fost plitite despagubiri pentru daune in sum3 total3 de 29.647.858
lei unui numar total de 1.229 persoane, din care 493 de despdgubiri platite unor persoane pentru daunele
materiale suferite si 736 pentru vatamarile corporale proprii sau pentru suferinta provocata prin decesul unor
persoane apropiate.

Anul 2016 devine astfel cel de-al saselea an consecutiv, din toata activitatea de pana acum a Fondului,
cand volumul total al despagubirilor platite pentru vatamari corporale sau deces a depasit volumul de despagubiri
platite pentru daunele materiale suferite de persoanele pagubite care au vocatie la despagubire din Fond.
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Se estimeaza ca aceasta tendintd se va mentine si in anii urmatori de activitate ai Fondului, acesta
platind in ultimii patru ani aproape 90% din total despagubiri pentru vatamari corporale sau deces.

La sfarsitul anului 2016, FPVS avea un numar total de 1.451 dosare de dauna deschise pentru care au
fost constituite rezerve, fata de cele 1.189 dosare aflate inca in lucru la finele anului 2015.

Drumurile

Reteaua de drumuri publice constituie unul dintre factorii care influenteaza in mod decisiv calitatea
traficului rutier si, implicit, riscul Tn trafic, fiind necesara o similitudine intre evolutia gradului de motorizare
si infrastructura rutiera, discrepantele intre cele doua domenii fiind de natura sa favorizeze producerea unor
accidente de circulatie.

n plus, dincolo de aceste aspecte cantitative, dupa cum se precizeazd in Master Planul General de
Transport al Romaniei, aproximativ 90% din reteaua nationala este la standardul de drumuri cu o singura banda
pe sens, ceea ce are impact atat asupra timpului de calatorie, cat si asupra sigurantei in trafic. De asemenea, se
precizeaza faptul ca unele drumuri nationale utilizeaza o singura banda pe sens cu acostament dur, dar acesta
are de obicei o latime sub standard, insuficient pentru a asigura depasirea vehiculelor agricole locale, care
utilizeaza de obicei reteaua, nici pentru vehiculele de transport marfuri grele care sunt predominante pe orice
retea nationala si trebuie sa circule in siguranta®.

Tot in raportul mentionat se face referire la numarul mic al kilometrilor in regim de autostrada, care
plaseaza Romania pe locul 30 din 31 in Europa (pentru tarile cu date relevante disponibile)®2. In anul 2016,
conform Companiei Nationale a Infrastructurii Rutiere, sunt construiti si dati in utilizare 747 km de autostrada.

Un alt factor cu impact direct asupra sigurantei in trafic tine de geografia retelei de drumuri si localitati.
O caracteristica a sistemului de drumuri publice din Romania este faptul cd multe dintre acestea (inclusiv cele
n care existd o limitd de viteza superioara) tranziteaza localitatile, in conditiile Tn care nu exista in multe cazuri
0 sosea de centura care si permita evitarea acestui lucru. Tn mediul rural, dispunerea si dezvoltarea liniara a
satelor, pe ambele parti ale drumurilor reprezinta o sursa de risc si vulnerabilitate pentru siguranta rutiera.

990 99 000 00 0 0 0 014 0 0

Total km. 72.816 | 72.859 | 78.479 | 79.904  83.703 | 84.185 | 84.887 | 85.362 | 85.920 86.080
Nationale® km 14.683 | 14.683 | 14.824 | 15.934 | 16.690 | 16.887 | 17.111 | 17.272 17.606 17.612
(+/-) - 0 +141 | +1.110 +138 +197 +224 +161 +334 +6
Judetene si| km 58.133 | 58.176 | 63.655 | 63.970 | 67.013 | 67.298 | 67.777 | 68.090 | 68.314 68.468
comunale (+/-) - +43 | +5.479 | +315 +1.179 +285 +479 +313 +3224 +154
Densitatea
drumurilor la 100 30,5 30,6 32,9 33,5 35,1 35,3 35,6 35,8 36 36,1
km?’ de teritoriu™

Sursa: Institutul National de Statistica, http://www.insse.ro - Lungimea drumurilor publice, pe cateqorii de drumuri si tipuri de

acoperdmdnt, TRN139A — Tempo Home

Circulatia

Transportul rutier reprezintd pentru tara noastra principalul mijloc de asigurare a transportului de
persoane si marfuri. Conform datelor Institutului National de Statistica, in Romania, in 2016 au fost transportati
pe cale rutierd 302.951 mii pasageri (aproximativ 78,9% din totalul pasagerilor transportati)®® si 216.085 mii tone
marfuri (60,8% din total marfuri)e.

"Master Plan General de Transport al Romdniei. Variantd finald revizuitd a Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si lung, iulie 2015, p. 77
2bidem.

BInclusiv autostrazi

“Suprafata teritoriald a Romaniei —238.391 km2

BInstitutul National de Statistica, Pasageri transportati in transportul interurban si international de pasageri, pe moduri de transport, TRN135A —Tempo Home
®|nstitutul National de Statistica, Mdrfuri transportate, pe moduri de transport, TRN 137A—Tempo Home
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Pasageri transportati in anul 2016 Marfuri transportate in anul 2016
0,049 ¥3% 0,01% 1,9%
’ “
(] Feroviar m Rutier
o Pe cai navigabile interioare ] Maritim
m Feroviar (] Rutier (] Maritim si pe cdi navigabile interioare (] Aerian = Aerian o Conducte petroliere magistrale

Datele detinute de Institutul National de Statistica atestd, totodata, faptul ca transportul rutier este
modul de deplasare cu cea mai mare densitate de persoane!’, mai mult decét tripla fata de transportul feroviar.

Transport Transport Transport pe cdi interne

feroviar rutier navigabile
Milioane pasageri/km 4.988 18.744 8

Sursa: Institutul National de Statistica

Un alt indicator important al dinamicii traficului — indicele de mobilitate — a inregistrat o crestere

importanta in perioada 2011-2016, valoarea inregistrata in 2016 fiind cu 8,6% mai mare fata de cea din anul
precedent.

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Indice de mobilitate
(milioane vehicule x km 79.598 | 80.853 | 85.687 | 90.544 | 96.284 | 104.612
parcursi)

Sursa: Registrul Auto Romaén

Perceptia populatiei asupra sigurantei pe drumurile publice din Romania

Problematica circulatiei pe drumurile publice a fost abordata in cadrul unui capitol al Anchetei sigurantei
publice, realizata de catre Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii Tn colaborare cu Institutul National
de Statistica, pe un esantion cu un volum foarte mare (13.782 persoane in 2015 si 13.414 in 2016). Datele sunt
reprezentative la nivel national, iar cele mai importante aspecte vor fi redate mai jos.

Atat in anul 2015, cat si in 2016, aproximativ trei sferturi dintre cetateni (73,6%) apreciaza ca nivelul de
siguranta pe drumurile publice din Romania este redus (scazut sau foarte scazut).

Gandindu-va la circulatia rutiera Foarte ridicat
din ultimele 12 luni, cum

apreciati nivelul de siguranta pe

drumurile publice din Romania?

Foarte scazut

P e He S

26,4% 73,6%
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Persoanele domiciliate in mediul urban apreciaza mai putin favorabil siguranta pe drumurile publice din
Romania comparativ cu cele din mediul rural. Astfel, 28,5% dintre persoanele din mediul rural apreciaza nivelul
de siguranta pe drumurile publice din Romania ca fiind ridicat sau foarte ridicat, fata de 24,8% dintre cele din
mediul urban.

Persoanele din categoria de varsta 64-74 ani sunt mai reticente comparativ cu celelalte categorii de
varsta atunci cand evalueaza nivelul de siguranta pe drumurile publice (76,1% 1l apreciaza a fi scazut/foarte
scdzut). In schimb, persoanele cu varsta de peste 75 de ani se remarca prin procentul semnificativ mai mare al
celor care 1l apreciaza ca fiind foarte scazut (18,1%, fata de valoarea de 16,4% inregistrata pe total populatie).

Totodata, un nivel de educatie mai ridicat corespunde unui atitudini mai rezervate cu privire la siguranta
oferita de circulatia rutiera pe drumurile publice din Romania. Astfel, persoanele cu studii superioare sau
postliceale apreciaza mai frecvent ca nivelul de siguranta pe drumurile publice este scazut/foarte scazut (76,5%,
respectiv 79,3%, fata de media de 73,5% inregistrata pe total populatie).

Sexul respondentului pare sa nu influenteze opinia asupra nivelului de siguranta pe drumurile publice,
intre femei si barbati neexistand diferente semnificative in acest sens.

Se remarca faptul ca regiunea de dezvoltare in care isi are resedinta obisnuita respondentul are
influenta asupra opiniei acestuia despre siguranta rutiera. Astfel, nivelul acesteia este mai frecvent considerat
ca fiind ridicat/foarte ridicat de catre persoanele din regiunile Sud-Vest Oltenia (34,2%), Nord-Vest (32,7%) si
Sud-Muntenia (28,4%) — media pe total populatie fiind 26,5%. Persoanele din Sud-Est (79,1%), Bucuresti-lifov
(78,2%), Nord-Est (75,9%) si Vest (75%) se regasesc in mai mare masura la polul in care siguranta rutiera este
la un nivel scazut/foarte scazut (media pe total populatie fiind 73,5%). Regiunea Centru atinge valori similare
valorilor pe total populatie.

Desi numarul celor care apreciaza ca nivelul de siguranta pe drumurile publice — in general — este la un
nivel scazut/ foarte scdzut este foarte mare (73,6% dintre cetateni), intrebati in mod specific despre masura in
care ei Insisi s-au simtit in siguranta atunci cand au utilizat drumurile publice, in calitate de pietoni ori cand au
condus un autovehicul, remarcam ca peste jumatate dintre ei apreciaza ca s-au simtit in siguranta in mare sau
foarte mare masura.

Tn ultimele 12 luni, in ce masura v-ati simtit in siguranta...? mm

Pe drumurile publice, ca pieton

" A . 53,1% 56,6%
(in foarte mare masura + in mare masura)
Cand ati condus un autovehicul pedrumurile din Romania 51 9% Date
(in foarte mare masura + in mare masura) =0 indisponibile

De remarcat este, totusi, faptul ca sentimentul de siguranta in context de utilizator al drumului public
este mai redus fata de alte contexte (in locuinta proprie, pe strazile din zona in care locuiesc sau in localitatea
lor, in general).

n anul 2016, 3 din 7 persoane declarau c& se simt in micd sau in foarte micd masura in siguranti pe
drumurile publice, ca pieton.

Totusi, fata de anul 2015, a crescut cu aproximativ 3 procente numarul celor care au afirmat ca se simt
in siguranta in mare si in foarte mare masura atunci cand circuld pe drumurile publice in calitate de pieton.

Persoanele rezidente in mediul urban resimt un nivel de siguranta mai scazut comparativ cu cele din
mediul rural atunci cand se deplaseaza pe drumurile publice, ca pieton.

Femeile se simt intr-o mai mica masura in siguranta comparativ cu barbatii in calitate de pieton sau
atunci cand conduc un autovehicul.
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Persoanele din categoria de varsta 19-35 de ani se simt Th mai mare masura in siguranta in calitate de
pietoni. Totodatd, persoanele in varsta (peste 65 de ani) au afirmat mult mai frecvent comparativ cu celelalte
categorii de varsta sentimente de nesiguranta in legatura cu astfel de situatii.

S-a constat existenta unor diferente cu privire la siguranta perceputd de cetateni in diverse situatii in
functie de nivelul lor de educatie. Astfel, s-au Tnregistrat valori mai scazute pentru nivelul declarat al sigurantei
percepute:

e ca pieton pe drumuri publice: la persoanele cu un nivel de educatie mai ridicat (postliceal);
e ca sofer: la persoanele cu un nivel de educatie superior.

Regiunea de dezvoltare conteaza si ea in algoritmul care conduce la un sentiment de siguranta mai
crescut sau mai scazut in legatura cu utilizarea drumului public in calitate de pieton. Astfel, locuitorii zonei
de Vest (Arad, Caras Severin, Hunedoara, Timis) afirma in mai mare masura sentimente de siguranta in acest
context, iar pentru cetatenii din Regiunea Bucuresti-llifov siguranta perceputd este mult mai scazuta decat la
nivel national.

Prima problemad mentionata ca fiind frecventa in localitatile din Romania si care afecteaza siguranta
cetatenilor este nerespectarea regulilor de circulatie, Thaintea altora precum cersetoria si comportamentele
deranjante (galdgie, scandaluri etc.).

n ultimele 12 luni,
cat de frecvent au
avut loc urmatoarele
probleme in
localitatea dvs.?

v DES 31 FOARTE DES

Totusi, intrebati despre factorii care afecteaza nivelul de sigurantd a cetatenilor, faptul cd nu sunt
respectate regulile de circulatie este amintit de catre 20,6% dintre respondenti (pe locul 5).

Care sunt principalii
factori care
afecteaza nivelul de
siguranta a
cetatenilor din
localitatea dvs.?
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Dintre principalele domenii de activitate ale politiei, respondentii considera ca aceasta ar trebui sa isi
indrepte mai mult eforturile Tn primul rand asupra prevenirii infractionalitatii (40,4% dintre respondenti), urmata
de siguranta rutiera (39,5%) si de patrularea stradala (38,8%).

Tn privinta informarii despre mésurile de prevenire a criminalititii, observdm o preocupare important
a cetatenilor in domeniul sigurantei rutiere (16,5%), pe locul doi dupa furturile din locuinte (18,8%).

Incercand s& determindm ponderea persoanelor care incalcd diferite reguli de circulatie, am chestionat
subiectii Tn legdtura cu urmatoarele aspecte: traversarea neregulamentard, utilizarea centurii de siguranta,
depasirea vitezei regulamentare si conducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice.

Astfel, 1 din 12 persoane (8,5%) a afirmat ca a traversat neregulamentar in mod frecvent (des/foarte
des) un drum public. La acestia se adaugd aproximativ o treime (31,7%) care declara ca au adoptat acest
comportament rar.

Fata de anul 2015, rezultatele referitoare la problematica traversarii neregulamentare sunt similare.

X 37.3%
10% - In ultimele 12 luni,
° cat de frecvent ati -
35% - / traversat un drum
30% - public in mod - 92.5%
neregulamentar?
25% -
20% - /
15% - / 7
I
10% - /
5% -
0% I I 1 | 1
foarte des des rar foarte rar niciodata

Purtarea centurii de siguranta in deplasarea pe drumurile publice este asumata de cea mai mare parte
a populatiei —Tn anul 2016, aceste procente se situau intre 85,6% pe drumurile publice din localitati si 93,5% pe
autostrada.

La nivel declarativ, doar o mica parte a populatiei manifestd un comportament imprudent in acest sens
(14,3% nu au purtat centura de sigurantd niciodata sau au purtat-o rar ori foarte rar pe drumurile din localitati,
8,2% in afara localitatilor si 6,5% pe autostrazi).

Remarcam ca, fata de anul 2015, a crescut cu 6,3% numarul celor care poarta in mod frecvent centura
de siguranta in localitati, cu 6,2% in afara localitatilor si cu 9,8% pe autostrazi.
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In ultimele 12 luni, cat de frecvent Foarte des/ Foarte rar/
ati folosit centura de sigurantd in intotdeauna niciodata

deplasarea pe urmatoarele
segmente de drumuri? * A Sk Sk

59,0% 26,6% | 9,5% 4,8% |

n localitati

67,3% 24,5% . 4,9% 3,3%

1n afara localitatilor

77,6% 159% | 3,4% 3,1%

Pe autostrada -

n anul 2016, dintre persoanele care aveau permis de conducere si au condus un autovehicul in ultimele
12 luni, 8,3% au afirmat un comportament imprudent cu privire la depasirea vitezei legale (des sau foarte des)
pe drumurile publice din localitati.

La acestia se adauga persoanele care au declarat cd au condus n localitati cu viteza mai mare decat
viteza legala rar (38,2%). Procentele sunt chiar mai mari cand ne referim la autostrazi sau la drumurile din afara
localitatilor.

Observam ca numarul celor care au declarat ca au depdsit viteza legala des si foarte des a crescut fata
de anul 2015, astfel: in localitati cu aproximativ un procent, pe drumurile din afara localitatilor si pe autostrazi
cu aproximativ§ doua procente.

in ultimele 12 luni, cat de Foarte des/ Foarte
frecvent ati depasit viteza legald | intotdeauna rar/
pe urmatoarele segmente de niciodata
drumuri? - o
1,9% 64% ,  382%  535%
n localitati —
\1,9% 12,1% | 41,4% 43,9%
n afaralocalititilor ﬁ

' 2,0% 83% | 30,3% 41,7%

Pe autostrada —
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Tn ultimele 12 luni, vi s-a
intamplat vreodata sa
conduceti un autovehicul
dupa ce ati consumat
bauturi alcoolice?

0.1%*
6071 persoane

D

2.8%

L

da, in mod frecvent da, rar nu, niciodata

*Valori foarte mici in esantion. Datele trebuie privite cu prudenta.

Un alt aspect vizat de Ancheta Sigurantei Publice referitor la problematica circulatiei pe drumurile

publice a fost conducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice. Desi procentele sunt relativ mici,
atatTn anul 2015, cat siTn 2016, consideram ca este semnificativ faptul ca aproximativ 3% dintre persoanele care
aveau permis de conducere si au condus un autovehicul Tn ultimele 12 luni declara ca au adoptat un astfel de
comportament riscant (au condus sub influenta alcoolului in mod frecvent sau rar).
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