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INDICATORI MACRO-ANALITICI. ASPECTE ALE

EVOLUTIEI ACCIDENTELOR GRAVE DE
CIRCULATIE iN PERIOADA 2012-2016

Ca si in precedentele editii ale Buletinului sigurantei rutiere, acest capitol este dedicat retrospectivei,
in scopul evidentierii schimbarilor intervenite in dinamica accidentelor rutiere grave din Romania. Dupa o scur-
ta trecere in revista a tendintelor pe termen lung manifestate pe o perioada de timp semnificativa, respectiv
27 ani (1990-2016), urmeaza o analiza mai aprofundata a fenomenului asa cum s-a manifestat Tn ultimii 5 ani
(2012-2016), analiza ce va surprinde aspecte ale contextului producerii, a caracteristicilor socio-demografice ale

persoanelor implicate, atat a celor vinovati de producerea evenimentelor rutiere cat si a victimelor acestora.

Evolutia accidentelor rutiere grave in perioada 1990 — 2016

Reprezentarea grafica a evolutiei accidentelor grave de circulatie din Romania ne aratad ca ne aflam in
anul 2016 intr-o nouad etapa, a doua in ordine cronologica, de reducere a acestui fenomen, etapa inceputa in
anul 2009. Desigur, reducerea nu este continud, existand perioade de cresteri (2012, 2015), dar care nu anuleaza

trendul descendent inregistrat in ultimii ani.

Tnainte de aceasta a fost o perioadd de scideri semnificative ale numarului anual de accidente rutiere

grave intre anii 1990 si 2003, urmata de o etapa de crestere accentuata intre 2004 si 2008.
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CAPITOLUL I

n ceea ce priveste consecintele umane ale accidentelor, dinamica numarului de rdniti grav este similara
Cu cea a accidentelor grave, in ultimii ani curba numarului de raniti grav urmand chiar fidel curba numarului de
accidente grave. llustrativ, daca Tn anul 1990, in 100 de accidente grave erau in medie 65 raniti grav, in anul 2016
s-au nregistrat 95 raniti grav.

Acest aspect este, In ciuda aparentelor, unul pozitiv deoarece el este consecinta si reversul unui alt fe-
nomen, cel al scaderii numarului de decese in accidentele rutiere, atat in valori absolute cat si relative (ca medie
la 100 de accidente) (vezi mai jos analiza indicelui de mortalitate rutiera).

Tncepand cu anul 2009, numarul de victime decedate in accidente rutiere a scizut semnificativ, astfel c3
in anul 2014 a fost constatata cea mai mica valoare din intreaga perioada — 1.818 morti (o scadere cu 51,9% fata
de 1990).

n schimb, anul 2015 a adus pe lang3 cresterea cu 11% a numarului de réniti grav si o crestere cu 4% a
numarului de persoane accidentate mortal, consecinta a cresterii numéarului de accidente grave cu 11%. in anul
2016 cresterea numarului de decese a fost de doar 1%, dar in conditiile in care numarul de accidente grave,
respectiv de raniti grav au scazut cu 7,4%, putem spune ca acest aspect este negativ din doua perspective:

e Tnprimul rand, au fost in medie mai multe persoane decedate (22 fat3 de 20) la 100 de accidente comparativ
cu anul precedent;

e Tnaldoilearand, aceste cresteri implici o indepértare de obiectivul european de scidere, pana in anul 2020,
a numarului de decese in accidente rutiere cu 50% fata de anul 2010. Pentru a putea atinge acest obiectiy,
ar trebui ca numarul de decese in urma accidentelor grave sa ajunga in 2020 la valoarea de 1189. Din anul
2010 reducerea anuald medie a fost de 3,3%, echivalentul unei reduceri de 19,5% in perioada 2010-2016.
Avand 1n vedere slaba evolutie din 2015 - 2016, pentru atingerea obiectivului stabilit, Romania ar trebui sa
se Tnscrie pe un trend puternic descendent, de 11,2% anual, cu o reducere totala de 37,8% decese fata de
anul 2016, respectiv cu minim 181 de decese mai putine anual.

Evolutia numarului de decese in accidentele rutiere (2010-2020) - estimare
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Impactul la nivel uman al accidentelor rutiere grave poate fi ilustrat prin doi indicatori, respectiv indicele
de mortalitate?® si rata mortalitatii rutiere.

Definit ca numdrul de morti inregistrati in medie la 100 de accidente rutiere grave, indicele de
mortalitate s-a mentinut peste valoarea de 30 in perioada 1990-2007, dupa acest interval de timp, indicele
scazand semnificativ, astfel cd in perioada 2011-2016, indicele a inregistrat o valoare relativ constanta, respectiv
22 de persoane decedate in 100 de accidente grave de circulatie.

8Raportul dintre numarul de morti si numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese x 100
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Dinamica indicelui de mortalitate rutiera in perioada 1990-2016 (%)
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Reducerea indicelui de mortalitate poate fi explicatd atat prin imbunatatirea calitatii parcului auto
(cresterea numarului de masini dotate cu sisteme de siguranta performante), cat si prin imbunatatirea calitatii
asistentei medicale de urgentd acordata victimelor accidentelor rutiere, ceea ce a insemnat salvarea unui numar
de vieti puse in pericol de accident.

Rata mortalitatii in accidentele rutiere, un indicator care estimeaza impactul real al accidentelor rutiere
in cadrul populatiei Romaniei, reprezintda numdrul persoanelor decedate in accidente rutiere la 1 milion de
locuitori. In anul 1990, rata mortalititii rutiere era de 163, avand o evolutie descendentd, ajungand in 2001 la
109, valoare aflata chiar sub media europeana (113).

n paralel cu cresterea numarului de accidente grave de circulatie, rata mortalitatii rutiere a urmat un
trend ascendent pana in anul 2008, urmat de o descrestere accentuatd, ajungand in anul 2014 sa atinga valoarea
minim3 de 91 morti la 1 milion locuitori. In 2015-2016, o dati cu cresterea numdrului accidentelor rutiere grave,
are loc o noua crestere (ajungand astfel la 97 de morti la 1 milion de locuitori).

Cu toate aceste reduceri in rata mortalitatii rutiere, Romania se afla pe ultimele locuri la nivel european,
mult peste media celor 28 de state membre, asa cum ilustreaza si graficul de mai jos.

Evolutia ratei mortalitatii rutiere*
(numarul deceselor in accidente rutiere la 1 milion de locuitori)
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CAPITOLUL I
Evolutia accidentelor Tn perioada 2012 - 2016

Mediul de producere

Tn ultimii 5 ani s-a observat o scidere a evenimentelor rutiere grave produse in mediul urban (-16%) si
in afara localitatilor (-3,5%), dar si o crestere cu 1% a numarului de accidente din mediul rural.

e Mediul urban ramane totusi mediul predilect de producere a accidentelor rutiere grave.
De-a lungul perioadei analizate, in mediul urban au avut loc cele mai multe accidente grave (42%) si au

fost Tnregistrati cei mai multi raniti grav (41%), dar din fericire, aici s-a reusit si reducerea procentuald cea mai
mare, comparativ cu celelalte medii (-16% la numarul de accidente grave si de -18% la numarul de raniti grav).
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e Cele mai multe decese s-au inregistrat in afara localitatii si in mediul rural.

n perioada 2012-2016, doar un sfert dintre decese au avut loc in mediul urban, restul distribuindu-se
relativ egal intre mediul rural si in afara localitatii.

Ponderea medie a accidentelor rutiere grave si a
consecintelor in functie de mediul de producere (2012-2016)

m in afara localitatii
M in mediul urban
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grafic mare-accidente grave
grafic din mijloc-raniti grav
grafic mic-decedati
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CAPITOLUL II

in afara localitatii s-au produs cele mai putine accidente rutiere grave (23% din total), dar cu cele mai
multe decese (38%). Acest aspect este cel mai bine ilustrat de indicele de mortalitate!®, care este mai ridicat
la nivelul accidentelor rutiere produse in afara localitatii (o persoana decedata la 3 accidente) comparativ
cu cele din mediul rural (1 deces la 4 accidente) sau din mediul urban (o persoana decedata la 8 accidente).

Tn ultimii ani, in mediul rural, comparativ cu alte medii, s-a constatat o crestere treptats a accidentelor
rutiere in ceea ce priveste ponderea acestora in totalul accidentelor si o reducere mai lentd comparativ cu
mediul urban in anii cand s-au inregistrat reduceri la nivel national.

Victime decedate in accidentele rutiere 2012 - 2016
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Categoria de drum

n perioada 2012-2016 cele mai multe evenimente rutiere au avut loc pe strazile din interiorul localitatilor
(40%) si pe drumurile nationale (35%), iar cele mai putine pe autostrazi (0,7%), ponderi mentinute constant pe
perioada analizata.

Daca in cazul ranitilor grav distributia pe categorii de drum este similard, Tn cazul numarului de decese
rezultate din accidentele rutiere, situatia este diferita, peste jumatate dintre ele fiind inregistrate pe drumurile
nationale (53,4%), iar o cincime pe strazile din interiorul localitatilor.

Ponderea medie a accidentelor rutiere grave si a consecintelor in functie de
mediul de producere (2012-2016)
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Yindice de mortalitate - raportul dintre numarul de decese si numarul de accidente grave in care s-au produs respectivele decese x 100
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Totusi, aceste distributii sunt doar ilustrative, cu scopul de a arata concentrarea evenimentelor rutiere
pe anumite tipuri de drumuri, dar, avand in vedere caracteristicile diferite ale acestor categorii de drum cat, mai
ales, ponderea lor diferita in reteaua rutiera din Romania, o analiza a numarului de accidente prin raportare
la lungimea categoriei de drum sau la indicele de mortalitate asociat fiecarei categorii ar putea reflecta mai
obiectiv gradul de risc/periculozitate al fiecarui tip de drum.

Perioada 2012-2016 a insemnat o reducere modesta a numarului de accidente rutiere grave si de victime
asociate acestor evenimente, evolutia descendenta fiind influentata negativ mai ales de cresterea in anul 2015
a numarului de evenimente rutiere cu 11% si a numarului de decese cu 4%.

Astfel, au fost inregistrate cresteri ale numarului de decese cauzate de accidentele rutiere pe strazile din
localitati (+3% 1n 2015 si +8% 1n 2016), pe drumurile comunale (+45% in 2015), autostrada (+37%) si alte drumuri
(+50%) in 2016, precum si a numarului de accidente rutiere pe toate categoriile de drum tnh 2015 si pe drumurile
judetene (+2%) si alte drumuri (+11%) in 2016.

Evolutia numarului de raniti grav in Evolutia accidentelor rutiere grave in
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fn anul 2016, comparativ cu anul 2012, se remarca cresterea cu 53% a numarului de victime, atat a
ranitilor grav, cat si a persoanelor decedate in accidentele rutiere produse pe autostrazi, in conditiile in care
numarul de accidente grave a crescut cu 8% in acelasi interval de timp. Acest aspect se vede cel mai bine in
graficul urmator unde sunt ilustrate evolutiile indicilor de victimizare pe diferite tipuri de drum.
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Astfel, daca in perioada analizata, pe celelalte categorii de drum, numarul de victime (decedati +raniti)
la 100 de accidente grave s-a mentinut relativ constant (130 pe drumurile nationale, 119 pe drumurile judetene,
110 pe alte categorii de drumuri, 109 pe drumurile comunale, 107 pe strazi), in ceea ce priveste autostrazile,
indicele de victimizare a crescut brusc in anul 2016, de la 0 medie de 130 Tn anii anteriori la 171. Acesta este
rezultatul unor evenimente rutiere deosebit de grave care s-au produs, cu mai multe autoturisme si victime
implicate.(ex. accidentul in lant produs pe 5 noiembrie, pe Autostrada Soarelui, in care au fost implicate 29 de

autovehicule, soldat cu 4 morti si 50 de raniti grav).

Dinamica indicelui de victimizare rutiera in functie de categoria
drumului 2012-2016
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Luna calendaristica

in functie de luna calendaristicd, se observd existenta unor particularititi sezoniere in producerea
accidentelor grave de circulatie, evidentiate de evolutiile similare pe parcursul fiecarui an din perioada analizata.
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Evolutia accidentelor rutiere grave in perioada 2012-2016 dupa
luna calendaristica in care s-au produs
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Astfel, cum se observa din graficul cu media lunara a accidentelor grave din ultimii 5 ani, numarul
accidentelor rutiere grave atinge, in general, minimul in perioada ianuarie —februarie, dupa care inregistreaza o
evolutie ascendenta spre lunile de vara, in perioada martie —august, astfel ca in luna august numarul de accidente
grave este aproape dublu fata de luna februarie. Aceasta evolutie este influentata semnificativ de conditiile
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meteo si, prin urmare, de viteza de deplasare a vehiculelor, cat si de volumul traficului asociat perioadelor de
concediu/sarbatori legale, respectiva numarului mai mare de ore cu lumina naturala.

Dupa maximul inregistrat in luna august urmeaza o reducere progresiva in lunile de toamna (septembrie-
noiembrie), pentru ca in luna decembrie sa se constate o noua crestere, ajungand la valori similare lunilor de vara.

Cauze

Primele cauze ale accidentelor rutiere grave produse pe drumurile
publice din Romdnia, in ultimii cinci ani,
au fost
indisciplina pietonilor
Si
viteza
acestea fiind responsabile pentru producerea a 41% din accidentele
grave

Alte cauze frecvente ale accidentelor rutiere grave, in ordinea incidentei lor, sunt:

e neacordarea prioritdtii pietonilor (9,5%%)

e neacordarea prioritdtii vehiculelor (8%)

e abateri ale biciclistilor (7,4%)

e nerespectarea distantei intre vehicule (3,7%)
e depdsirea neregulamentard (3,7%)

Cele 7 cauze, reprezentate grafic mai jos, au dus la producerea a aproape trei sferturi dintre accidentele
grave de circulatie din Romania in perioada 2012-2016.

Lista de cauze ale accidentelor rutiere grave continud cu alte trei, respectiv circulatia pe sens opus,
conducerea sub influenta alcoolului si preocupdri menite a distrage atentia care au determinat fiecare in parte, in
perioada de referinta, intre 2 si 3% dintre evenimentele rutiere grave.

Dinamica accidentelor grave in functie de cauza producerii 2012-2016
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2Procentele reprezinta media ponderilor detinute de cauza respectiva in perioada 2012-2016.
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Dupa cum se observa in graficul anterior, indiferent de cauza care le-a generat, numarul accidentelor
rutiere grave inregistreaza o tendinta de scadere in raport cu anul 2012, cu o usoara crestere in anul 2015. Reduceri
semnificative au avut loc in ceea ce priveste accidentele rutiere produse din urmatoarele cauze:

e conducerea sub influenta alcoolului - o reducere fata de anul 2012, cu 28%,
e neacordarea de prioritate vehiculelor — scadere cu 21% si
e neasigurarea la schimbarea directiei de mers — scadere cu 20%.

Evolutii semnificative, de data aceasta insemnand cresteri au inregistrat si urmatoarele cauze:

e abateri ale biciclistilor 21 + 25%
e circulatia pe sens opus + 22%
e preocupadri menite a distrage atentia + 20%

Reflectand o tendinta generala a ultimilor ani, in cazul accidentele rutiere grave avand ca principala cauza
abaterile biciclistilor, s-au Tnregistrat cresteri in toata perioada analizata, varful de crestere fiind in anul 2015
(+21%fata de anul 2014). Astfel, accidentele rutiere care au fost produse ca urmare a nerespectarii regulilor de
circulatie de catre biciclisti au fost in anul 2016 cu 25% mai multe fata de 2012, in contextul cresterii numarului
utilizatorilor de biciclete in Romania, dar si a insuficientei unor amenajari rutiere specifice acestui tip de transport.
Cele mai multe accidente provocate de abaterile biciclistilor au avut loc in mediul rural (57%), mediul urban
ponderea acestora fiind de 31,5%.

Tipul vehiculului implicat cu vinovatia conducatorului

Peste jumatate din numarul vehiculelor implicate Tn accidentele grave de circulatie cu vinovatia
conducatorului lor au fost autoturisme, numarul si ponderea acestora in totalul categoriilor principale de
vehicule prezentand variatii in perioada analizata.

Accidente grave de circulatie in care au fost implicate, cu vinovatia
conducatorului, autoturisme
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Astfel, Tntre anii 2012 si 2014, aceasta pondere a fost in scadere, de la 64,2% in 2012 la 56,5% in 2014,
pentru ca in 2015 sa creasca la peste doua treimi (aproximativ 68%), in ultimul an, ponderea scazand din nou
la 55%.

Zabateri prevazute in capitolul Circulatia bicicletelor, art. 160 si 161 din HG nr. 1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare
a OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (actualizatd); celelalte incalcari ale legii, precum depasirea neregulamentara
sau neacordarea prioritatii vehiculelor sunt prevazute la regulile generale de trafic, pentru toti participantii la trafic, inclusiv biciclistii.
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Accidente grave de circulatie, in care au fost implicate, cu vinovatia conducatorului,
alte categorii de vehicule
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in ceea ce priveste accidentele rutiere grave produse cu alte categorii de vehicule, continud sciderea
numarului de accidente din vina conducatorilor de mopede, scadere intervenita incepand cu anul 2013, in contextul
modificarilor aduse de Codului Rutier? ce vizeaza pe acesti conducatori de mopede. Astfel, in 2016 au fost cu 70%
mai putine accidente din vina conducatorilor de mopede fata de anul de referinta 2012.

Pe un trend de aceasta data ascendent se situeaza accidentele de circulatie produse din vina biciclistilor.
Cresterea implicarii cu vinovatie Tn accidentele rutiere grave a biciclistilor a Tnceput din perioada 2010- 2011, in
anul 2016 fiind inregistrat un numar dublu de accidente din vina acestora comparativ cu 2011. Concomitent, s-a
inregistrat si o crestere a procentului pe care acest tip de vehicul il reprezinta in total accidente, de la 6,6% in 2010
1a9,2% 1n 2012 sila 15,2% in 2016.

De asemenea, accidentele cu implicarea autoutilitarelor din vina conducatorilor acestora au crescut cu
25% in ultimul an si cu 30% in ultimii 5 ani, fiind al treilea tip de vehicul, in ordinea frecventei, implicat in producerea
accidentelor rutiere grave.

Sifn cazul conducatorilor de motociclete constatam cresterea, in intervalul 2012-2016, cu 47% a numarului
celor vinovati de producerea de accidente (54% doar in ultimul an), reprezentand in medie 4% din totalul vinovatilor,
n conditiile in care ponderea motocicletelor in totalul vehiculelor din parcul auto este de 1,7%.

Victimele accidentelor grave de circulatie in functie de categoria participantului la trafic

Problematica victimizarii rutiere este extrem de importanta in dezbaterea privind siguranta rutiera, atat
la nivel national, cat si european. Tn randul statelor europene, cele mai reduse rate ale mortalititii cauzate de
accidentele de circulatie au fost inregistrate de Norvegia si Elvetia (26), media la nivel european fiind de 51 morti/1
milion locuitori®.

in Romania, distributia numarului victimelor accidentelor rutiere in functie de modul in care se deplasau
in momentul accidentarii (ca pietoni, pasageri, conducatori de vehicule) indica faptul ca vulnerabilitatea cea mai
mare o au pietonii (39% dintre decedati, 33% dintre ranitii grav, in ultimii 5 ani)**, urmati de pasagerii vehiculelor
aflate in trafic si implicate in accident (23% dintre decese si 29% dintre ranirile grave). Conducatorii de vehicule cu
4 roti au reprezentat, in medie, 23% dintre decedati si 21% dintre ranitii grav, iar cei care conduceau vehicule cu 2
roti, 14% dintre decedati si 16% dintre ranitii grav.

22Tncepand cu 19 ianuarie 2013, persoanele care nu detin permise de conducere din nicio categorie trebuie s3 sustind un examen teoretic
si unul practic pentru obtinerea permiselor din categoria AM, Al si B1, pentru mopede, scutere, ATV-uri si alte autovehicule dotate cu
motoare de capacitate mica (a caror viteza nu depdseste 45km/h iar capacitatea cilindrica este sub 50cmc). Legea nr. 203/2012 pentru
modificarea si completarea OUG nr 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice

2 Ranking EU Progress On Road Safety, 11th Road Safety Performance Index Report (PIN), European Transport Safety Council, June 2017
24 potrivit unei harti interactive de pe site-ul OMS, Romania are o pondere mult mai mare a victimelor (decedate) pietoni, comparativ cu
alte tari europene (http://gamapserver.who.int/gho/interactive_charts/road_safety/road_traffic_deaths2/atlas.html)
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Pietoni Pasageri Conducé.tori Conducétori Conduc'étori
Anul 2 roti 4 roti alte vehicule
Morti Raniti grav Morti Ranitigrav Morti Raniti grav Morti Raniti grav Morti Raniti grav

2012 728 2859 495 2491 300 1662 455 1652 64 196
2013 726 2640 415 2429 242 1177 438 1708 40 204
2014 697 2688 428 2367 223 1250 427 1641 43 176
2015 649 2821 444 2552 244 1523 503 1938 51 218
2016 717 2588 423 2394 248 1315 491 1794 34 194
2016-2012 (%) -1.5 -9.5 -14.5 -3.9 -17.3 -20.9 7.9 8.6 -46.9 -1.0

in ceea ce priveste decesele rutiere, in perioada 2012-2016, cum se poate observa in
reprezentarea grafica, a existat o reducere a numarului de persoane decedate din toate categoriile
de participanti, Tn primii 3 ani ai perioadei, urmate de o crestere a numarului de decese in randul
soferilor, conducdtorilor de vehicule cu 2 roti si a pasagerilor. in ultimul an al intervalului analizat,
2016, constatam o reducere a deceselor in randul utilizatorilor de vehicule cu 4 roti (soferi si pasageri),
continuarea cresterii la decesele Tn randul biciclistilor si motociclistilor, dar si o crestere semnificativa
a deceselor Tn randul pietonilor.

Distributia in functie de calitatea de participant la trafic a persoanelor
decedate in accidente de circulatie in perioada 2012-2016
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Per ansamblu, comparand anul 2016 cu anul de Tnceput al perioadei analizate, existda o
reducere importanta a deceselor, de 47% in randul conducatorilor de alte vehicule, de 17% in randul
conducatorilor de vehicule cu 2 roti si de 14,5% in randul pasagerilor, reduceri mai modeste fiind n
cazul pietonilor (-1,5%). Tn schimb, Tn cazul soferilor de autoturisme, numarul deceselor inregistrate in
anul 2016 au fost cu 8% mai mare comparativ cu inceputul perioadei analizate.
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Tn statistica privind persoanele ranite grav in accidentele rutiere, in perioada 2012-2014 se observa o
reducere a numarului de victime pentru toate categoriile de participanti, urmata de un varf de crestere in anul
2015. Anul 2016 inregistreaza un regres al numarului de raniti grav, astfel ca variatia totala pentru perioada de
referinta a fost una negativa pentru majoritatea categoriilor. Totusi, singura reducere mai importanta a avut
loc Tn cazul conducétorilor de vehicule cu 2 roti rdniti grav in accidentele rutiere (-21%). in cazul soferilor de
autoturisme, Tn anul 2016 au fost cu aproape 9% mai multe victime ranite grav in accidentele rutiere comparativ
cu anul de inceput al perioadei analizate.

Distributia in functie de calitatea de participant la trafic a persoanelor ranite
grav in accidente de circulatie in perioada 2012-2016
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Capitolul I
DINAMICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE
IN ANUL 2016

n anul 2016, pe drumurile publice din Romania s-au produs 30.751 accidente rutiere.

Dintre acestea, 8.686 evenimente rutiere (28,24%) au Tnsumat accidentele rutiere grave. Au fost
constatate drept consecinte ale acestora, referitoare lanumarul victimelor, 1.913 persoane decedate (aproximativ
1 mort la fiecare 5 accidente grave), 8.285 raniti grav (aproximativ 1 ranit grav in fiecare accident rutier grav) si
3.622 raniti usor.

Total accidente 2016

B Accidente usoare

m Accidente grave

Tn comparatie cu anul precedent, in anul 2016, numarul total al accidentelor rutiere a crescut cu 1.807
evenimente (16%). In acelasi timp, numarul accidentelor rutiere grave a fost mai mic cu 694 evenimente (13,5%).
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Evenimentele rutiere produse in anii 2015 si 2016, comparativ
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Scaderea numarului de accidente s-a reflectat direct in cea a totalului persoanelor grav ranite in aceste
evenimente, care in anul 2016 au fost cu 772 (8,5%) mai putine decat in anul anterior. in aceleasi conditii insa,
numarul celor decedati a fost cu 21 de persoane mai mare (1,1%), fapt care pune in discutie complexul de cauze
si circumstante care a determinat gravitatea consecintelor, reflectata pe acest indicator.

Accidentele rutiere grave si consecintele lor, comparativin
anii 2015 si 2016
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Analiza accidentelor rutiere grave produse in anul 2016, reflectata in graficul urmator, arata ca cele mai
multe astfel de evenimente (38,7%) s-au produs pe raza localitatilor urbane. In mediul rural s-au inregistrat 37,5%
din totalul anual al accidentelor rutiere grave, in timp ce 23,7% au avut loc pe drumurile din afara localitatilor.

n functie de mediul producerii, consecintele sunt diferite, fapt datorat conditiilor de trafic specifice,
care presupun cauze, circumstante si categorii de participanti la trafic diferite.

Tn mediul urban, chiar in conditiile inregistrarii celui mai mare numar de accidente rutiere grave, numarul
persoanelor decedate este cel mai redus (indice de mortalitate 12,7%). In acelasi timp, pe drumurile din afara
localitatilor, evenimentele rutiere in referinta, desi cel mai putin numeroase, au un indice de mortalitate de
35,1%. Pentru mediul rural, valoarea indicelui de mortalitate este de 23,3%.
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Accidentele rutiere grave si victimele lor, in functie de mediul producerii

3170 3364 2
" o ™ - 3000 W Urban
- 2500
] 2090 gRyral
- - - 1500
- - 1000
. ) M In afara
S [ 500 jocalitatii
\ ey
o Raniti grav Morti Accidente grave

n functie de categoria de drum pe care s-au produs, accidentele rutiere grave se distribuie asa cum
ilustreaza graficul de mai jos. Cel mai mare numar al acestor evenimente (38,3%) s-a produs pe strada, drum care
descrie, preponderent, mediul urban. O proportie ridicata s-a inregistrat, de asemenea, in privinta accidentelor
grave produse pe drumurile nationale, aproximativ 34,7%. insumat, evenimentele rutiere de acelasi tip produse
pe celelalte categorii de drumuri, reprezinta 27% din totalul anual.

Accidentele rutiere grave, in functie de categoria de drum

3328
3500 3013
ey g
2000 - 1490
1500 .
! 0 N 549

alte drumuri autostrada drum comunal drum judetean  drum national L
H Accidente

Conditiile diferite de trafic, specifice fiecarei categorii de drum — densitatea traficului, cursivitatea
acestuia, reglementarea specifica a circulatiei rutiere — determina consecintele diferite pe care accidentele
rutiere grave produse pe fiecare dintre acestea le-au inregistrat.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de drum
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Astfel, desi cele mai numeroase, accidentele rutiere grave produse pe strada au un indice de mortalitate
de 12,2%. Pe drumurile nationale mortalitatea are o valoare aproape tripld, de 33,2%. De altfel, accidentele
rutiere grave produse pe stradd au cea mai redusa rata de mortalitate, comparativ cu oricare alt tip de drum
public. O subliniere se cere facuta in legatura cu evenimentele produse pe autostrada. Numarul lor anual este
cel mai redus, iar din acest punct de vedere, autostrada reprezintd cel mai sigur tip de drum public. Tn acelasi
timp, atunci cand se produc, accidentele rutiere grave pe autostrada au efecte devastatoare, aici inregistrandu-
se cea mai mare valoare a indicelui de mortalitate — aproximativ 39,4%.

Tabelul #1: Valorile indicelui de mortalitate ale accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de drum pe care
au avut loc (%)

alte . drum . drum .

. autostrada drum judetean . strada
drumuri comunal national

13.75 39.39 17.67 23.56 33.19 12.20

Caracteristica drumului, intr-o abordare relativa, nu constituie un factor cu o covarsitoare capacitate de
a influenta insecuritatea rutierd. Suma accidentelor rutiere grave care s-au produs pe un sector de drum cu o
caracteristica speciala reprezinta mai putin de o treime din totalul anual al evenimentelor de acest gen (32,6%),
adica mai putin de jumatate din numarul accidentelor rutiere grave produse pe sectoare normale de drum.

Accidentele rutiere grave, in functie de caracteristica drumului
5855
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Din perspectiva victimelor rezultate, analiza ofera perspective diferite. Indicele de mortalitate este o
valoare care exprima violenta evenimentelor rutiere petrecute Th anumite conditii, fiind asadar un indicator al
pericolului pe care-l implica anumite caracteristici care descriu accidentul rutier grav.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica

drumului
6000 B Morti
4000 - 1349 - . @ Raniti grav
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N & =
0 ‘ : : : .
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Intersectia, sector rutier caracteristic drumurilor din localitati, reprezinta locul in care s-au produs
cele mai numeroase accidente rutiere grave, un numar putin mai mic inregistrandu-se in curbd. in primul caz,
mortalitatea a inregistrat valoarea de 13,45%, in cel de-al doilea de 24,8%, aproape dublu. Intuitiv, se intelege
faptul ca intersectia, spre deosebire de curba, presupune un grad sporit de restrictionare a manevrelor si, de
reguld, existenta unui ansamblu suplimentar de mijloace de semnalizare. Este insa surprinzator ca accidentele
rutiere grave produse pe segmentele de drum drept, fara caracteristici deosebite, inregistreaza o valoare a
mortalitatii (23,1%) apropiata celei pe care o implica un element de drum cu risc ridicat — curba.

Din aceeasi perspectiva, a mortalitatii, reiese ca accidentele rutiere grave care s-au produs pe pod si la
trecerea de cale feratd sunt si cele mai care implica cel mai ridicat risc. in cele 42 de accidente care au avut loc
pe pod au decedat 20 de persoane, indice de mortalitate 47,6%. In ce priveste evenimentele produse la trecerea
cdii ferate, valoarea indicelui de mortalitate se ridica la 56,6%.

Tabelul #2: Valorile indicelui de mortalitate ale accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica speciala a
drumului pe care au avut loc (%)

fara curba in tunel intersectie pe pod sub pod trecere CF

23.11 24.80 0.00 13.45 47.62 0.00 56.67

Din totalul accidentelor rutiere grave produse in anul 2016, doar 10,4% au avut loc Tn conditii meteo
deosebite. Asemanator datelor analizate anterior, legate de caracteristicile deosebite ale drumului, cele mai
multe evenimente rutiere au avut loc in conditii meteo normale. Dintre diferitele circumstante meteorologice
nefavorabile in care accidentele rutiere grave s-au produs, ploaia este cel mai frecvent intalnita (7,7%).

Explicatia este fireasca, conditile meteo deosebite fiind insotite de avertizari repetate din partea
autoritatilor, densitatea traficului este mult diminuata si, instinctiv, in situatii de vreme nefavorabila prudenta si
atentia diversilor participanti la trafic sporeste instinctiv. In sens invers, in absenta unor conditii meteo deosebite
valorile ridicate de trafic sunt insotite de o lipsa a solicitarii speciale a atentiei si, probabil, si a prudentei.

Accidentele rutiere grave, in functie de caracteristicile meteo
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n raport de victimele rezultate, indicele de mortalitate al accidentelor produse in conditii de ceat
(41,6%) se detaseaza ca valoare, exprimand concluzia ca ceata reprezinta un factor accentuat de pericol pentru
circulatia rutiera, evenimentele produse in aceste conditii predispunand la efecte mult mai grave.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristicile meteo
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Dintre tipurile de impact care descriu modurile de producere a accidentelor rutiere grave in anul 2016,
cele care au implicat coliziunea dintre vehicul si pieton au reprezentat cea mai frecventa situatie, aproximativ
34,4% din totalul evenimentelor rutiere in discutie. Pe un al doilea palier de frecventa se inscriu coliziunea
laterala (13,7%), lovirea unui obstacol in afara carosabilului (10,6%) si coliziunea frontala intre vehicule (9,7%).
n aproximativ 7,7% din cazuri accidentul s-a produs prin risturnare, in 5,8% a implicat o acrosare, iar peste 4%
dintre evenimente s-au produs prin caderea unei (unor) persoane din vehiculul in care se gaseau.

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Privit sub aspectul victimelor produse, coliziunea urmata de incendiu este tipul de impact cu cea mai
ridicata letalitate, Tn cele patru evenimente de acest fel inregistrandu-se trei morti si un ranit grav. Mult mai
frecvente, coliziunile urmate de rasturnare au o valoare mare a mortalitatii (45,9%), a doua Tn aceasta clasificare.

Coliziunea frontala dintre vehicule a produs aproape 37 de morti la fiecare 100 de accidente produse

astfel. Desi putin numeroase, accidentele care au presupus impactul cu un obstacol aflat pe carosabil inregistreaza
o mortalitatea de 33,3%.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Tabelul #3: Valorile indicelui de mortalitate ale accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact (%)
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Distributia lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2016 reflectd o evolutie influentata de
caracterul anotimpurilor si comportamentul cultural al populatiei din Romania. Dinamica lunarda a numarului
evenimentelor rutiere are o legatura directa cu densitatea traficului in perioadele de referintd, precum si cu
influenta pe care o produce calendarul anual asupra predispozitiilor psihologice, colectiva si individuala.

in primele trei luni ale anului, perioad3 caracterizatd de conditii meteo nefavorabile, cu efect asupra
conditiilor de rulare pe drumurile publice, de asemenea, perioada in care populatia isi reorienteaza preocuparile
dinspre loisir catre lucrativ, numarul accidentelor rutiere produse lunar se afla in intervalul 547 — 604, cu o
medie zilnicd de aprox. 19 accidente/zi.

Odata cu incalzirea vremii si imbunatatirea conditiilor de rulare, in intervalul aprilie — iunie, accidentele
rutiere grave produse lunar incadreaza intervalul numeric 679 — 702, media zilnica crescand la 22,7 accidente/zi.

Lunile iulie, august si septembrie sunt lunile traditionale de vacantd, in care mobilitatea populatiei
sporeste, iar conditiile meteo si de drum sunt cele mai favorabile. In acest interval, numarul accidentelor rutiere
atinge varful anual (august, 860), iar media zilnica creste la aprox. 27,4 accidente/zi.

Tncepand cu luna a zecea suma lunari a evenimentelor rutiere incepe si scada, in octombrie cu 62 de
accidente fata de luna septembrie, iar in noiembrie cu 73 de accidente fata de luna octombrie. In acest interval
de doua luni, media zilnica a evenimentelor rutiere grave scade la 24,7/ zi.

Luna decembrie constituie un interval deosebit, contradictoriu, care nu urmeaza tendinta inceputa in
luna a zecea. Chiar daca vremea nu mai este in aceeasi masura favorabila, mobilitatea populatiei sporeste din
nou, influentata de calendarul sarbatorilor si a vacantelor de iarna. Numarul accidentelor rutiere grave inregistrat
in luna decembrie creste pana aproape de valoarea maxima lunara inregistrata in luna august, iar media zilnica
ajunge la 27,6 accidente/zi.

Accidentele rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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Spre deosebire de alti indicatori, distributia lunarad a accidentelor rutiere grave nu mai urmeaza acelasi
raport direct intre numarul de evenimente si numarul victimelor rezultate. Aceasta inseamna ca, in descrierea
respectivelor evenimente, circumstantele care au influentat in mai mare masura producerea accidentelor a

diferit, de la luna la luna.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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n Tabelul #4 se pot observa valorile indicelui de mortalitate pentru accidentele produse in fiecare lun
a anului 2016. Astfel, februarie, luna in care s-a inregistrat cel mai mic numar de accidente grave in 2016, are
a treia valoare a indicelui (24,13%). Similar, in luna octombrie se inregistreaza cea mai mare valoare lunara a
indicelui de mortalitate (27,05%), in conditiile in care, potrivit numarului de accidente grave, octombrie se afla

pe a patra pozitie.

Tabelul #4: Valorile indicelui de mortalitate ale accidentelor rutiere grave, in functie de luna calendaristica in
care s-au produs (%)
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17.73 | 24.13 | 20.20 | 19.59 | 18.46 | 24.07 | 20.22 | 24.42 21.34 | 27.05 | 22.98 | 22.52

Tn distributia sdptdmanala a accidentelor rutiere grave care au avut loc ih anul 2016 se observi modelul
zile lucratoare - weekend. Intervalul luni-joi este caracterizat de valori mai reduse, in timp ce in zilele de vineri,
sambata si duminica numarul de evenimente rutiere creste. Valorile mai mari inregistrate pentru zilele de luni, in
comparatie cu cele din celelalte zile ale primului interval pot fi intelese tot ca expresie inertiala a fenomenului de
week-end. Aceasta dinamica este rezultatul aceluiasi fenomen de crestere a mobilitatii populatiei in zilele libere,
la care se adauga diferitele cauze asociate dispozitiei de loisir (lipsa concentrarii/neatentie, graba, scaderea

prudentei, consum de alcool etc.).

a

Accidentele rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care s-au

produs
1500 120 he e | BE me
1209 e —
1 1116 1197 1199 1256
1000 - o
500 |
0 L B o T o T D ‘\
Luni Marti Miercuri Joi ineri Tmbats | o
Vineri Simbata Duminica
H Accidente

45



CAPITOLUL 11l

n general, intre numérul evenimentelor inregistrate si consecintele acestora, exprimate in morti si réniti,
exista un raport proportional. Exceptia o constituie ziua de duminica, Tn care valoarea indicelui de mortalitate
este cea mai ridicata (aproximativ 25,5%). Cel mai probabil, conditiile pe care duminica — ziua intoarcerii
din deplasarile de relaxare — le presupune pentru participantii la traficul rutier, constituie explicatia acestei
disproportionalitati.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care
s-au produs
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Analiza accidentelor rutiere grave produse in anul 2016, in functie de intervalul orar al unei zile medii,
reflecta legatura dintre fenomenul rutier si ritmul activitatii umane zilnice.

Numarul evenimentelor rutiere este direct raportat la densitatea traficului, reproduce ritmul zilnic al
activitatii sociale si se constituie ca efect al nivelurilor de capacitate ale functionarii organismului uman.

Intervalul orar 00.00 — 06.00 este caracterizat de un numar relativ redus de evenimente grave, intre 105
si 136 de accidente produse intr-o ora (in medie 113,6/0ra). In intervalul de doua ore, imediat urmator, valoarea
orara a accidentelor grave creste brusc, dublandu-se pana la ora 07.00 si atingdnd valoarea de 394 evenimente
la ora 08.00.

n intervalul 08.00 — 17.00, numarul de evenimente rutiere grave inregistrate orar are tendinta de a
spori constant, la ora 17.00 ajungand de patru ori mai mare (499) decat la ora 06.00, limita primului interval.
Media pentru aceasta sectiune de timp, 08.00 — 17.00, este de 444,2 evenimente grave/ora.

Pe durata urmatoarei ore, 17.00 — 18.00, are loc o noua crestere semnificativa pana la maximul zilei (675),
palier care se mentine timp de incd o ora, pana la ora 19.00. Este perioada de timp care corespunde incetarii
lucrului pentru o mare parte a populatiei (in special din mediul urban) si deplasarii catre domiciliu ori zone de
petrecere a timpului liber. Este, de asemenea, o parte a zilei in care stresul acumulat in orele de munca, combinat
cu deplasarea preocupdrii catre viata privata poate influenta negativ comportamentul rutier.

incepand cu ora 19.00 se inregistreazs o scidere a numarului evenimentelor rutiere produse in fiecare or.

Acidentele rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au produs
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Dinamica victimelor, pentru cele 24 de ore ale unei zile medii, se gaseste intr-un raport direct cu cea a
evenimentelor rutiere care le-au provocat. Atat numarul persoanelor decedate, cat si cel al ranitilor grav se structureaza
pe aceleasi paliere, corespunzand intervalelor orare analizate mai sus. Existd si doud exceptii. In intervalele orare
06.00 — 07.00 si 19.00 — 20.00 mortalitatea este substantial mai ridicata, contrazicand tendinta. Explicatiile pot fi
gasite doar in analiza complexului de circumstante care descriu accidentele rutiere grave produse in aceste intervale
de timp.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au produs
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in accidentele rutiere grave care au avut loc in anul 2016 au fost implicate 20.610 vehicule, de cele mai
diverse categorii. Din totalul acestora, 13.701 (aproximativ 66,5%) au fost autoturisme.

Conform datelor pe care Politia Romana le detinea la data de 31.03.2017, din totalul celor implicate, 6.853
de vehicule au implicat vinovatia conducatorilor lor in producerea unor accidente rutiere grave. Dintre acestea, 3.885
(56,7%) reprezinta autoturismele, rezultand ca in 44,7% dintre accidentele grave produse in anul 2016, vinovatia,
integral sau in parte, apartine unui conducator de autoturism.

Raportul dintre numarul vehiculelor dintr-o anumita categorie, implicate in accidentele rutiere si cele din
aceeasi categorie ai cdror conducatori au fost vinovati de producerea unui eveniment rutier, are o valoare orientativa
cu privire la responsabilitatea pe care o dovedesc in conducerea pe drumurile publice diferitele categorii de
conducitori de vehicule. Tn graficul urmétor este ilustratd participarea la producerea accidentelor rutiere grave a
diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv, implicarea cu vinovitie a acelorasi categorii. in
Tabelul #5 acest raport este exprimat procentual (%), numind astfel indicele de responsabilitate al conducatorilor de
vehicule, care exprima invers proportional gradul de cunoastere si respectare a normelor rutiere de catre diferitele
categorii de participanti la trafic.

Este reflectatad astfel problema frecventei implicarii in accidentele rutiere a biciclistilor, conducatorilor de
vehicule motorizate cu doua roti si carutasilor. Cifrele referitoare la biciclisti reflecta cresterea prezentei acestei
categorii pe drumurile publice si, intr-o masura mai mare, vulnerabilitatea pe care ei o reprezinta pentru siguranta
traficului, in absenta unor reglementari suplimentare privind regimul lor in trafic, precum si cunoasterea de catre
acestia a normelor rutiere. Aceste aspecte pot fi retinute si in ceea ce fi priveste pe crutasi. In ce priveste conducitorii
vehiculelor cu doua roti, motorizate, categoria cu cea mai ridicata cifra a vinovatiei in producerea accidentelor in care
au fost implicati, concluziile se orienteaza catre nivelul de indisciplind rutiera ce caracterizeaza aceasta categorie.
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Accidentele rutiere grave, in functie de diferitele categorii de vehicule
implicate, altele decat autoturismele
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Tabelul #5:
Biciclete | Tractiune | Moto 2 Utilitare | Transport | Microbuze | Autospeciale Alte
animala roti public categorii
59.17 41.82 58.95 32.35 20.55 19.91 22.94 46.27

in completarea acestor date si inh scop comparativ, prezentim cifrele corespondente in ceea ce fi priveste pe
pietoni. In anul 2016, pietonii au fost implicati in 2.670 de accidente rutiere grave. In 1.834 dintre acestea vinovatia
pentru producerea evenimentului a apartinut, in intregime sau in parte, acestei categorii de participanti la trafic,

indicele de responsabilitate al pietonilor fiind de aproximativ 68,7%, cea mai ridicata valoare intre categoriile
considerate.

in ce priveste conducitorii de vehicule care detin permis de conducere, implicarea acestora cu vinovétie in
accidentele rutiere a fost ilustrata in graficul de mai jos, pe o structura de intervale, in ani, a duratei de detinere a
acestei calitati. Aceste date nu sunt absolute, sub aspectul inegalitatii numerice a celor grupati in aceste intervale,
precum siin ceea ce priveste prezenta pe drumurile publice, ce ar putea fi exprimata, eventual, in ore de conducere/
an sau in numar de km. parcursi anual. Cu toate acestea, datele prezentate in grafic au capacitatea de a sprijini

ipoteza ca, probabilitatea producerii cu vinovatie a unui accident rutier este invers proportionald cu experienta
conducatorului auto.

Accidentele rutiere grave, in functie de vechimea permisului conducatorilor
de vehicule implicati cu vinovatie

2000 W 1631
1500 1 s 1084
1000
523 556 578
W e e e
Sup /5 6/ ey 6 2y 26 37, 36 Peg
Jaf) N 10 975 920 925 930 935 240 1‘940

H Accidente




CAPITOLUL 11l

in graficul urmétor este prezentatd structura de varstd a victimelor celor 8.686 accidente rutiere grave care
au avut loc in anul 2016. Circumstantele in care o persoana poate deveni victima unui accident rutier sunt deosebit
de complexe, iar aceasta situatie are o legatura neconcludenta cu varsta victimei, in absenta altor indicatori, mai ales
n cazul pasagerului unui vehicul, care, de cele mai multe ori este subiect pasiv al evenimentului rutier.

Graficul ilustreaza o corespondenta intre activismul social al diferitelor varste, exprimat prin nivelul de
prezentd in fenomenul rutier si probabilitatea de a deveni victima a acestuia. Surprinde insa numarul mare de victime,

atat morti, cat si raniti grav, inregistrat pentru intervalul de varsta +70. Analiza si explicatiile acestui fenomen fac
obiectul Capitolului IV al prezentei lucrari.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de varsta
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Analiza victimelor in functie de categoria de participant la trafic pe care au reprezentat-o la momentul
accidentului rutier in care au fost implicati este ilustratd in graficul de mai jos. Cel mai mare numar 1l constituie
pietonii, atat persoanele decedate, cat si ranitii grav. Aceastd cifra arata gradul ridicat de vulnerabilitate al acestei
categorii si, facand legatura cu indicele de responsabilitate al pietonilor (68,7%), nivelul de indisciplina rutiera pe

care il manifesta. Vulnerabilitatea pasagerilor este de asemenea ridicata si problematica, mai ales in conditiile in care
acestia se afla in imposibilitatea de a evita aceste consecinte.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic
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Structura de varsta a pietonilor, victime ale accidentelor rutiere grave produse in anul 2016, structura
reprezentata Tn graficul urmator pe intervale de varsta, pune in evidenta categoriile de persoane care, din
diferite cauze, manifestd o vulnerabilitate mai mare. Astfel, copiii si adolescentii constituie un varf al victimizarii
(Tnsumat, morti si raniti grav). Pe palierul de varsta 19 — 42 de ani se constatd o scadere a numarului celor
victimizati in accidentele rutiere ca pietoni, dupa care cifrele pe urmatoarele intervale incep din nou sa creasca,
inregistrandu-se alte doua varfuri, pe intervalele 55 — 60 ani si +72 ani. O alta observatie ar fi evolutia diferita
pentru cei doi indicatori, persoane decedate, respectiv ranitii grav. Daca in ce priveste categoriile copii si
adolescenti numarul celor decedati ramane relativ redus, in privinta persoanelor de peste 48 de ani situatia este
diferitd, numarul celor decedati in totalul victimelor din aceeasi categorie de varsta capatand o pondere mai
insemnata. Asa cum am mentionat, aspectele legate de vulnerabilitatea persoanelor de +72 de ani este obiectul
unei analize detaliate in Capitolul IV al prezentei lucrari.

Pietoni, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de varsta
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n ce priveste conducitorii autovehiculelor cu patru roti, victimele recrutate din rAndul acestora sunt
in cea mai mare masura tineri intre 18 si 30 ani. Graficul urmator reflecta consecintele nivelului de experienta
soferistica, precum si influenta unor caracteristici psihologice care se intalnesc preponderent la persoanele
tinere, influentand comportamentul acestora la volan. Chiar daca se inregistreaza o crestere pe intervalul 37
— 42 ani, tendinta este de scadere a numarului de victime din aceasta categorie pe masura cresterii varstei
considerate. Este probabil ca aceasta concluzie sa fie influentata de masura in care conducatorii auto din fiecare
interval de varsta sunt prezenti in trafic.

Conducatori auto - 4 roti, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de
varsta

314 312
400

300
200

100

B Morti ERaniti grav 2




CAPITOLUL 11l

n graficul de mai jos este reprezentatd structura de varsta, pe intervale, a victimelor produse de citre
accidentele rutiere grave in randul conducatorilor de vehicule motorizate cu doua roti. Mai mult decat oricare
alt tip de vehicul, acestea indeplinesc pentru cei care le conduc o semnificatie culturala, chiar Thaintea celei
utilitare. Din aceasta perspectiva, graficul reproduce structura de varsta a utilizatorilor acestui tip de vehicul,
precum si efectele pe care caracteristicile comportamentale asociate varstei le amplifica pe cele care tin de

puterea si vulnerabilitatea vehiculului. Aceste aspecte au fost analizate si descrise pe larg in studiul consacrat
acestei categorii de participanti la trafic.

Cele mai multe victime se inregistreaza pe segmentele de varsta 18 — 24 si 25 — 30 ani, dupa care tendinta
este descrescatoare, exprimand sporul de experienta si responsabilitate pe care conducatorii vehiculelor cu

doua roti, motorizate, 1l castigd, precum si gradul de utilizare a acestor vehicule, care, pe masura maturizarii
utilizatorilor, scade in favoarea altor mijloace de transport.

Conducatori 2 roti moto, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de
varsta
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Spre deosebire de categoria de participanti la trafic analizata anterior, biciclistii produc o cu totul alta

dinamica, atunci cand victimele accidentelor rutiere grave in care au fost implicati sunt analizate din punctul de
vedere al varstei.

Dupa un prim varf pe care il marcheaza numarul victimelor produse in randul copiilor si adolescentilor,
incepand cu intervalul 19 — 24 ani urmeaza o scadere semnificativa, dar si inceputul unei noi tendinte de crestere
a numarului biciclistilor decedati si raniti grav, pe masura ce intervalul de varsta luat in considerare creste. Cel mai
mare numar al victimelor biciclisti se inregistreaza in randul persoanelor cu varsta cuprinsa intre 61 si 66 de ani.

Biciclisti, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de varsta
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Consecintele accidentelor rutiere grave care au avut locin anul 2016, considerate in numarul de victime omenesti
pe care le-au produs, au o anumita specificitate data de mediul producerii lor — urban, rural ori in afara localitatii.

n graficul care urmeazi este prezentatd situatia numdrului persoanelor decedate in randul celor mai
importante categorii de participanti la trafic, in functie de mediul de producere a accidentelor rutiere grave.
Chiar daca respectivele categorii de persoane sunt inegale numeric si inegal prezente pe drumurile din mediile
considerate, iar din acest punct de vedere comparatia are un caracter relativ, relevanta analizei se pastreaza pentru
raportul dintre diversele valori particulare ale indicatorilor, ilustrand violenta, letalitatea accidentelor produse.

in mediul rural se inregistreaza cel mai mare numéar de morti pentru trei din cele patru categorii considerate
si anume cele mai vulnerabile. Pietonii decedati in accidentele din mediul rural reprezinta aproape jumatate
(49,6%) din totalul categoriei, iar in privinta biciclistilor procentul ajunge la 57,8%. In evenimentele rutiere produse

in mediul rural si-au pierdut viata 42,6% dintre conducdtorii vehiculelor pe doud roti, motorizate, care au decedat
in anul 2016.

Drumurile din afara localitatilor reprezinta mediul cel mai letal pentru conducdtorii autovehiculelor cu
patru roti, din totalul acestora 57,2% decedand in accidentele rutiere produse astfel.

in perspectiva acestei analize, mediul urban se descrie ca fiind, in ansamblu, in cea mai micd masur
periculos, letalitatea avand cea mai redusa valoare in cazul biciclistilor si al conducatorilor auto pe patru roti, in
timp ce numarul persoanelor decedate din randul motociclistilor si al celorlalti conducatori de vehicule motorizate
pe doua roti este aproximativ egal cu cel inregistrat pe drumurile din afara localitatilor.

Morti in accidentele rutiere, in functie de categoria de participant la trafic si de
mediul producerii accidentului
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O cu totul alta situatie se prezinta in abordarea aceleiasi intersectari dimensionale (mediu — categorie de
participant la trafic) din perspectiva numdrului de raniti grav inregistrat in accidentele rutiere grave in anul 2016.

Numarul ranitilor grav, spre deosebire de cel al celor decedati, se gaseste intr-o legatura mai stransa
cu proportia prezentei in trafic a diferitelor categorii de participanti si cu cea a evenimentelor rutiere care au
implicat persoanele apartinand acestor categorii.

Tn mediul rural au fost vitdmati aproape jumétate (49,3%) dintre biciclistii implicati in accidentele rutiere
din anul 2016. Alaturata celei privind numarul persoanelor decedate, aceasta valoare ridica serios problema
insecuritatii rutiere care 1i implica pe biciclisti in (din) mediul rural. Drumurile din mediul rural reprezinta spatiul

in care se inregistreaza si cel mai ridicat numar al ranitilor grav in randul conducatorilor de vehicule motorizate
cu doua roti, 43,9% din totalul categoriei.
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Vulnerabilitatea pietonilor este cea mai ridicata in mediul urban, unde au fost raniti grav 62,5%
dintre pietonii vatamati in accidentele rutiere din 2016. In acelasi timp, pietonii reprezintd cea mai vulnerabild

categorie de participanti la trafic dintre cele prezente in traficul din mediul urban, ei reprezentand 62,3% din
totalul ranitilor grav in accidentele produse in urban.

in privinta drumurilor din afara localitatilor, acesta rimane spatiul in care se inregistreazd cea mai
ridicata valoare a numarului conducatorilor de autovehicule cu patru roti, raniti grav in evenimentele rutiere
carei-auimplicat, 40,3% din totalul acestora. Persoanele ranite grav din randul celorlalte categorii de participanti
la traficul rutier desfasurat pe drumurile din afara localitatilor sunt mult mai putin reprezentate. Conducdtorii
auto cu patru roti reprezintd 69% din totalul rdnitilor grav in accidentele rutiere produse pe aceste drumuri.

Raniti grav in accidentele rutiere grave, in functie de categoria de participant la
trafic si de mediul producerii accidentului
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ntre multiplele cauze care au stat la originea producerii accidentelor rutiere grave in anul 2016, unele se
detaseaza prin numarul mare de evenimente provocate. Neadaptarea vitezei la conditiile de drum reprezinta cea
mai frecventa dintre acestea, 17,2% din totalul accidentelor produse, urmata de traversarea neregulamentarad

a drumului de catre pietoni, 15,5% din total, astfel ca doar aceste doua cauze au determinat impreuna o treime
dintre evenimentele rutiere grave in 2016.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
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Cauzele care au provocat un numar mare de accidente nu sunt, Tn acelasi timp, si cele care implica cel
mai Tnalt grad de risc. In graficul de mai jos este prezentat topul acelor cauze care implica un grad ridicat de
pericol, datorita numarului mare de persoane decedate in accidentele rutiere pe care le-au produs. Se observa
faptul ca niciuna dintre cauzele cu frecventa ridicata, prezente in graficul anterior, nu se regaseste in acest
clasament de mare risc, constituit pe baza unui indice de mortalitate de peste 30%.

Chiar daca, relativ, putin numeroase, accidentele produse datorita nerespectarii regulilor de trecere
a caii ferate raman cele cu mortalitatea cea mai ridicata (67,86%), in 28 de evenimente Tnregistrandu-se 19
persoane decedate.

Viteza neregulamentara este a doua cauza cu mare probabilitate a decesului. Depdsirea vitezei
regulamentare a provocat in 2016 cel putin un mort la fiecare doud accidente rutiere (58,97%), numarul
evenimentelor care s-au produs astfel fiind mult mai numeroase (156) decat in cazul de mai sus.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
indicele de mortalitate (%)

i 67,86
80 / 58,97
60 { 43,48
0V 4 33,85 30,06 3226 31,38 33,57
1V ' ' ' ' 7
0 £ . . . . ‘
Q o o 3 o < NS o
& & N N & O » &
2 © ] N @ 2 & e
@ £ @ & > X8 > >
S e 0 Q O N © >
& R @ oS S S P S
60 & & XK @ Q,QO & @
? @ N N 4 A @ o
N S > <& N\ Q R
<< N S . @ Q >
& @ «& BN oy . P4
e &> ¥ ) &
& r.,Q OQ A\
vaQ Q}Q/ \Q}
N Q | Indicele de mortalitate (%)




CAPITOLUL 111

n tabelul urmétor prezentam totalitatea cauzelor care au produs accidente rutiere grave in anul 2016,
numarul evenimentelor rutiere provocate de catre fiecare dintre acestea si victimele omenesti rezultate.

Tabelul #6: Cauzele accidentelor rutiere grave produse in anul 2016 si consecintele acestora

Cauza Accidente Raniti Indice
grav mortalitate

15.79

_ __-I_
abateri pasageri/calatori/insotitori 67 2 66 2.99
‘adormirelavolan __-I_

26.09

33.33

33.33

25.11

393 31.38

43 22.22

10.49

149 12.94

neasigurare mersinapoi

neasigurare schimbare banda __-I_

neasigurare stabilitate incarcaturd

nerespectare distanta intre vehicule __-I_
3 0 3 0.00

1348 328 1035 24.33
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Cauzalitatea accidentelor rutiere se manifesta diferit in functie de mediul in care se desfasoara traficul rutier,
atat in ce priveste numarul accidentelor rutiere provocate, cat si in privinta gradului de victimizare. Specificitatea
conditiilor pe care circulatia din urban, rural ori din afara localitatilor le presupune, se reflecta in specificitatea
cauzalitatii, determinand ca o aceeasi cauza sa fie mai mult sau mai putin prezenta ori sa produca o victimizare diferita.

In mediul urban, cele mai multe accidente rutiere se produc in relatia dintre pietoni si conducdtorii auto
(Tabelul #7), in timp ce viteza neregulamentara este primaintre cauze, considerate din punctul de vedere al mortalitatii.

Tabelul #7: Principala cauzalitate in mediul urban, in functie de numarul evenimente, respectiv, de

nivelul mortalitatii

5 2| 3 5 3 AR
Cauze frecvente g S| 2| 2 2 Cauze cu risc major 2 5| Z g 3
S — oq = o ® — oa =& 9
= = S o o 3 =3 3 & o
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abateri biciclisti conducere fara
$ 243 15 | 230 6.17 permis 27 8 29 29.63
neacordare viteza
prioritate pietoni 729 67 | 678 9.19 neregulamentara 35| 22 35 62.86
neacordare nerespectare reguli
prioritate vehicule 367 21 | 381 5.72 trecere CF 6 2 5 33.33
traversare
neregulamentara
pietoni 731 | 116 | 623 | 15.87

In mediul rural, comportamentul rutier neregulamentar al pietonilor si biciclistilor sté la baza cauzelor
care provoacd cel mai mare numdr de accidente (Tabelul #8). In privinta riscului pe care il presupun, accidentele
cauzate de viteza neregulamentara sunt insotite de cea mai ridicata mortalitate. Spre deosebire de mediul
urban, accidentele cauzate de indisciplina rutiera a pietonilor si biciclistilor sunt, nu numai frecvente, ci si unele
care produc o mortalitate ridicata.

Tabelul #8: Principala cauzalitate in mediul rural, in functie de numarul evenimente, respectiv, de

nivelul mortalitatii
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carosabila neregulamentara
traversare ietoni pe partea
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pietoni
viteza neadaptata la traversare
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pietoni
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Pe drumurile din afara localitdtii, cauzele care stau la originea producerii accidentelor rutiere grave se
structureaza diferit.

in privinta frecventei, viteza neadaptati la conditiile de drum se detaseaz, 31,2% dintre accidentele produse
n afara localitatii avand aceasta cauza. In raport cu aceasta, toate celelalte cauze se manifesta mult mai rar.

Tn privinta gravitatii consecintelor produse, pentru un inventar larg de cauze, accidentele care au loc pe
drumurile din afara localitatii se caracterizeaza print-un ridicat nivel al mortalitatii. Specificul circulatiei care se
desfasoara in afara localitatii presupune viteze mai mari, segmente mai lungi de drum nesupuse semnalizarii ori
altor mijloace de control al traficului, iluminare mai redusa a drumului etc. In aceste conditii, orice incilcare a
normelor rutiere, considerata ca si cauza de producere a unui accident, se asociaza unei probabilitati crescute de
a produce efecte mai grave decat in conditiile traficului in localitate. In tabelul #9 prezentdm cauzele care au stat
la originea producerii accidentelor rutiere grave in afara localitatii, in anul 2016, si al caror indice de mortalitate
a depasit 40%. Mentionam ca nu au fost introduse in tabel acele cauze care au produs mai putin de 10 accidente
pe parcursul intregului an, chiar daca indicele de mortalitate depasea 40%.

Tabelul #9: Principala cauzalitate a accidentelor produse in afara localitatii, in functie de nivelul
mortalitatii

Cauze cu risc major § § © ,,3’,2 g § g_

= = < E ® 2 3
adormire la volan 81 50 91 61.73
alte abateri savarsite de conducatorii auto 43 19 39 44.19
circulatie pe sens opus 124 59 161 47.58
conducere fara permis 37 18 30 48.65
defectiuni tehnice vehicul 12 5 14 41.67
depasire neregulamentara 171 80 215 46.78
nerespectare reguli trecere CF 11 9 5 81.82
pietoni pe partea carosabila 90 48 44 53.33
traversare neregulamentara pietoni 120 56 65 46.67
viteza neregulamentara 46 31 35 67.39
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