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Capitolul IV
ACCIDENTELE RUTIERE GRAVE IN RANDUL
PERSOANELOR VARSTNICE

Preambul - Problematica varstnicilor

in Europa se estimeazd c3 numarul persoanelor cu varsta de 65 de ani si peste se va dubla in perioada
2010-2050. in anul 2050, se presupune cid una din patru persoane va fi in aceastd categorie. Imbatranirea
populatiei — rezultat convergent al cresterii sperantei de viata, al boom-ului demografic din anii ‘70 si al scaderii
natalitatii — coincide cu, sau mai bine zis, conduce la o crestere a numarului de participanti in trafic varstnici,
avand in vedere cd un numar din ce in ce mai mare de varstnici participa activ la trafic in calitate de soferi, pietoni,
biciclisti etc. Tn acelasi timp, la nivel individual, procesul natural de imbé&tranire face ca persoanele in varsta si
experimenteze un declin functional, iar sofatul sa fie mai dificil. De asemenea, urmare a unor particularitati
psihofizice asociate Tnaintarii Tn varsta, riscul de accident mortal pentru pietoni sau biciclisti peste 65 de ani este
si mai mare fata de soferii varstnici.

La nivelul Romaniei, pentru populatia in varsta de 65 ani si peste este anticipatd o crestere numerica
aproape continug, de la 3,2 milioane persoane in iulie 2012% la aproximativ 3,6 milioane persoane in anul 2030
sila circa 3,5 milioane persoane in anul 2060 (varianta constantd). in ceea ce priveste ponderea acestei categorii
de populatie in total, de la 15,0% in iulie 2012, in varianta optimista, va creste la 19,8% in anul 2030, respectiv
26,8% in anul 2060. in varianta de proiectare pesimist3, cresterea va fi la 19,5% in anul 2030, respectiv 26,7% in
anul 2060. in ambele variante, atat cea optimistd, cat si cea pesimistd, in anul 2060% una din patru persoane va
avea varsta de 65 de ani si peste.

n ceea ce priveste populatia de conducitori auto, subcategoria soferilor varstnici tinde sd creascd in
urmatorii ani, estimarile bazandu-se pe urmatoarele premise:

e detin o pondere mai mare din populatie comparativ cu anii anterior;

e soferii isi pastreaza permisul mai mult timp;

e conduc mai multi kilometri.

n lumina acestor schimbd&ri demografice, scopul capitolului este de a analiza riscurile la care au fost
expuse persoanele de peste 65 de ani in trafic, identificand dimensiunea numerica si procentuala a accidentelor
rutiere grave, tipurile de accidente in care sunt suprareprezentati, masurile de prevenire cele mai adecvate.
Analiza se bazeaza pe datele inregistrate la nivelul anului 2016, cu unele referiri la perioada anterioara, acolo
unde a fost necesar.

Aria de cercetare a cuprins accidentele rutiere grave in care au fost implicati soferii, respectiv pietonii
varstnici, caracteristicile drumului si conditiile in care aceste accidente au avut loc.

%La 1ianuarie 2016, persoanele de 65 de ani si peste reprezentau 17,4% din populatia Romaniei.
%Consiliul National al Persoanelor Varstnice, Populatia varsnica a Romaniei la orizonturile anului 2060, mai 2014




CAPITOLUL IV

Accidente produse din vina varstnicilor

1. Dimensiunile problemei - - -
FACTS. 1 din 6 accidente rutiere grave

n anul 2016 au avut loc 1.399 accidente rutiere grave din Romdnia au fost produse din vina

produse din vina unei persoane cu varsta de 65 ani si peste, unei persoane vdrstnice.

fie sofer, pieton, biciclist, motociclist, carutas etc., reprezentand Mai mult de 1 din 5 din decesele
16% din totalul accidentelor rutiere grave din Romania din acel inregistrate in 2016 pe soselele din
an. Aceste accidente s-au soldat cu 419 morti (21,9% in total) si Roménia au fost cauzate de persoane

1.080 raniti grav (14,2%). de peste 65 de ani.

Asa cum se observa si din graficul urmator, cele mai multe accidente din vina varstnicilor au fost in
calitate de pietoni (600 de accidente grave) si conducatori auto (457 accidente grave).

Accidente rutiere grave cu implicare persoane varstnice (cu si fara vinovatie)
distributie pe categorii de participanti
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Cu toate acestea, indicele de responsabilitate?” a fost cel mai mare in cazul biciclistilor varstnici, urmat
de soferii din aceeasi categorie de varsta®. Acest aspect releva faptul ca persoanele in varsta, in calitate de
biciclisti sau soferi, atunci cand sunt implicati intr-un accident rutier grav sunt, de cele mai multe ori, vinovati de
producerea acelui accident. Tn schimb, in cazul pietonilor si a motociclistilor varstnici, indicii de responsabilitate
sunt ceva mai scazuti, dar valoarea lor peste 50 indica faptul ca in mai mult de jumatate din accidentele in care
sunt implicati varstnici, vina le apartine acestora.

Indicii de responsabilitate in accidentele rutiere grave pe categorii de
participanti la trafic varstnici
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YIndicele de responsabilitate reprezintd o masura invers proportionala a corectitudinii conducatorilor diferitelor tipuri de vehicule, valorile
ridicate indicand o frecventa inalta in producerea cu vinovatie a evenimentelor rutiere grave, deci o masura redusa a responsabilitatii rutiere
a anumitor categorii de conducatori de vehicule. Acest indice a fost calculat prin raportarea, pentru fiecare categorie de vehicul in parte, a
numarului celor implicate cu vinovatia conducatorului la numarul celor total implicate.

%8n cazul altor categorii (cirutasi etc) indicele este 100, respectiv accidentele au fost exclusiv din vina persoanei varstnice implicate.
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CAPITOLUL IV
Categoria de drum. Caracteristicile drumului

Varstnicii au provocat cele mai multe accidente rutiere grave pe strazile din localitati (41% in cazul celor
cu varsta 56-74 ani si 49% in cazul celor de 75 ani si peste), procente mult mai mari comparativ cu cei sub 65
de ani (37%). O explicatie ar fi aceea ca persoanele in varsta se deplaseaza cel mai mult pe distante scurte, in
proximitatea zonei unde locuiesc. Totusi, si drumurile nationale au reprezentat un risc pentru participantii la
trafic varstnici, 36% dintre accidentele produse din vina persoanelor de 65-74 ani si 28% dintre cele produse
de batrani peste 75 de ani avand loc pe aceasta categorie de drum. Procente mult mai mici au fost Tn cazul
accidentelor produse pe drumurile judetene (1 din 7 accidente) si pe drumurile comunale (1 din 20 accidente).

n ceea ce priveste caracteristica drumului, 1 din 5 accidente rutiere grave provocate de o persoand
in varsta a avut loc intr-o intersectie. De asemenea, 1 accident grav din 5 in intersectie a fost produs din vina
unui varstnic.

Distributia pe categorii de drum a accidentelor rutiere grave produse din
vina persoanelor varstnice
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Urban/Rural

Jumatate din accidentele produse de varstnici peste 75 ani au avut loc in mediul urban, la fel si 42% dintre
cele provocate de persoane intre 65-74 ani. Aproximativ 4 din 10 accidente s-au produs in mediul rural, iar 1 din
10 accidente (75+ ani), respectiv 2 din 10 accidente (65+ ani) au avut loc pe drumurile din afara localitatilor.

Distributia in functie de mediu a accidentelor rutiere grave produse din
vina persoanelor varstnice
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CAPITOLUL IV
Tip impact

Daca privim graficul de mai jos observam ca peste jumatate (55%) din accidentele produse de persoanele
in varsta au constat in lovirea pietonilor. Coreland si cu alti indicatori ai accidentelor rutiere, reiese ca acest tip
de accident s-a produs, de reguld, cu persoana in varsta in calitate de pieton si nu de conducator auto etc.,
practic fiind vorba de accidente cu victime pietoni varstnici produse din vina acestora.

Celelalte modalitati de producere a accidentelor rutiere Un sfert din totalul accidentelor
grave, de data aceasta specific conducdtorilor auto (coliziune cu lovire pieton au fost din vina
laterald, acrosare, coliziune frontald), au fost subreprezentate, persoanelor vdrstnice.
cumuland un sfert din totalul accidentelor grave produse de
varstnici. in ceea ce priveste caderile in vehicul, desi ponderea lor este redusd (2%), reprezintd mai mult de
jumatate din totalul accidentelor de acest gen. Un caz tipic de cddere in vehicul este accidentul suferit de catre
un pasager prin cidere intr-un mijloc de transport in comun, cand acesta este oprit sau pornit brusc. in aceste
situatii persoanele varstnice, datorita fragilitatii fizice sunt mai vulnerabile la a suferi raniri grave.

Distributia accidentelor grave produse de varstnici in functie de tipul
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Luna/ziua/ora

Persoanele in varsta au provocat accidente rutiere grave cu frecventa mai mare in lunile de toamna
(septembrie-noiembrie), in zilele din mijlocul saptamanii (miercuri — vineri) si in intervalele 9-13 si 17-19.

Distributia pe luni ale anului a accidentelor rutiere grave din vina
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CAPITOLUL IV

Acestea corespund momentelor din zi si din saptamana in care persoanele de peste 65 de ani, de regula
pensionare, participa mai activ la trafic (cumparaturi, plata facturilor, plimbari etc.).

Distributia pe zile din saptamana a accidentelor rutiere grave din
vina persoanelor in varsta
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n ceea ce priveste sezonul rece, o posibil3 explicatie ar fi starea vremii (ploi, ninsori) si perioada mai
mare de lipsa a luminii naturale care sa conduca la dificultatea de a se deplasa si de a estima pericolele atat in
calitate de soferi, de biciclisti, dar mai ales de pietoni.

Dristibutia pe ore a accidentelor rutiere grave produse de varstnici
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n subcapitolul dedicat pietonilor varstnici vom analiza in detaliu aspectele legate de momentul din zi
al producerii accidentelor.

Cauza producerii

Baza de date a accidentelor rutiere a evidentiat aproximativ 30 de cauze diferite de producere a unui
eveniment rutier de catre o persoana cu varsta de peste 65 de ani. Dintre acestea, cele in care accidentele
provocate de varstnici au avut pondere mai mare in total, reprezinta tiparul, nota caracteristica a situatiilor
de risc care conduc la producerea lui: traversare neregulamentard a pietonilor (33,7%), neasigurare la mersul
inapoi (31,8%), pietoni pe partea carosabild (30,7%). De asemenea, abaterile biciclistilor si carutasilor par
a fi intr-o masura mai mare apanajul participantilor la trafic mai in varsta in ceea ce priveste cauzalitatea
accidentelor rutiere.




CAPITOLUL IV

% varstnici in

Cauze Varstnici | TOTAL total
traversarea neregulamentara a pietonilor 454 1348 33.7
neasigurarea la mersul inapoi 54 170 31.8
pietoni pe partea carosabila 130 423 30.7
abateri biciclisti 176 772 22.8
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 49 278 17.6
neasigurare la schimbarea directiei de mers 33 231 14.3
neacordare prioritate vehicule 84 629 13.4

Pe medii de producere, traversarea neregulamentard, neacordarea prioritdtii pietonilor si abaterile
biciclistilor au fost, in valori absolute, primele 3 cauze ale accidentelor din vina persoanelor varstnice in mediul
urban. Tn mediul rural cauzele principale au fost traversarea neregulamentard, abateri biciclisti, pietoni pe
partea carosabild (mai ales in cazul persoanelor de 75 ani si peste), iar in afara localitatii — viteza neadaptata
(pentru categoria 65-74 ani ) si traversarea neregulamentard (mai ales pentru categoria 75 ani si peste).

SOFERII

- . . Varstnicii sunt soferi prudenti, comparativ cu celelalte categorii
FACTS. In anul 2016, in 7% din de varst3, aceasta deoarece ei reduc adesea riscul de accident
accidentele rutiere grave din purtdnd centura de sigurantd, respectand limitele de viteza si

Roménia (respectiv 623 accidente neconducand sub influenta alcoolului. Multi dintre soferii varstnici
grave) au fost implicati conducdtori identifica si evita situatiile in care limitarile lor psihofizice i pun in

auto cu vdrsta de 65 ani si peste. situatii riscante.

In aproape trei sferturi dintre

accidentele rutiere in care a fost Cand vorbim despre riscul pe care il implica soferii varstnici, se
considera ca declinul datorat varstei la nivelul parametrilor fizici,
senzoriali sau cognitivi implica obligatoriu un risc crescut pentru
alti participanti la trafic. In realitate, varstnicii sunt ei insisi in
mai mare risc de a fi raniti grav sau ucisi in accidentele rutiere
datorita vulnerabilitatilor varstei (un exemplu ar fi fragilitatea
oaselor) si datoritd conditiilor medicale cronice. In caz de accident, datoritd fragilititii, riscul de a deceda este
mai mare comparativ cu al unei persoane tinere care ar suferi un traumatism similar.

implicatd o persoand vdrstnicd in
calitate de conducdtor auto (73,4%),
vina a apartinut acesteia.

Datele statistice si studiile de specialitate din mai multe tari arata faptul ca soferii varstnici sunt
suprareprezentati in accidentele produse la viraje in intersectii si sunt subreprezentati in accidentele ce implica
pierderea controlului volanului, viteza excesiva sau conducerea sub influenta alcoolului.

n ceea ce priveste masura in care soferii in varstd poarta responsabilitatea producerii accidentului, graficul
de mai jos ilustreaza destul de clar acest aspect, prin valorile ridicate ale indicelui responsabilitatii rutiere asociat
categoriilor de varsta de 65-74 ani si 75 ani si peste. Valorile sunt cele mai mari in toate categoriile de varsta ale
soferilor, depasind chiar si pe cel corespunzator soferilor tineri (18-24 ani) (exceptie o fac, desigur, cei din categoria
sub 18 ani, dar acestia, conducand fara permis de conducere, sunt implicit vinovati de producerea accidentului).

Indicele de responsabilitate a conducatorilor de autovehicule implicatiin

accidentele rutiere grave, in functie de varsta
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CAPITOLUL IV

Asa cum se observa in urmatoarele doua grafice, implicarea femeilor sofer peste 65 de ani in accidente
de circulatie este foarte redusa (4% din totalul soferilor vinovati si 6% dintre cei implicati fara vinovatie in
evenimente rutiere).

Distributia pe gen a conducatorilor auto varstnici implicati in accidente
rutiere grave
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Indicele de responsabilitate este mai ridicat in cazul soferilor de gen masculin (72, comparativ cu 64 in
cazul femeilor sofer).

Distributia in functie de gen a soferilor varstnici implicati (cu si fara
vinovatie) in accidentele rutiere grave
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O alta caracteristica a soferilor varstnici implicati, asociata desigur si cu varsta ridicata, este vechimea
mare ca si posesor de permis: 74% din cei implicati Tn accidente aveau permis de cel putin 20 de ani. Este adevarat
ca ponderea celor cu vechime mare a permisului de conducere este mai mare in cazul soferilor nevinovati
comparativ cu cei vinovati (79% dintre soferii nevinovati, comparativ cu 72% dintre cei vinovati,detineau
permisul de cel putin 20 de ani).




CAPITOLUL IV
PIETONII — vinovati, dar si victime implicite

FACTS. in 2016 au avut loc 956 n anuI_2016, 95_6 d.e accidf.nte grave s-au produs cu ivmpliocare:'a
accidente grave cu victime pietoni cel putin a unui pieton varstnic, ceea ce reprezinta 11@ din
. o o totalul accidentelor grave din anul respectiv. Practic 1 din 10
Ll soldczte. £ D accidente grave din Romania a avut ca victima un pieton cu
raniti grav. varsta de 65 de ani sau peste.
1 din 10 accidente grave din Romdnia
a avut ca victimd un pieton cu védrsta Aproape jumatate (48%) dintre accidentele rutiere grave in
de 65 de ani sau peste. in 63% dintre care au fost implicate persoane in varsta au fost cu pietoni
aceste accidente, pietonii varstnici au RSl
fost vinovati de producerea lui.

Datorita dinamicii specifice a accidentului cu pieton si a tipului
de impact, pietonul este de regula victima, chiar daca are sau nu
vinovatia producerii acelui eveniment rutier. De aceea, vom analiza implicarea pietonilor varstnici in accidente,
atat in calitate de generatori ai accidentului, cat si de victime.

CINE?

Daca in cazul soferilor varstnici, implicarea persoanelor de gen masculin in accidentele rutiere grave a
fost majoritara, in cazul pietonilor, victimizarea a fost aproape egala in randul femeilor si a barbatilor in varsta.
Ponderea femeilor varstnice accidentate ca si pieton este chiar mai ridicata in cazul in care accidentul s-a produs
din vina acestora (63% dintre accidentele cu vinovatie au avut victima pieton femeie, comparativ cu 51% dintre
accidentele fara vinovatie).

Accidente cu pietoni varstnici pe genuri si
grad de vinovatie victima

Accidente cu pietoni varstnici pe
grupe de varsta si grad de vinovatie
victima
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O alta diferenta observata este cresterea implicarii cu vinovatie pe masura inaintarii in varsta. Astfel,
daca in cazul accidentelor produse fara vina pietonilor, doar jumatate dintre victimele pietoni aveau varsta de
75 ani si peste, cand vorbim de accidentele rutiere grave produse din vina pietonilor, ponderea celor de 75 ani
si peste creste la 59%.

UNDE?

6 din 10 accidente grave cu implicarea pietonilor varstnici au avut loc Tn mediul urban. Ponderea este si
mai mare in cazul accidentelor care nu s-au produs din vina acestora (69%). Pe de alta parte, 4 din 10 accidente
grave din vina pietonilor varstnici au avut loc in mediul rural (si doar 25% dintre cele fara vinovatia pietonului
implicat). Aceastainseamna c3, cel putin in cazul pietonilor varstnici, in mediul rural, datorita, probabil, amplasarii
localitatilor pe drumurile intens circulate (europene, nationale), riscul de a provoca un accident nerespectand
regulile de circulatie este mai ridicat, fata de situatia in care ar fi implicati fara vinovatie in accidente.
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Accidente cu implicare pietoni varstnici in functie de mediul in care s-au
produs

grafic mic - din vina pietonilor

grafic mare - fard vina pietonilor

u URBAN m RURAL u IN AFARA LOCALITATII

57% din accidentele cu implicare pietoni varstnici s-au produs pe strdzi, un sfert pe drumurile nationale
si 1 din 10 pe drumurile judetene. Peste jumatate din accidentele pe strazi si trei sferturi din cele pe drumurile
nationale si judetene au fost din vina pietonilor varstnici implicati.

Graficul de mai jos indica ponderile accidentelor pe tipurile de drum diferentiat pe accidentele din vina
si fara vina pietonului Tn varsta. Observam ca accidentele neprovocate de catre acestia se concentreaza intr-
un procent mult mai mare pe strazile din localitati (69%), in timp ce in cazul accidentelor din vina pietonilor,
ponderea celor de pe drumuri nationale, judetene este mai mare.

Distributia accidentelor rutiere grave cu victime pietoni in functie de
categoria de drum
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CAND?

Din graficele de mai jos observam o crestere a numarului de accidente in sezonul de toamna
(septembrie-noiembrie), mai evidenta in cazul accidentelor cu vinovatia pietonului, determinate probabil,
asa cum am mai spus anterior, de umiditatea si de reducerea perioadei de lumind. in sezonul rece (decembrie
— februarie) trendul este in scadere, conditiile naturale nefavorabile deplasarii unei persoane de peste 65 de
ani, fiind o posibila explicatie. In perioada sezonului cald, sunt inregistrate cele mai mici valori ale accidentelor
in randul pietonilor varstnici.

Distributia pe lunile anului a accidentelor rutiere grave cu victime
pietoni varstnici
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——VINOVAT ——NEVINOVAT

Atat accidentele din vina varstnicilor, cat si cele Tn care acestia au fost victime nevinovate s-au produs cu
frecventa mai mare in zilele din mijlocul saptamanii (miercuri-vineri), cu o valoare destul de ridicata si in zilele
de duminica, corespunzator deplasarilor mai frecvente in trafic ale varstnicilor in acele zile.

Distributia accidentelor rutiere grave cu implicare pietoni varstnici
in functie ziua din saptamana
146
134
120
03
85
5
70 6o 57 .
39 45 36
luni marti miercuri joi vineri sambata duminica
—o—IMPLICATI —=—VINOVATI NEVINOVATI

67



68

CAPITOLUL IV

Siin ceea ce priveste distributia orarad se observa intervale mai critice din punct de vedere al riscului de
accident la pietonii varstnici: dimineata intre orele 8%°-12% si, in cazul celor din vina pietonilor dupad amiaza intre
16%-19%, corespunzator unei perioade mai intensd a deplasarilor.

Distributia accidentelor rutiere grave cu victime pietoni varstnici in
functie de ora producerii
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—o—VINOVATI —=—NEVINOVATI

Accidentele din vina persoanelor varstnice (fie ele soferi, pasageri, biciclisti, carutasi, dar mai ales
pietoni) sunt suprareprezentate in intervalul orar 8°°-12%, (reprezinta 21-27% din totalul accidentelor inregistrate
la nivel national in intervalele acestea de ore). in perioada diminetii (8°-12%), 1 din 10 accidente rutiere grave
in Romania a fost din vina pietonilor de 65 ani si peste.

Pentru a ilustra si mai bine riscurile asociate anumitor intervale orare pentru pietonii varstnici am
raportat decesele rezultate Tn accidentele rutiere produse din vina varstnicilor si, mai specific, a pietonilor
varstnici la totalul deceselor rutiere inregistrate in fiecare din intervalele orare ale unei zile.
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Ponderea deceselor din vina varstnicilor este foarte mare in intervalul orar 8°°-12% (peste o treime, varful
fiind Tn intervalul 11°°-12% — 41,5% din totalul deceselor rutiere!). De asemenea, in jurul orelor 5% dimineata
si 17, ponderea ridicata a deceselor in accidente rutiere cauzate de persoane in varstd este mai mare (28%,
respectiv 31%), intunericul si implicit lipsa vizibilitatii (sezonul rece) fiind unul dintre factori. De altfel, ponderea
deceselor din vina pietonilor varstnici in cadrul deceselor din vina varstnicilor (toate categoriile de participanti) este
foarte mare (65-85%) dupa ora 20%, ceea ce inseamna ca pe timpul noptii, accidentele produse de varstnici sunt,
n principal, din vina pietonilor din aceasta categorie de varsta.

n ceea ce priveste pietonii varstnici, peste un sfert din decesele rezultate din accidentele inregistrate in
intervalul 8°°-10% (dimineata) si 17°°-18 (seara), au fost cu implicarea unui pieton in varsta de 65 ani si peste.
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in ceea ce priveste cauzalitatea accidentelor cu pietoni varstnici, distingem intre cauze ce tin de
responsabilitatea pietonilor (54% in total accidente) si cele ce tin de ceilalti participanti la trafic implicati in accident.
7 din 10 accidente rutiere din vina pietonilor varstnici au fost cauzate de o traversare neregulamentara, 18% de
prezenta acestora pe partea carosabild, iar 7% de o neasigurare la mersul Thapoi cu autoturismul, dar in care vina a
apartinut pietonului accidentat.

Cauzele accidentelor rutiere grave cu implicare

(cu vinovatie) pietoni varstnici

5%

M traversare neregulamentara
pietoni
I pietoni pe partea carosabila

[ neasigurare mers inapoi

I alte cauze

Cauze ce tin de conducatori auto au fost in principal: neacordare prioritate pietoni (65%) si neasigurare

mers inapoi (15%).

Cauzele accidentelor rutiere grave cu implicare
(fara vinovatie) pietoni varstnici

M neacordare prioritate
pietoni
M neasigurare mers inapoi

M viteza neadaptata la
conditiile de drum

i alte abateri savarsite de
conducatorii auto

M alte preocupari de natura a
distrage atentia

M conducere sub influenta
alcoolului

1 neasigurare la schimbarea
directiei de mers

i alte cauze
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CAPITOLUL IV
Varstnicii — victime ale accidentelor rutiere

Riscul de a muri intr-un accident rutier in Romania creste foarte mult Thcepand cu varsta de 60 ani, iar
peste 70 de ani depaseste nivelul mediu national (97 decese la 1 milion de locuitori).

Este suficient sa privim graficul de mai jos al mortalitatii rutiere pe categorii de varsta pentru a intelege ca
aceasta afecteaza intr-o masura mult mai mare persoanele de varsta a treia.

Rata mortalitatii rutiere (1:1.000.000 locuitori), pe categorii de varsta
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Categoria de participanti la trafic varstnici, vulnerabili a deveni victime ale accidentelor rutiere este cea
a pietonilor, 55% victime varstnice au fost pietoni, procentul fiind mult mai mare comparativ cu cel al victimelor
pietoni de varsta mai mica (27%). Alte doua categorii vulnerabile, dar intr-o masura mai mica, sunt pasagerii (17%)
si biciclistii (13%). Ponderea victimelor biciclisti de peste 65 de ani este mai mare decat cea corespunzatoare
persoanelor sub 65 de ani, sugerand si aici, ca si in cazul pietonilor o vulnerabilitate crescuta cu varsta. Riscul
de victimizare ca si sofer este mai redus in cazul varstnicilor, doar 1 din 10 victime decedate sau ranite grav fiind
conducator auto. Comparativ, un sfert din victimele mai tinere (sub 65 de ani) au fost soferi.

Distributia victimelor accidentelor rutiere grave pe categorii de

participanti
M pietoni

M pasageri

B motociclisti
i soferi

M biciclisti

M carutasi

grafic mare - sub 65 ani
grafic mic - 65 ani si peste

Media ridicata de varsta a decedatilor in accidentele rutiere din categoria pietoni (56,5 ani), comparativ cu
celelalte categorii (exemplu 42,4 ani pentru soferi) indica o incidentd mare a acestor decese in randul varstnicilor.
De altfel, 60% dintre pietonii varstnici decedati aveau 75 ani si peste.

Un alt indicator care ilustreaza foarte bine riscul de deces la persoanele varstnice implicate in accidentele
rutiere este rata fatalitatii rutiere (numar de decese/100 victime). Observam in graficul de mai jos ca proportia
deceselor 1n randul victimelor accidentelor grave creste rapid cu varsta datorita fragilitatii fizice a persoanelor
varstnice care se recupereaza mai greu din lovirile fizice. Rata fatalitatii este superioara pentru grupa de varsta
peste 65 de ani, la toate categoriile de participanti la trafic, dar cea mai mare este, desigur, la pietoni: la acelasi
numar de accidente, pietonii varstnici sunt suprareprezentati in decese, comparativ cu pietonii tineri (30 de decese
la 100 de victime peste 65 de ani, comparativ cu 11 la pietonii sub 30 de ani).
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Rata fatalitatii rutiere pe categorii de varsta si de participanti
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Suprareprezentarea victimelor in varsta decedate in anumite categorii de participanti este ilustrata si de
graficul urmator. Daca in total decese in accidente varstnicii detin o pondere de 22%, in cazul pietonilor, a biciclistilor
si carutasilor ponderea decedatilor in total victime accidente este mai mare. Aproximativ 4 din 10 pietoni si 3 din

10 biciclisti sau carutasi care au murit Tn accidentele rutiere au fost persoane varstnice.
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CAPITOLUL IV

Pe categorii de gen, daca in cazul pietonilor varstnici decedati, numarul femeilor si al barbatilor este relativ
egal, in cazul biciclistilor, conducétorilor auto si motociclistilor, decedatii sunt in marea majoritate barbati. In cazul
pasagerilor observam un numar mai mare de femei victime, datorita, probabil, fragilitatii crescute si a afectiunilor
asociate imbatranirii (ex. osteoporoza).

Victime peste 65 ani decedate in accidente rutiere grave pe genuri si categorii de
participanti
200 ¢
159
44
150 A
100 - M Barbati
58 .
ppid E Femei
50 - 25
7* 11‘
0 T T 1 I/
pietoni biciclisti pasageri motociclisti  conducatori carutasi
auto
Daca analizam cauzalitatea deceselor

la categoria de participanti cea mai vulnerabila
pentru segmentul de varsta de 65 de ani si peste,
respectiv pietonii, observdm ca jumatate din
decese au avut drept cauza principalad traversarea
neregulamentard; 1 din 7 decese a fost din vina
conducatorilor auto care nu au acordat prioritate
pietonilor, iar 1 din 7 pietoni au murit pentru ca se
aflau pe partea carosabila. In total, 65% din decese
din cauze au fost imputabile pietonilor varstnici.
Comparativ, in cazul ranirilor grave, doar jumatate
dintre ele au fost din cauze ce tin de pieton.

LOVIREA PIETONULUI — modul cel mai frecvent de
accident grav cu victima varstnica

43% dintre decedatii in accidentele grave cu lovirea
pietonului (ca tip de impact) au fost persoane peste
65 ani.

55% dintre decesele persoanelor varstnice in
accidente rutiere au fost cauzate de lovirea
pietonului.

Distributia victimelor pietoni varstnici in functie de cauza producerii
accidentului

M traversare neregulamentara
pietoni

I pietoni pe partea carosabila

1 neacordare prioritate pietoni

neasigurare mers inapoi

M alte cauze

grafic mic - decedati
grafic mare - raniti grav

Ca sa ilustram si mai bine rolul important pe care il are victima in cazul accidentelor in care sunt implicati
pietoni varstnici, am realizat o statistica a numarului de decese la 100 de accidente cu pietoni produse cu si fara
vina acestora. Astfel daca la 100 de accidente rutiere grave fdrd vinovatia pietonului varstnic erau inregistrate 26
decese, la 100 de accidente cu vinovatie erau 37 de decese, deci riscul de deces creste cu 42% daca accidentul
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Indicele de mortalitate rutiera (nr decese la 100 de are loc din vina pietonului. Autoexpunerea la risc
accidente rutiere) e mai mare in cazul accidentele prin nerespectarea unor reguli de conduita in trafic
din vina varstnicilor: 30 decese la 100 accidente, conduce la un tip de impact mai violent, mai greu de
comparativcu 22 decese la 100 accidente in general. prevenit din partea celorlalti participanti la trafic si, de

aici, la consecinte mai dramatice.
Factori de risc

Limitarile functionale, vulnerabilitatea, fragilitatea fizica, bolile asociate varstei, deplasarea sub influenta
medicatiei par a fi factorii cheie in riscul participantilor la trafic varstnici de a fi implicati intr-un accident rutier,
indica studiile si cercetarile Tn domeniu.

Populatia varstnica pare a fi intr-un risc crescut de a fi implicata in accidente ca pietoni si un risc crescut
de a fi ucisi in accident. Reducerea abilitatilor necesare si conditia medicala a pietonilor varstnici (boli cronice),
medicatia asociata acestor boli, impiedica uneori performanta si creste riscul de accident.

Vulnerabilitatea la consecintele accidentelor se poate explica prin faptul ca persoanele varstnice sunt mai
predispuse sa sufere vatamari grave sau deces ca rezultat al accidentelor ca pieton datorita fragilitatii crescute
(de ex. femei- osteoporoza). Chiar si la o viteza de impact de 20km/h riscul de deces e de 3 ori mai mare pentru o
persoana care a depasit varsta de 65 de ani.

Situatii de mare risc

e intimpul zilei (orele 9-12 AM si 5-6 PM ore de varf)

e n timpul saptamanii

e insezonul rece (septembrie-februarie, cu varf in luna noiembrie)
e inzonaurbana

e inzona de domiciliu (maximum 1 km)

e laintersectii (implicand traversarea unei strdzi late sau la virajul la stanga unui autovehicul),
datorita complexitatii sporite a intersectiei comparativ cu alte situatii.

Cercetarile arata ca varstnicii nu sunt doar suprareprezentati in accidentele in lant si in intersectii, ci sunt
responsabili de producerea lor, aceasta datorita, probabil, erorilor in perceptie, judecata, luarea deciziilor si timp
de reactie.

Riscul la traversarea strazii creste substantial dupa 79 de ani. Riscul de deces creste rapid dupa 60 de ani

si foarte rapid dupa 70 ani.

e traversarea in zona urbana (mijlocul sau ultima parte a traversarii), in maximum 1 km in jurul casei, in
deplasari regulate (ex: cumparaturi) - 47,6% din totalul pietonilor ucisi la traversare neregulamentara
au fost victime varstnice (de 65+) -156 din 328 decese;

e traversarea in zona rurald — accidente de-a lungul drumului sau stationand, asociate cu consumul de
alcool.
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Capitolul V
CAMPANII PREVENTIV-EDUCATIVE

Pornind de la scopul Campaniei Nationale “Alege Viatal!”, prin care se doreste imbunatatirea nivelului
de cunoastere si respectare a regulilor de circulatie, precum si de constientizare a consecintelor nerespectarii
acestora, in anul 2016, impreuna cu partenerii atrasi din societatea civila, au fost desfasurate urmatoarele proiecte
preventiv-educative:

e Fii treaz la volan!”, campanie realizata cu sprijinul Asociatiei pentru Promovarea Asigurarilor, care
s-a derulat in perioada iulie — august 2016 si s-a axat pe mesaje cheie, menite sa creasca nivelul de
constientizare a pericolelor la care se expun conducatorii auto si la care Ti expun pe ceilalti participanti
la traficul rutier, atat atunci cand folosesc smartphone-ul in timpul condusului, cat si atunci cand se
afla sub influenta bauturilor alcoolice sau a substantelor psihoactive. Cu ocazia programului, au fost
tiparite 500.000 pliante care au fost distribuite Tn trafic si companiilor de asigurari;

e  “Supravietuitorii — Trisezi centura, pacalesti viata”, proiect realizat impreuna cu Mercury 360
Communications S.R.L. si desfisurat in perioada iulie — august 2016. Tn cadrul proiectului, a fost
organizata o expozitie inedita, intitulata ,,Supravietuitorii”, in care au fost prezentate publicului scaune
auto ,protejate” cu centura de sigurantd de catre conducatorii de autovehicule sau pasageri, fiecare
scaun avand afisata cate o poveste a unei persoane care a supravietuit in urma unui accident rutier .
Aceste scaune auto au calatorit prin marile orase? ale tarii, iar povestile lor au putut fi citite de catre
vizitatori. Dupa finalizarea turneului national, scaunele auto ,supravietuitoare” au ajuns la Muzeul
Politiei Romane din Targoviste, continuand astfel sd transmitd mesajul. in cadrul activititilor specifice,
au fost distribuite 5.000 de pliante.

e “Go Mono”, realizat cu sprijinul B.V. McCann Erickson S.R.L., in perioada iulie — septembrie 2016.
Aceasta campanie a constat in amplasarea unor panouri de informare cu mesajul “muzica intr-o
singurd cascd pentru sigurantd in trafic”, in parcurile Herdstrau si I.O.R. din municipiul Bucuresti,
langa punctele de inchiriere a bicicletelor, cat si in distribuirea in trafic a 3.000 de pliante cu caracter
preventiv, conducatorilor de biciclete si pietonilor.

ZBucuresti, lasi, Constanta, Brasov, Timisoara, Targoviste
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e "Verde la educatie pentru circulatie”, este
un proiect ajuns la cea de-a patra editie
si s-a organizat in colaborare cu SC LIDL
DISCOUNT SRL in parcarile magazinelor
LIDL. Acest proiect a vizat promovarea unui
comportament responsabil in randul copiilor.

Activitatea a avut doud sectiuni, respectiv una
teoretica si una practica, debutand cu sectiunea teoretica
in care cei mici au acumulat informatii referitoare la
indicatoarele rutiere si la regulile de circulatie. Dupa &
realizarea sectiunii teoretice, a urmat cea de-a doua
sesiune interactivd, unde cei mici au fost invitati sa-si
verifice cunostintele proaspat dobandite, printr-un joc de
circulatie rutiera, pe un covor rutier care ilustreaza un oras in miniatura cu treceri pentru pietoni, indicatoare si
semafoare, copiii avand posibilitatea de a participa la concursuri pe tema sigurantei rutiere. La finalul activitatii
educative, toti copiii au fost rasplatiti cu premii.

De asemenea, activitatile au fost mediatizate, evenimentul fiind sustinut si de reprezentantii mass-mediei
locale care au rdspuns pozitiv invitatiei politiei rutiere.

e “Viataeata!” - campaniaa fostrealizata cu sprijinul S.C. TITTAURS.R.L, iar activitatile au fost desfasurate
la sediul Academiei Titi Aur si au avut ca scop prevenirea accidentelor rutiere, prin scolarizarea a peste
1.000 de instructori auto pentru a le dezvolta deprinderile si notiunile teoretice privind conducerea
autovehiculelor pe drumul public, care, la randul lor sa impartaseasca notiunile nou dobandite tinerilor
ce urmeaza cursurile scolilor de pregatire a conducatorilor auto, cat si de constientizare a riscurilor la
care se expun si i expun si pe ceilalti participanti la traficul rutier, atunci cdnd nu respecta normele
rutiere.

e “Cedeazi volanul cand bei!”, program realizat in parteneriat cu Asociatia “BERARIl ROMANIEI”. Astfel,
cu ocazia acestei campanii, in perioada decembrie 2016 — ianuarie 2017, a fost difuzat pe site-ul
YouTube un spot publicitar de promovare a mesajului campaniei “CEDEAZA VOLANUL CAND BEI!”,
pentru popularizarea si cunoasterea, atat de catre conducatorii de vehicule, cat si de catre ceilalti
participanti la traficul rutier, a consecintelor conducerii unui vehicul sub influenta alcoolului.

n cadrul campaniei, au fost distribuite in trafic pliante cu caracter preventiv.

In fiecare an, sute de accidente grave de circulatie sunt produse
dinvina conducitorilor auto care se urci la volan subinfluenta alcoolulul,

Doar de la inceputul anului pand in prezent au avut loc:

698

persoane au fost
accidentate grav

102

persoane au decedat

Cit despre perioada sarbitorilor de iarnd,
‘intre 15.12.2015 - 15.01.2016 au avut loc:

72

persoane au fost
accidentate grav

persoane au decedat

Nu conta pe noroc atunci cand vine vorba de siguranta ta
si a prietenilor tdi. Desemneaza un sofer de incredere de la RARI
nceputul di tiei si asigura-te ca ajungi acasa cu bine ROMANIE!

Cedeaza volanul cand bei!

Alege sa ajungi cu bine
acasa dupa petrecere.
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CAPITOLULV

e 1n cadrul Concursului de Educatie Rutierd, intitulat “TROFEUL CORESI”, in cursul lunii iunie 2016,
un reprezentant din cadrul Directiei Rutiere a participat in calitate de membru al juriului, la editia
a XIX-a, organizata la Scoala Gimnaziala “Coresi”, din municipiul Targoviste, judetul Dambovita, de
catre Inspectoratul de Politie Judetean Dambovita in colaborare cu Inspectoratul Scolar Judetean si
autoritatile locale.

La aceasta activitate au participat 22 de echipaje (88 de elevi) din judetele Arges, Bihor, Brasov, Cluj,
Calarasi, Covasna, Dambovita, Galati, Giurgiu, llifov, Mures, Sibiu, Timis, Teleorman, Tulcea si Valcea.

Competitia a constat in trei probe, una teoretica de cunoastere a regulilor de circulatie rutiera si doua
practice de indemanare, prin parcurgerea unui traseu cu bicicleta in poligon si de respectare a regulilor de circulatie
de catre micii biciclisti, in parcul-scoala.

e Tn cadrul Concursului National “Educatie Rutierd — Educatie pentru viata”, in cursul lunii iulie 2016,
reprezentanti din cadrul Directiei Rutiere, Brigdzii Rutiere Bucuresti si Serviciilor Rutiere Valcea
si Covasna, au participat la desfasurarea si organizarea fazei finale a concursului, care a avut loc in
municipiul Sfantu Gheorghe, judetul Covasna. La aceasta etapa finala au participat echipajele de
educatie rutiera castigatoare a fazelor judetene. Competitia a constat in trei probe, una teoretica de
cunoastere a regulilor de circulatie rutiera si doua probe practice, de indemanare, a parcurge un traseu
cu bicicleta n poligon si de respectare a regulilor de circulatie de catre micii biciclisti, in parcul-scoala.




Capitolul VI

ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL
PRIVIND COMBATEREA INDISCIPLINEI SI
INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta participantilor la trafic, pe
baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul 2016,
structurile Politiei Rutiere au organizat 60.661 actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in principal:

combaterea principalelor
cauze generatoare
de accident

consolidarea climatului de

siguranta rutiera in zonele
de frontiera

comuna cu statele vecine

impunerea normelor rutiere
prin sapte
actiuni tematice,
organizate la nivel european

incalcarea regimului legal de viteza — 12.788 actiuni

conducerea sub influenta bauturilor alcoolice — 7.485 actiuni
nerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni — 5.844 actiuni
neacordarea prioritatii de trecere pietonilor — 5.837 actiuni
depasirile neregulamentare — 2.982 actiuni

pe drumurile care converg catre/dinspre punctele de frontiera cu:
. Ungaria
e  Bulgaria

corespunzatoare operatiunilor TISPOL (Organizatia Profesionald a
Politiilor Rutiere din Europa)

. ,TRUCK/BUS”

. ,SEATBELT”

e ,SPEED”

. ,ALCOHOL / DRUGS”
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Totodatd, pentru combaterea indisciplinei si infractionalitatii rutiere, in perioada de referinta, au fost
organizate 12.710 actiuni tematice care au vizat controlul legalitatii transportului rutier public de marfuri si
persoane (inclusiv taxi), verificarea in trafic a starii tehnice a autovehiculelor, respectiv combaterea incalcarii
regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata, in majoritatea cazurilor actionandu-se in sistem integrat cu
celelalte structuri ale Politiei Romane.

in acest context, in cursul anului 2016, la nivel national, au fost aplicate 2.327.125 sanctiuni
contraventionale pentru incdlcarea normelor rutiere (cu 10,34% mai putine decat in anul 2015), principalele
abateri sanctionate fiind:

neportul centurii nerespectarea
depasirea regimului g 2 . . .
pes & de siguranta regulilor de circulatie

v
ape

folosirea telefonu- neutilizarea luminilor
lui mobil fara a avea de drum in timpul neacordarea prioritatii

conducerea unui autove-
. ) hicul de citre o persoani neacordarea prioritatii
regulilor referitoare la

n ceea ce priveste conducatorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost aplicate in marea lor
majoritate (97%) conducatorilor de autovehicule (2.093.235 contraventii), restul de 3% fiind acordate pentru
incalcarea normelor rutiere de catre carutasi (21.576 contraventii), biciclisti (45.771 contraventii), mopedisti
(1.667 contraventii) si motociclisti (1.088 contraventii), precum si pentru alte categorii.

nerespectarea

Valoarea totala a contraventiilor aplicate, prevazute de 0.U.G nr. 195/2002 actualizata si H.G nr. 85/2003
s-a ridicat Tnh anul 2016 la 555.145,61 mii lei.

Deoarece viteza a constituit una dintre
principalele cauze ale accidentelor rutiere, el - e
generand consecintele cele mai grave, activitatea depagsirea vitezei legale
de combatere a vizat cu precadere acest gen de 31.681
abatere, modul Tn care sunt Tncalcate limitele de
viteza de catre conducatorii de autovehicule fiind

Abaterile inregistrate in anul 2016 privind

53.509

. ~ . o M peste 50 km/h
ilustrat in graficul alaturat. P /
m 41-50 km/h
Comparand cifrele referitoare la = 31-40 km/h
sanctiunile contraventionale aplicate in anul
’ N LT . m 21-30 km/h
2016 cu cele inregistrate in 2015, se constatda o
scadere a abaterilor constatate, in primul rand #10-20 km/h

cele referitoare la neutilizarea luminilor de drum in
timpul zilei, in deplasarea pe drumurile publice (cu
9,7%), utilizarea telefonului mobil fara dispozitiv sau
accesorii de tip ,,maini libere (cu 7,9%), neportul centurii de siguranta sau neutilizarea dispozitivelor de retentie
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omologate (cu 14,1%), conducerea unui autovehicul de catre o persoana aflata sub influenta bauturilor alcoolice
(cu 18,1%), nerespectarea regimului legal de viteza (cu 12%), neacordarea prioritatii de trecere pietonilor (cu
5,9%), neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor (cu 10,2%), nerespectarea regulilor de circulatie de catre
pietoni (cu 24,9%) si incilcarea regulilor privind dep&sirea (cu 0,76%). In schimb, a crescut numarul sanctiunilor
acordate pentru nerespectarea regulilor de circulatie de catre biciclisti (cu 17,4%).

Totodatd, in anul 2016, au fost constatate la nivel national 23.356 (-7,42%) infractiuni contra sigurantei
circulatiei pe drumurile publice. Asa cum ilustreaza si graficul urmator, cele mai multe infractiuni in anul 2016
au fost constatate ca urmare a conducerii unui vehicul sub influenta alcoolului sau a altor substante, urmate
de conducerea unui vehicul farad permis de conducere sau cu permis de conducere necorespunzator categoriei
vehiculului, retras, anulat ori suspendat.

Situatia infractiunilor la regimul circulatiei
2016

Conducerea unui vehicul sub influenta alcoolului sau a altor substante 8571

Conducerea unui vehicul fara permis de conducere, sau cu permis de conducere
necorespunzdtor categoriei vehiculului, retras, anulat ori suspendat

7865

Punerea in circulatie sau conducerea unui vehicul neinmatriculat/neinregistrat 3811

Parasirea locului accidentului, modificarea sau stergerea urmelor acestuia 1711

Refuzul sau sustragerea de la prelevarea de mostre biologice 812

Alte infractiuni 586

Tl

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

in perioada de referint3, la nivel national, lucratorii din cadrul structurilor de politie rutierd au retinut
159.044 permise de conducere in vederea suspendarii exercitarii dreptului de a conduce autovehicule
pe drumurile publice. Dintre acestea, cele mai multe au fost retinute pentru neacordarea prioritdtii de
trecere pietonilor (21,1 %), depdsirea vitezei cu mai mult de 50 km/h (22 %) si efectuarea unor depdsiri
neregulamentare (16,6 %).
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Situatia permiselor de conducere retinute, pe genuri de contraventii, este prezentata in urmatorul tabel:

- conducere sub influenta bauturilor alcoolice 11942 7,51
- defectiuni tehnice grave 824 0,52
- depasirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 35091 22,06
- nerespectarea regulilor de trecere la nivel cu calea ferata 1608 1,01
- neoprirea la semnalul regulamentar al politistului Tn scopul 1494

sustragerii de la control ,,cu urmarire” 0,94
- nerespectarea normelor privind depdsirea vehiculelor 26466 16,64
- neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 12157 7,64
- neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 35192 22,13
- nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 11932 7,50
- depasirea coloanelor oprite la semafor si trecerile la nivel cu 1188

CF 0,75
- cumulul de puncte de penalizare 4291 2,70
- circulatie pe sensul opus 2869 1,80

Tot Tn cursul anului 2016, au fost retrase 66.242 certificate de inmatriculare, cele mai multe dintre
acestea pentru defectiuni tehnice (54,4%) si pentru lipsa asigurarii de raspundere civila auto (10,5%).
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BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate imbunatatirii comportamentu-
lui uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa conduca la circulatia Tn conditii de securitate a tuturor ca-
tegoriilor de utilizatori ai drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii Tn accidente rutiere si diminuarea
consecintelor acestora.

Accidentul rutier

Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca fiind evenimentul fortuit,
imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor (provocand avarii, raniri, mutilari sau chiar moartea), un
fapt intdmplator, banal, care aduce nenorocire.

n acceptiune legald ins3, accidentul rutier este evenimentul care indeplineste cumulativ urmatoarele
conditii:

a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un asemenea logc;

b) a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a cel putin unui vehicul
sau alte pagube materiale;

c) in eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.
Accidentele de circulatie se clasificd in raport de:

a) urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente soldate cu victime.
La randul lor, accidentele soldate cu victime se impart in accidente usoare, din care au rezultat doar leziuni mi-
nore, care nu necesita spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu decesul victimelor sau ranirea grava
a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;

b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag raspunderea contraven-
tionala si civila (soldate numai cu pagube materiale) si respectiv care atrag raspunderea penala a celor care le-au
produs (accidentele soldate cu victime);

c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori neidentificati, care au para-

sit locul producerii evenimentului fara incuviintarea politiei, sustragandu-se cercetarii.

Competenta materiald de cercetare si solutionare a accidentelor de circulatie este diferita, in raport de
consecintele rezultate din acestea.

Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale, produse pe teritoriul Romaniei,
intre cel mult douad vehicule, pentru care exista asigurari de raspundere civila auto valabile, iar conducatorii si/
sau, dupa caz, detindtorul legal, au completat si semnat un formular tip privind constatarea amiabila de acci-
dent, se solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care elibereaza si documentele pentru introducerea
vehiculelor in reparatie.

Tot Tn cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand nu sunt indeplinite, in mod cu-
mulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se adreseaza direct politiei rutiere, aceasta solutioneaza
cauza prin stabilirea vinovatiei, intocmirea procesului verbal de constatare a contraventiei prin care se aplica si
sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere si respectiv prin eliberarea autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de catre politia rutiera, sub
supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului, dosarul cauzei fiind Thaintat cu propunere legala Par-
chetului care, dupa caz, poate dispune trimiterea in judecata a autorului, prin sesizarea instantei competente.
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Alti indicatori utilizati:

Rata de motorizare — masoara gradul de inzestrare a populatiei cu autoturisme si se exprima prin numa-
rul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de accidente rutiere ra-
portat la 1 milion de locuitori;

Indicele de mobilitate — reprezintd o masura a mobilitatii rutiere (se masoara in milioane vehicule x km
parcursi);

Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de morti si numarul de accidente grave in care
s-au produs aceste decese x 100;

Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si raniti grav) si numa-
rul de accidente grave in care s-au produs aceste decese x 100.

Indicele ,,de responsabilitate” — o masura invers proportionala a corectitudinii conducatorilor diferitelor
tipuri de vehicule, valorile ridicate indicand o frecventa inalta in producerea cu vinovatie a evenimen-
telor rutiere grave, deci o masura redusa a responsabilitatii rutiere a anumitor categorii de conducatori
de vehicule. Acest indice a fost calculat prin raportarea, pentru fiecare categorie de vehicul in parte, a
numarului celor implicate cu vinovatia conducatorului la numarul celor total implicate.
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INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL
SIGURANTEI RUTIERE

I. MINISTERUL TRANSPORTURILOR, prin:
1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00;021/312.15.19

Fax: 021/318.21.02, 021/318.21.07

E-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro

Pagina web: www.arr.ro

2. REGISTRUL AUTO ROMAN

Contact: Sediul central — Adresa: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti, cod 010719
Tel. centrala: 021/202.70.00

Programari online si informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)

Fax: 021/318.17.54

E-mail: rarom@rarom.ro

Pagina web: www.rarom.ro

3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL IN TRANSPORTUL RUTIER

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Tel: 021/313.63.20

Fax: 021/311.66.80

Pagina web: www.isctr-mt.ro

E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro

Il. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A IINFRASTRUCTURII RUTIERE

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti, 010873
Telefon: 021/264.32.02

Tel. Verde: 021.9360

Fax: 021/312.09.84

E-mail: office@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro

I1l. MINISTERUL AFACERILOR INTERNE, prin:_
1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera

Contact: Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti;

Tel.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653

Fax: 021/335.36.66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro, oug41.2016.dr@politiaromana.ro - Adresa de posta eletronica dedicata
numai primirii copiei de pe cartea de identitate Tn vederea furnizarii serviciilor publice privind activitatea politiei
rutiere si pentru primirea copiei dupa dovada platii amenzii rutiere aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere
din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane.

Pagina web: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera
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2. DIRECTIA REGIM PERMISE DE CONDUCERE SI INMATRICULARE A VEHICULELOR

Contact: Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2,Bucuresti
Telefon: 021/ 301.95.70

Fax: 021.232.16.61

E-mail: drpciv@mai.gov.ro

Pagina web: www.drpciv.ro

IV. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA

Contact: Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail:_office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

V. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA

Contact: Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 6, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
C.P. 37 - 7 Bucuresti, Romania

Tel: 021/319.13.02, 021/319.13.03, 021/319.13.04, 031/805.68.14, 031/805.68.15,

0743/17.47.47

Fax: 021/319.13.01

E-mail: secretariat@baar.ro

Pagina web: www.baar.ro

DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII

Contact - Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
Telefon secretariat: 021/300.18.80; 031/805.34.06; 031/805.34.07

Informatii asiguratori RCA: 021/300.18.86; 021/.300.18.87

Departament daune: 021/300.18.84

Fax: 021/312.31.82

E-mail: fpvs@baar.ro, office@fpvs.ro

Pagina web: www.fpvs.ro

VI. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Tel. 021/310.53.75

Fax 021/318.21.00, 021/318.21.05

Pagina web: www.arr.ro




VII. ASOCIATIA PRODUCATORILOR S| IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE

Contact: Telefon:031/405.83.35; 031/405.83.36
Fax: 021/668.52.70

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro

VIil. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA

Contact: Str. Banu Maracine, BI. D5, Pitesti, Romania, 110194
Tel/Fax: 0248/211.245; 0248/219.958

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

IX. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Contact: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, 010353, Bucuresti
Centrala de alarma si informatii:

Telefon: 021/222.22.22,0745/392.715, 0722/382.715,

Fax: 021/317/15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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