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Cuvant inainte

Pe mdsurd ce ne apropiem de finalul anului 2020, moment de bilant atédt la nivel european, cdt si mondial, in
ceea ce priveste siguranta in trafic, nevoia unor analize complexe cu privire la cauzalitatea accidentelor rutiere grave
devine din ce in ce mai pregnantd. Reducerea drasticd a numdrului de decese provocate de accidentele rutiere — obiectiv al
politicilor de sigurantd publicd reclamd, inainte de toate, cunoasterea acelor elemente de naturd legislativd, educationald,
tehnice sau umane care au condus la producerea unor evenimente rutiere cu impact grav asupra sandtdtii si vietii umane.
Diminuarea numdrului de accidente rutiere grave va putea fi realizatd doar prin imbinarea unor mdsuri coerente in toate
aceste domenii.

Din aceastd perspectivd, Buletinul sigurantei rutiere 2019 continud traditia de analizd riguroasd a principalilor
indicatori ai sigurantei in traficul rutier din Romdnia, in speranta unei fundamentdri stiintifice a viitoarelor politici si
programe in acest domeniu. In acelasi timp, Buletinul se doreste a fi un instrument extrem de valoros pentru monitorizarea
schimbadrilor inregistrate de-a lungul ultimilor ani in traficul din Romdnia si pentru relevarea elementelor care au contribuit
la producerea unor evenimente rutiere negative.

Prezenta editie oferd o imagine ampld asupra specificului accidentelor rutiere grave produse in 2019, oferind
totodatd informatii privind dinamica principalilor factorilor de risc. Un spatiu important in cadrul sdu este acordat
accidentelor in care au fost implicati tinerii cu vdrsta intre 18 si 24 ani, considerati a fi un grup vulnerabil in ceea ce priveste
disciplina in trafic.

Demersul nostru a fost sprijinit, si de aceastd datd, de ajutorul acordat de partenerii nostri, care ne-au furnizat
datele statistice necesare descrierii caracteristicilor traficului rutier si cdrora, cu aceastd ocazie, tinem sd le multumim.
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PRINCIPALELE REZULTATE

Contextul global si european

e Organizatia Mondiala a Sanatatii arata ca 1,35 milioane de persoane isi pierd anual
viata in accidente rutiere. in plus, 50 de milioane de persoane sunt rinite grav ca
urmare a accidentelor rutiere.

e Rata mortalitatii in raport cu populatia globala a ramas relativ constanta in ultimii
15 ani, stabilizandu-se in jurul valorii de 18 decese la 100.000 de locuitori.

e Tarile cu venituri reduse au un risc de mortalitate rutiera de 3 ori mai mare decat
cele dezvoltate. Totusi, chiar n interiorul tarilor cu venituri mari, persoanele cu
statut socio-economic redus prezinta un risc mai mare de a fi implicate in accidente
rutiere.

e In context mondial, Uniunea European3 are printre cele mai sigure drumuri din
lume, cu aproximativ 5 decese la 100.000 de locuitori, comparativ cu 18 decese la
100.000 locuitori la nivel global.

e 1n anul 2019, 22.660 persoane au decedat ca urmare a accidentelor rutiere in
Uniunea Europeana, cu 3% mai putine decat in 2018.

e In perioada 2010-2019, la nivelul Uniunii Europene s-a inregistrat o reducere a
numarului de decese rutiere de 24%.

e Avand in vedere rezultatele obtinute pana acum, Comisia Europeana a adoptat,
fnca din mai 2018, Planul Strategic de Actiune pentru Siguranta Rutiera, care a fost
urmat de cadrul de politica privind siguranta rutiera pentru deceniul 2021-2030,
care se bazeaza pe o noua abordare, aceea a sistemului sigur.

e Sistemul sigur introduce noi standarde de siguranta pentru vehicule si pentru
infrastructura, care vizeaza introducerea unor echipamente avansate de siguranta,
digitalizare si schimb de bune practici.

Contextul national

e Romaniaainregistrat, in intervalul 2010-2019, o reducere a numarului persoanelor
decedate Tn accidente rutiere cu 21,6%.

o 1naceeasi perioads, in tara noastrd numarul accidentelor rutiere grave a scizut cu
6,6%, iar numarul persoanelor ranite grav in aceste accidente a scazut cu 4,5%.




Rata mortalitatii rutiere a fost, in 2019, de 96 de decese la 1 milion de locuitori.
Indicele de mortalitate rutiera in 2019, definit ca numarul de persoane decedate
inregistrate in medie la 100 de accidente rutiere grave, a fost de 21,6.

La data de 31.12.2019, in Romania erau 7.907.928 de persoane care detineau
permis de conducere, ceea ce reprezinta 40,9% din totalul populatiei tarii si 49,8%
din populatia adulta.

Mai mult de o treime dintre tinerii pana in 21 de ani sunt posesori de permis de
conducere.

La finalul anului 2019, erau 8.708.863 vehicule rutiere inmatriculate in circulatie,
cu 6% mai mult fata de anul precedent. Dintre acestea, 79% erau reprezentate de
catre autoturisme.

Tn anul 2019, rata de motorizare in tara noastrd era de 352 de autoturisme la 1000
de locuitori.

La 1 autoturism nou inmatriculat Tn anul 2019, au fost Tnmatriculate alte 2,8
autoturisme second hand.

Tn 2019, vechimea medie a autoturismelor din Romania a fost de 15,4 ani.

Peste trei sferturi (79,37%) dintre autoturismele care se aflau in circulatie in 2019
aveau o vechime de peste 11 ani, autoturismele cu varsta de peste 20 de ani
reprezentand 22% din total.

Din cele 69130 vehicule controlate tehnic in trafic, aproximativ o treime erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere. Dintre acestea, 11,44%
prezentau pericol iminent de accidente (5,23% din totalul vehiculelor controlate
tehnic in trafic).

La finalul anului 2019 erau in vigoare 6.235.590 contracte RCA, din care 83% pentru
autoturisme si 10% pentru autovehicule destinate transportului de marfa.

Tn anul 2019, in urma accidentelor rutiere produse pe teritoriul Romaniei, au fost
platite despagubiri brute n valoare totala de 2.492.764.716 Lei prin intermediul
asigurarilor RCA.

Reteaua de drumuri publice a Romaniei avea, la sfarsitul anului 2019, o lungime
totala 86.391 de kilometri.

Indicele de mobilitate, calculat ca milioane de autovehicule x kilometri parcursi, a
crescut fata de anul 2018 cu 11%, iar fata de 2010 cu 139%.




Dinamica accidentelor rutiere in anul 2019

e Tn anul 2019, pe drumurile publice din Romania s-au produs 8.642 accidente
rutiere grave, evenimente rutiere care au cauzat decesul a 1.864 de persoane,
ranirea grava a 8.125 de persoane si ranirea usoara a altor 3.410 persoane.

e 1n medie, in fiecare zi a anului 2019 s-au produs 24 de accidente rutiere grave in
care si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav 22 de persoane.

e Tn ceea ce priveste accidentele rutiere grave, in anul 2019 s-au produs cu 73 mai
multe accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior (+0,85%), in timp ce
numarul persoanelor decedate sau ranite grav in astfel de evenimente este mai
mic cu 22 de persoane (-0,34%).

e 1n raport de mediul producerii lor, inh anul 2019, cel mai mare numér de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul urban, 3.407 evenimente, 39,4% din
totalul anual.

e Cu toate acestea, se mentin valorile sporite de mortalitate si ranire grava a celor
implicati Tn accidentele produse in mediul rural si in afara localitatilor, in raport cu
mediul urban. Tn mediul urban, indicele de mortalitate (numarul persoanelor
decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100) este de aproximativ
13,1%. In acelasi timp, in mediul rural valoarea acestui indice este de 23,1%, iar
pentru accidentele produse in afara localitatilor valoarea este de 33,8%.

e Comparativ cu anul precedent, in anul 2019, pe drumurile din afara localitatilor au
fostinregistrate cu 3,3% mai putine evenimente rutiere grave si cu 5,8% mai putine
victime.

e Inraport de categoria de drum pe care acestea au avut loc, distributia accidentelor
rutiere grave nu sufera modificari fata de anul 2018. Astfel, accidentele rutiere
grave produse pe strazile din interiorul localitatilor, alaturi de cele produse
drumurile nationale reprezinta mai mult de doua treimi din totalul accidentelor
rutiere grave produse in Romania (71,6%) in anul 2019.

e Desi cele mai numeroase, evenimentele rutiere grave petrecute pe strazile din
localitati sunt caracterizate de cea mai scazuta mortalitate. La polul opus, desi
numeric, evenimentele produse pe autostrada sunt cel mai putin frecvente, din
punct de vedere al indicelui de mortalitate, autostrada se plaseaza pe primul loc in
anul 2019. Acest lucru descrie faptul ca, atunci cand se produc, accidentele rutiere
pe autostrada au efecte devastatoare.
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Totodata, drumurile nationale, printr-o serie de caracteristici, reprezinta in mod
constant scena unui mare numar de accidente rutiere grave caracterizata prin
valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de mortalitate in mod
specific.

Doua treimi dintre accidentele rutiere grave s-au produs pe segmente de drum fara
caracteristici deosebite. Totusi, intersectia si curba reprezinta elemente de
infrastructura cu un potential mai ridicat de risc rutier, dovada fiind numarul ridicat
de accidente inregistrate. La un numar aproximativ egal de evenimente rutiere, in
accidentele produse in curba in anul 2019 si-au pierdut viata de peste doua ori mai
multe persoane fata de intersectii.

Se remarca, in continuare, gravitatea accidentelor rutiere grave produse prin
nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata: in 21 de evenimente de aceasta
natura si-au pierdut viata 13 persoane, plasand valoarea indicelui de mortalitate la
62%.

91,2% dintre evenimentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo normale.
Evenimentele rutiere grave produse in conditii de ceata, ploaie sau vant puternic
au avut drept consecinta o mortalitate mai ridicata, in acest fel evidentiindu-se
influenta pe care factorii meteo o au asupra insecuritatii traficului rutier.

e In functie de modul de producere a coliziunii, pe primul loc, cu un numar de 2824

de evenimente, se plaseaza impactul dintre vehicul si pieton, reprezentand o
treime (33,2%) din totalul de accidente rutiere grave inregistrate in anul 2019, in
usoara scadere fata de anul anterior (-0,9%). Coliziunea laterala reprezinta a doua
categorie ca numar de evenimente (1284 evenimente, pondere 14,9%), urmata de
coliziunea frontala (843 evenimente, 9,8%) si lovirea unui obstacol in afara
carosabilului (816 evenimente, 9,4%).

Fata de anul anterior, in anul 2019 a crescut numarul coliziunilor laterale cu 93 de
evenimente (+7,8%) si s-au inregistrat cu 78 mai multe caderi din vehicul (+15,2%).
Accidentele cu indici ridicati de mortalitate se produc prin coliziune frontala, prin
coliziuni urmate de rasturnare, respectiv, de incendiu sau prin acvaplanare.
Dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2019 punein evidenta
o prima jumatate a anului cu o frecventa mai redusa a accidentelor rutiere grave,
cu o medie lunara de 602,6 accidente/luna si o a doua jumatate a anului in care
frecventa accidentelor rutiere grave se amplifica, media lunara ajungand la 838,3
evenimente/luna. Analiza indicilor de mortalitate pentru accidentele rutiere grave
produse in fiecare luna a anului 2019 a pus in evidenta faptul ca lunile august,




noiembrie si decembrie reprezinta luni in care consecintele accidentelor rutiere
sunt mult mai grave.

Saptamana generica a anului 2019 se caracterizeaza printr-o crestere a frecventei
accidentelor rutiere grave catre zilele de vineri si sambata, cu varful pe ziua de
sambata, iar ulterior, in ziua de duminica se inregistreaza o reducere a frecventei
de aparitie a unor astfel de evenimente, pentru ca in ziua de luni sa se inregistreze
din nou o crestere a numarului de accidente rutiere grave.

Evolutia numarului mediu de accidente rutiere grave pe parcursul unei zile reflecta
ritmul activitatii umane: intre orele 5-9 dimineata numarul evenimentelor rutiere
grave creste semnificativ, ajungand sa se inregistreze de cinci ori mai multe in
intervalul orar 8-9 (391 evenimente) fata intervalul 4-5 dimineata (85 evenimente).
Cresterea continua si in intervalul 9-18, astfel ca in intervalul 17-18 este inregistrat
maximul zilei, de 700 evenimente.

Accidentele rutiere produse pana la ora 07.00 si dupa ora 20.00, desi mai putine
ca numar, au provocat o mortalitate mai ridicata, indicand faptul ca, in conditii de
trafic mai putin intens, comportamentele rutiere sunt mai imprudente, implicand
riscuri de victimizare mai mari.

Tn 45,8% dintre accidentele grave produse in anul 2019, vinovatia, integral sau in
parte, apartine unui conducator de autoturism. Implicarea conducatorilor de
vehicule femeiin accidentele rutiere grave produse a fost de 6,1 ori mai mica decat
cea a barbatilor. Tn ce priveste vinovétia, de 6,3 ori mai putine femei decat barbati
au fost vinovate de producerea unui accident rutier grav.

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum si traversarea neregulamentara de catre
pietoni raman si in anul 2019 cele mai frecvente doua cauze generatoare de
accidente rutiere grave, in general, dar si in mediul rural. Urmatoarele cauze in
ordinea frecventei lor de manifestare sunt: abaterile biciclistilor, neacordarea de
prioritate pietonilor si neacordarea de prioritate vehiculelor.

Comparativ cu anul 2018, se remarca urcarea cauzei ,abaterile biciclistilor” in
clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave in locul
cauzei ,neacordare de prioritate pietonilor”. Totodata, semnalam cresterea cu
37,6% a accidentelor rutiere grave cauzate de conducerea sub influenta alcoolului.
La fel cain anul precedent, in anul 2019, cele mai numeroase victime sunt pietonii,
atat in randul persoanelor decedate in accidente rutiere, cat in randul celor raniti
grav. Acest aspect confirma gradul ridicat de vulnerabilitate al acestei categorii,
dar si indisciplina rutiera pe care o manifesta. Pietonii victime ale accidentelor
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rutiere grave produse in anul 2019 reprezinta 39,6% din totalul celor decedati si
29,8% din totalul celor raniti grav. Intervalul de varsta de peste 60 ani insumeaza
numarul cel mai mare de persoane decedate, reprezentand mai mult de jumatate
dintre totalul victimelor pietoni.

Biciclistii, o alta categorie vulnerabila de participanti la trafic, sunt mult mai putin
reprezentati numeric, comparativ cu pietonii. Este de observat faptul ca numarul
biciclistilor decedati in accidentele produse pe DN, respectiv pe DJ este superior
celui inregistrat pe strada. Cauza se afla, mai degraba, in comportamentul rutier al
biciclistilor din mediul rural, acesta incluzand atat nerespectarea regulilor rutiere,
cat si neadoptarea unor masuri preventive in ceea ce ii priveste.

Accidentele rutiere grave in randul tinerilor cu varste intre 18 si 24 ani

Accidentele produse de tinerii cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani reprezinta
13% din totalul accidentelor rutiere grave produse pe teritoriul Romaniei in anul
20109.

Datele analizate arata o suprareprezentare a ponderii tinerilor vinovati de
producerea accidentelor rutiere raportata la ponderea pe care acestia o au in
totalul populatiei, in totalul conducatorilor vinovati de producerea de accidente
grave sau raportat la ponderea acestora in totalul detinatorilor de permise auto.
Calcularea ratei de vinovatie prin raportarea soferilor vinovati la totalul posesorilor
de permise de conducere pe categorii de varsta indica faptul ca tinerii din categoria
18-20 de ani au cea mai ridicata rata de vinovatie, de aproape doua ori mai mare
decat cea a conducitorilor cu varste cuprinse intre 21 si 30 de ani. incepand cu 31
de ani, rata de vinovatie scade cu aproape 50%.

Cele mai multe accidente rutiere produse din vina tinerilor au loc in weekend:
sambata si duminica (aproape 35%). Numarul de morti si raniti grav inregistreaza,
de asemenea, cea mai mare valoare in weekend: 36% din total.

in 28,3% din totalul accidentelor provocate din vina principald si secundar3 a
tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani, conducatorii obtinusera carnetul
de conducere de mai putin de un an. Un numar ridicat de accidente este provocat
si de conducatorii cu vechime de un an sau doi ani. Riscul de provocare a unui
accident rutier grav scade vizibil, o data cu cresterea experientei la volan.

Analiza evolutiei pe ore a accidentelor grave produse de tinerii cu varste cuprinse
intre 18 si 24 de ani arata o crestere a numarului de evenimente rutiere in partea




a doua a zilei, precum si pe timpul noptii. Pe timpul zilei constatam ca cel mai mare
numar de accidente se inregistreazd in intervalul 14.00-19.00. incepand cu ora
20.00 valoarea scade usor, continuand insa sa prezinte valori ridicate pana la ora
0.00.

Tinerii au provocat cele mai multe accidente pe drumurile nationale (33%) si pe
strazi (31%). Fata de accidentele provocate de conducatorii ce apartin celorlalte
categorii de varsta constatam o pondere mai importanta a accidentelor produse
pe drumurile judetene si o pondere mai scazuta a accidentelor produse pe strazi.
Cele mai multe accidente produse din vina principala a tinerilor s-au petrecut in
mediul rural (39%).

e In ceea ce priveste modul de producere a accidentelor provocate din vina

principala a tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani, cea mai mare pondere
o are lovirea unui obstacol in afara carosabilului (21%), urmata de lovirea unui
pieton (19%). De asemenea, analiza indica o suprareprezentare a tinerilor in
accidentele provocate prin coliziune urmata de incendiu, coliziune urmata de
rasturnare, coliziune vehicul in stationare, lovire obstacol in afara carosabilului,
lovire obstacol pe carosabil, rasturnare si acvaplanare.

Cele mai multe accidente provocate de tineri au drept cauza principala viteza
neadaptata la conditile de drum. Neadaptarea vitezei este vinovata pentru
producerea a peste 33% din totalul accidentelor provocate de tinerii cu varste intre
18 si 24 de ani. Comparativ cu celelalte categorii de conducatori auto, nu se
constata diferente semnificative in ceea ce priveste ierarhia cauzelor care au
condus la producerea accidentelor rutiere.

Tinerii cu varsta de 18-24 ani au reprezentat 5,4% din totalul victimelor
accidentelor rutiere grave (raniti grav si morti).

1 din 6 conducatori de autovehicule cu 4 roti si pasageri victime ale accidentelor
rutiere grave in 2019 are varsta cuprinsa intre 18 si 24 de ani.

1/10 dintre conducatorii de autovehicule cu 2 roti victime ale accidentelor rutiere
grave in 2019 erau tineri cu varsta intre 18 si 24 de ani.

Barbatii reprezinta 81,5% dintre tinerii decedati si 65,8% dintre tinerii raniti grav in
accidente rutiere.

Dintre tineri, cele mai predispuse categorii de participanti la trafic a fi ranite grav
in accidente rutiere grave in anul 2019 au fost conducatorii de autovehicule cu 4
roti si pasagerii.

44,5% dintre pasagerii tineri care au fost raniti grav in accidente rutiere erau femei.
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Dintre pietonii tineri raniti grav in accidente rutiere, 56% erau femei.

Tn ceea ce priveste conducdtori de autovehicule cu 4 roti cu varsta cuprinsa intre
18 si 24 de ani, de 4 ori mai multi barbati au suferit rani grave si de 14 ori mai multi
au decedat in accidente rutiere grave fata de femeile de aceeasi varsta.
Persoanele intre 18 si 19 ani sunt mai des implicate in accidente rutiere grave in
calitate de pietoni si pasageri decat cei care au intre 20 si 24 ani.

in schimb, in cazul tinerilor conducitori de autovehicule cu 4 roti, riscul de
victimizare creste odata cu varsta (cei cu varsta intre 20 si 24 de ani devin mai des
victime decat cei cu varsta de 18-19 ani).

Jumatate (50,7%) dintre tinerii decedati in accidente rutiere grave in 2019 si-au
pierdut viata pe drumurile nationale, iar o cincime (21%) pe drumurile judetene.
Atat pe drumurile nationale, cat si pe cele judetene, conducatorii de autovehicule
cu 4 roti si pasagerii au reprezentat marea majoritate a tinerilor decedati (96,1%,
respectiv 89,7%).

37,2% dintre tinerii raniti grav au fost implicati intr-un accident petrecut pe
drumurile nationale, iar 23,5% pe drumurile judetene.

Cele mai multe persoane de 18-24 ani ranite grav au fost cele care conduceau
autovehicule cu 4 roti sau erau pasageri in vehicule, pe drumuri nationale.

Dintre tinerii raniti grav in accidente rutiere produse pe un drum din categoria
»strazi”, 32,8% erau pasageri in autovehicule, in timp ce 27,5% erau pietoni.




Capitolul |

CONTEXTUL INTERN SI INTERNATIONAL

N PROBLEMATICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

Siguranta rutiera reprezinta o prioritate atat la nivel mondial, cat si la nivel
european, iar reducerea deceselor rutiere a fost setata drept obiectiv atat de Organizatia
Natiunilor Unite, cat si de Uniunea Europeana.

Astfel, Organizatia Natiunilor Unite, prin Organizatia Mondiala a Sanatatii, si-a
propus, pentru perioada 2011-2020, scaderea numarului deceselor rezultate din
accidente rutiere cu 50%. Acest obiectiv a fost statuat in Deceniul de actiune pentru
siguranta rutierd 2011 — 2020 (The Decade of Action for Road Safety 2011 —2020), un plan
global care ofera un cadru general pentru interventia statelor in vederea cresterii
sigurantei rutiere.

De asemenea, Uniunea Europeana, prin adoptarea Programului cadru pentru un
spatiu european de sigurantd rutierd: Orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011-
2020 si-a propus reducerea numarului de persoane decedate ca urmare a accidentelor
rutiere tot cu 50% in aceasta perioada.
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Cu toate ca ne aflam spre finalul acestei perioade, datele statistice arata ca
progresele inregistrate in acest domeniu sunt departe de tinta propusa, fiind necesare
eforturi suplimentare din partea tuturor actorilor implicati.

CONTEXTUL GLOBAL

La nivel global, conform celui mai

Sanatatii referitor la siguranta rutiera?,

drumurile publice din intreaga

1,35 milioan rsoane isi pierd anual i .
,35 milioane de persoane isi pierd anua lume mor zilnic aproximativ 3700

viata in accidente rutiere. in plus, 50 de
I o de persoane.
milioane de persoane sunt ranite grav ca

urmare a accidentelor rutiere in fiecare Sursa: OMS

an.

Desiin cifre absolute s-a inregistrat o usoara crestere fata de 2010, cu aproximativ
8%, rata mortalitatii in raport cu populatia globala a ramas relativ constanta in ultimii 15
ani, stabilizdndu-se in jurul valorii de 18 decese la 100.000 de locuitori?.

Comparativ  cu
media la nivel global, se
Tip tara Decese rutiere Vehicule constatd c3 tirile cu

(% din total) (% din total) venituri reduse au un risc

venituri reduse 13% 1%
venituri medii 80% 59%

venituri mari 7% 40%
Sursa: OMS

de mortalitate rutiera de
3 ori mai mare decat cele
dezvoltate (27,5,
respectiv 8,3 decese la
100.000 locuitori). Totodata, in interiorul tarilor cu venituri mari, persoanele cu statut
socio-economic redus prezinta un risc mai mare de a fi implicate in accidente rutiere.

Alti factori asociati riscului rutier sunt varsta (accidentele rutiere sunt prima cauza
a mortalitatii persoanelor cu varste intre 5 si 29 de ani si a 8-a cauza pentru toate
categoriile de varsta), sexul (barbatii cu varsta sub 25 de ani sunt de aproximativ 3 ori mai

! Global status report on road safety 2018,
https://www.who.int/violence injury prevention/road safety status/2018/en

2 Raportul a fost dat publicitatii in Decembrie 2018, insa datele colectate sunt pentru anul 2016.




expusi riscului de a fi ucisi in accidente rutiere decat femeile de aceeasi varsta), precum
si categoria de participant la trafic (mai mult de jumatate dintre decesele rutiere au loc n
randul categoriilor vulnerabile de participanti la trafic: motociclisti — 28%, pietoni — 23%
si biciclisti — 3%).

CONTEXTUL EUROPEAN

Tn context mondial, Uniunea Europeand are printre cele mai sigure drumuri din
lume, cu aproximativ 5 decese la 100.000 de locuitori, comparativ cu 18 decese la 100.000
locuitori la nivel global.

Conform ultimului raport european pentru evaluarea performantelor in domeniul
sigurantei rutiere, in anul 20193, 22.660 persoane au decedat ca urmare a accidentelor
rutiere in Uniunea Europeana. Fata de anul 2018, aceasta reprezinta o scadere cu 3% pe
ansamblu, Tns3 statele membre au evoluat diferit®. Astfel, 16 state au inregistrat scaderi
(cele mai semnificative in Luxemburg, Suedia, Estonia si Elvetia), 4 stagnari (Romania,
Grecia, Franta si Norvegia) si 12 cresteri (cele mai semnificative in Israel, Danemarca,
Slovenia, Slovacia, Lituania si Cipru).

Evolutia relativa (procentuald) a deceselor rutiere intre 2018 si 2019

10%
5% I I I
0% -mm R I

EU 27 average: -3%

EUWZ27 desired progress: -6.7%

DFEFERIE VL LR REES DL @ELEL g g seakw
-39%-32%

Sursa: RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 14th Road safety performance index report

Acesta este al saselea an consecutiv in care au fost inregistrate rezultate slabe,
avand in vedere obiectivul de scadere cu 50% a numarului persoanelor decedate in

3 RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 14th Road safety performance index report (lunie 2020)
4 Au fost monitorizate 32 de state, pe langd cele din Uniunea Europeand (inclusiv Marea Britanie), fiind afiliate si
Israelul, Norvegia, Serbia si Elvetia
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accidente rutiere in perioada 2010-2020. Pentru a se atinge aceasta tinta, era necesara o
scadere anuala de 6,7%, insa media de reducere a fost de numai 2,7% anual,
inregistrandu-se o reducere totata de 24% n cei 9 ani care s-au scurs (in loc de 46% in
perioada 2010-2019, 7cat era necesar pentru a fi in grafic cu tinta propusa).

Statele care au reusit sa se apropie cel mai mult de acest deziderat in perioada
2010-2019 sunt Grecia (cu o reducere de 44% a deceselor rutiere), Letonia (cu 40%) si
Lituania (cu 39%). Mentionam aici si doud tari non-membre ale Uniunii Europene:
Norvegia, care a reusit performanta de a reduce decesele rutiere cu 49% intre 2010 si
2019, precum si Elvetia, cu o reducere de 43% in aceasta perioada.

n acest context, se observa faptul cd Romania a inregistrat, in intervalul 2010-
2019, o reducere a numarului persoanelor decedate in accidente rutiere putin sub media
europeana (21,6%).

Evolutia relativa (procentuala) a deceselor rutiere intre 2010 si 2019

Aot OB DT Sy P g S a8t e ge o g g P 5 ok ?_-' o
105

. 1 ™ |
=105 I I I I I I I I I I I
ELN

27 average: -23.7%

EUZT desired prosgress! —-46.4 50
Sursa: RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 14th Road safety performance index report

Cu toate acestea, Uniunea Europeana si-a reafirmat obiectivul pe termen lung de
a ajunge la aproape zero decese rutiere pana in 2050 (,viziunea zero”) si, ca etapa
intermediara, reducerea cu inca 50% a numarului persoanelor decedate in accidente
rutiere si cu 50% a persoanelor ranite grav in perioada 2021-2030.

Avand in vedere rezultatele obtinute pana acum, Comisia Europeana a adoptat,
inca din mai 2018, Planul Strategic de Actiune pentru Siguranta Rutiera, care a fost urmat
de cadrul de politica privind siguranta rutiera pentru deceniul 2021-2030, care se bazeaza
pe o noua abordare, aceea a sistemului sigur. Conform acestei abordari, desi accidente se
vor produce mereu, decesele si vatamarile grave cauzate de accidentele rutiere nu
reprezinta un pret inevitabil al mobilitatii, ci ele pot fi in mare masura prevenite.




Acest sistem sigur vizeaza un sistem rutier mai putin punitiv, care accepta ca
oamenii fac greseli, insa va fi sustinut de o combinatie de masuri pe mai multe paliere,
care sunt destinate prevenirii deceselor persoanelor din cauza greselilor lor, luand in
calcul caracteristicile vulnerabilitatii umane. Acest set de masuri ar trebui sa conduca la
un nivel de protectie care garanteaza cd, in cazul in care un element esueaza, un alt
element va compensa pentru a preveni rezultatul cel mai grav®.

Sistemul prevede noi standarde de siguranta pentru vehicule si pentru
infrastructura, care vizeaza introducerea unor echipamente avansate de siguranta,
digitalizare si schimb de bune practici.

Toate vehiculele noi ar trebui sa fie echipate cu 30 de tehnologii de salvare umana
precum asistenta inteligenta de viteza, ce semnaleaza soferului ca a depasit limita de
viteza, alerta privind somnolenta si atentia, avertizarea de distragere a atentiei pentru a
stimula soferul sa fie atent la situatia de trafic, semnalul luminos pentru a avertiza soferii
din spate ca masina franeaza brusc, sistemul de detectare a obictelor si oamenilor din
spatele vehiculului cu ajutorul unei camere, sistemul de monitorizare a presiunii
anvelopelor, sistemul de monitorizare a nivelului alcoolului, aparatul de inregistrare a
evenimentelor, care salveaza/ stocheaza date relevante imediat Thainte, in timpul si
imediat dupa un accident rutier. De asemenea, camioanele si autobuzele ar trebui sa fie
dotate cu sisteme de vizibilitate directa, care sa permita soferilor sa observe utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor, precum si cu sisteme care sa detecteze prezenta biciclistilor sau
pietonilor Tn imediata vecinatate.

De asemenea, in cadrul sistemului sigur sunt prevazuti indicatori de performanta
clari si evaluari intermediare, precum si adaptarea legislatiei la evolutia tehnologica, la
noile realitati sociale, precum imbatranirea populatiei, noile surse de distragere a atentiei
soferilor si cresterea numarului biciclistilor si pietonilor pe drumurile din Uniunea
Europeana. ,Sistemele inteligente de asistenta pentru controlul vitezei vor informa
soferul, pe baza hartilor si a indicatoarelor rutiere, ca depaseste limita de viteza. Nu
introducem un instrument care sa limiteze viteza, ci un sistem inteligent care sali faca pe
soferi s& constientizeze c& depasesc viteza”®.

> https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/move-2019-01178-01-00-ro-tra-00.pdf
6 https://www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/20190307STO30715/drumuri-mai-sigure-masuri-
ue-pentru-a-reduce-numarul-accidentelor-rutiere
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CONTEXTUL NATIONAL
Accidentele grave

in Romania, numdrul accidentelor rutiere grave a scizut cu 6,6%, iar numdrul
persoanelor ranite grav in aceste accidente a scazut cu 4,5% in perioada 2010-2019.

Desi numarul de persoane ranite grav si numarul accidentelor grave au avut o
dinamica asemanatoare, in acest interval de timp se observa o scadere mai accentuata a
numarului deceselor rutiere (cu 21,6%), de la 2377 la 1864 persoane, reducere similara
mediei europene.

Evolutia accidentelor rutiere grave in Romania
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Sursa: IGPR - Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC)

Totusi, daca raportam numarul deceselor la volumul populatiei, constatam ca
tara noastra si-a mentinut locul | si Tn anul 2019, cu 96 de decese la 1 milion de locuitori,
cu mult peste media europeana, de 51 de decese la 1 milion de locuitori.

Fata de anul 2010, aceasta rata a scazut atat la nivel european (in 2010 se
inregistrau 68 de decese la 1 milion de locuitori ca urmare a accidentelor rutiere in
Uniunea Europeana), cat si in tara noastra (in 2010, Tn Romania se inregistrau 117 decese
la 1 milion de locuitori).




Dupa ce a inregistrat o scadere brusca intre 2010 si 2011 (de la 117 la 94 de
decese la 1 milion de locuitori), mortalitatea rutiera in tara noastra s-a mentinut la un
nivel relativ constant pana in anul 2019.

Evolutia ratei mortalitatii rutiere
(numarul deceselor in accidente rutiere la 1 milion de locuitori)
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Sursa: IGPR - Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC) si Institutul National de Statistica

Indicele de mortalitate rutiera, definit ca numarul de persoane decedate
inregistrate in medie la 100 de accidente rutiere grave, s-a mentinut in perioada 2010-
2019 relativ constant, cu o reducere considerabild intre 2010 si 2011. Cea mai mica
valoare a fost atinsa in anul 2015, cand se inregistrau, in medie, 20 de decese la 100 de
accidente grave, dupa care a revenit la valorile intregistrate anterior.

Dinamica indicelui de mortalitate rutiera

in perioada 2010-2019
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Sursa: IGPR — Evidenta Accidentelor de Circulatie (EAC) si Institutul National de Statistica
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Conducatorii de autovehicule

La data de 31.12.2019, in Romania erau 7.907.928 de persoane care detineau
permis de conducere, ceea ce reprezinta 40,9% din totalul populatiei tarii si 49,8% din
populatia adulta. Dintre conducatorii auto, aproximativ 2 treimi sunt barbati (66,2%), 1
treime fiind femei (33,8%).

Se inregistreaza o crestere cu 2,4% a numarului detinatorilor de permise de
conducere din tara noastra fata de anul anterior, iar fata de anul 2015 o crestere cu
aproximativ 11% a acestora.

Desi cele mai multe persoane care detin permis de conducere au intre 31 si 50 de
ani, urmate de categoria de varsta 51-70 de ani, remarcam faptul ca posesorii de permis
au cea mai mare pondere in categoria lor de varsta in intervalul 21-30 de ani si apoi in
intervalul 31-50 de ani.

De asemenea, se constata faptul ca mai mult de o treime dintre tinerii pana in 21
de ani sunt posesori de permis de conducere.

Categoria de Numar posesori Ponderea posesorilor permis
varsta permis in categoria de varsta*
Panain 21 de ani 226.989 36,8%
21-30 ani 1.311.490 61,9%
31-50 ani 3.560.013 61,7%
51-70 ani 2.162.520 43,7%
>71 ani 646.916 29,1%

Sursa: DRPCIV si INS *din populatia adulta
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Din totalul categoriilor’ detinute de catre conducatorii de autovehicule,
aproximativ 56% sunt categorii de tip B (B1, B, BE), iar aproximativ 24% de tip A (AM, A1,

A2, A).
Categorie AM,Al, B1,B,BE C1,ClE, D1,D1E, Tb Tr

A2, A C, CE D, DE
Total 5784283 | 13677449 | 3659196 | 1045914 | 191382 | 7695 162203
% din totalul | 23,58% | 55,76% 14,92% | 4,26% 0,78% 0,03% | 0,66%
categoriilor

Sursa: DRPCIV

Vehiculele

Conform datelor Institutului National de Statistica, la finalul anului 2019, erau

inmatriculate in circulatie 8.708.863 vehicule rutiere. Dintre acestea, 79% erau

reprezentate de catre autoturisme. Constatam ca, fata de anul 2018, numarul vehiculelor
inmatriculate a crescut cu 515.585 unitati (cu 6%).

Categorii de vehicule rutiere 2019 ‘
Autobuze si microbuze 53.771
Autoturisme 6.902.984

7 Un conducdtor de autovehicul poate detine mai multe categorii in acelasi timp (ex. A, B). De asemenea, pentru
obtinea unor anumite categorii, detinerea categoriei B este conditie (ex. BE, C, D).
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Mopede si motociclete (inclusiv 148.387
mototricicluri si cvadricicluri)

- motociclete 141.608
Autovehicule pentru transportul 1.090.008
marfurilor

- autocamioane 943.062
- autotractoare 146.946
Vehicule rutiere pentru scopuri speciale 45.030
Tractoare 42.085
Remorci si semiremorci 467.125
Total 8.708.863
Sursa: INS

Desi de la an la an numarul de autoturisme, precum si numarul de vehicule in
total, nu au inregistrat oscilatii foarte mari, daca luamin considerare toata perioada 2011-
2019, parcul de vehicule inmatriculate in circulatie in tara noastra a crescut cu 59%, iar
cel de autoturisme cu 60%.

Evolutia parcului de vehicule rutiere inmatriculate

in circulatie in perioada 2011-2019
(Sursa INS)
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Comparativ cu celelalte state ale Uniunii Europene, in ceea ce priveste rata de
motorizare, exprimata prin numarul de autoturisme la 1000 de locuitori, Romania se afla
pe ultimul locin anul 2018 (332)8. Alaturi de tara noastra, cele mai mici rate de motorizare

8 Cele mai recente date, oferite de Eurostat, sunt disponibile pentru anul 2018




din Uniunea Europeana se inregistrau in Letonia, Ungaria si Bulgaria (sub 400 de
autoturisme la 1000 de locuitori), si cele mai mari in Malta, Polonia, Cipru, Finlanda, Italia,
Luxemburg (peste 600 de autoturisme la 1000 de locuitori) .

Conform datelor furnizate de Asociatia Producatorilor si Importatorilor de
Automobile (APIA), in anul 2019, rata de motorizare in tara noastra era de 352 de
autoturisme la 1000 de locuitori, Bucurestiul avand cele mai multe autoturisme la 1000
de locuitori (633), in timp ce judetele Vaslui si Calarasi aveau cele mai putine (218,

respectiv 222).
Gradul de motorizare
Regiune Autoturisme/1000 locuitori

Bucuresti-lifov 573
Nord-Est 266
Sud-Est 326
Sud 301
Sud-Vest 327
Vest 372
Nord-Vest 351
Centru 348
TOTAL 352

Sursa: APIA

Vanzarile de autoturisme noi in anul 2019 au fost, in Romania, printre cele mai
reduse din Uniunea Europeana (8,4 autoturisme noi la 1000 de locuitori), doar Bulgaria
inregistrand mai putine decat tara noastra (5,1 autoturisme noi la 1000 de locuitori).
Tarile fruntase din acest punct de vedere au inregistrat valori mult mai mari fata de cea
din Romania (Luxemburg 87,9, Belgia 47,4, iar Germania 43 de autoturisme noi la 1000
de locuitori).

De altfel, conform datelor
APIA, din totalul Tnmatriculdrilor de La 1 autoturism nou Tnmatriculat in
autoturisme care au avut loc in anul anul 2019, au fost Tnmatriculate alte
2019 in tara noastra, doar 26,7% au 2,8 autoturisme second hand.
fost de autoturisme noi. Cea mai

Sursa: APIA

mare pondere de autoturisme noi in
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totalul inmatricularilor a detinut-o Bucurestiul (66,5%), la polul opus fiind Bistrita-Nasaud
(6,9%).

Vechimea medie a autoturismelor din Romania a fost de 15,4 ani in 2019.
Bucurestiul are cel mai tanar parc auto (cu o vechime medie de 12,2 ani), la polul opus
aflandu-se judetul Mehedinti, cu o vechime medie a autoturismelor de 17,5 ani.

Distributia autoturismelor pe vechime (ani) ‘

0-2ani 3-5ani 6-10ani 11-15ani 16-20ani >20 ani
4,19% 5,03% 11,42% 30,12% 27,19% 22,05%
Sursa: APIA

Parcul de automobile din Romania este unul destul de invechit, astfel ca peste
trei sferturi (79,37%) dintre automobilele care se afla in circulatie au o vechime de peste
11 ani.

De altfel, aceasta caracteristica este confirmata si de datele Registrului Auto
Roman, care arata ca vechimea medie a vehiculelor prezentate la ITP in anul 2019 (prima
prezentare) a fost de 14,24 de ani.

Din cele 69130 vehicule controlate tehnic in trafic in 2019, 34,97% erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere. Dintre acestea, 11,44% prezentau
pericol iminent de accidente (5,23% din totalul vehiculelor controlate tehnic in trafic).

Din datele Autoritatii de Supraveghere Financiara, la finalul anului 2019 erau in
vigoare 6.235.590 contracte RCA, din care aproximativ 78% erau incheiate cu persoane
fizice, iar 22% cu persoane juridice.

Tarife de referinta pentru asigurarea RCA — Octombrie 2019

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA - OCTOMBRIE 2019

i TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA - OCTOMBRIE 2019
- PERSOANE JURIDICE -

1601 1801 2001

1800 2000 2500 22500

cme eme cme emc
1.163 1.360

o

Tarifele de referinta sunt exprimate in lei

Tarifele de referinta sunt exprimate in lei

Pe tipuri de vehicule, 83% dintre vehiculele pentru care este incheiata o polita de
asigurare RCA sunt autoturisme, iar 10% autovehicule destinate transportului de marfa.
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Contracte RCA - final 2019 ‘

Vehicule Tip vehicul Persoane Persoane Total
fizice juridice

autoturisme 4437386 753307 5190693
autovehicule pentru 708 31517 32225
transport de

persoane

autovehicule 258462 372330 630792
destinate

transportului de
inmatriculate marfa
remorci/semiremorci 128760 121863 250623

tractoare agricole 2437 3459 5896

forestiere

motociclete, 22889 5928 28817

motoscutere,

motorete si ATV-uri

altele 3125 3471 6596
inregistrate 29498 60450 89948
Total 4883265 1352325 6235590

Sursa: ASF

fn anul 2019, n urma accidentelor rutiere produse pe teritoriul Romaniei, au fost
platite despagubiri brute in valoare totala de 2.492.764.716 Lei prin intermediul firmelor
de asigurari (pe RCA), 80% din aceasta suma fiind platita pentru daune materiale, iar 20%
reprezentand despagubiri pentru vatamari corporale.

Valoarea totala a despagubirilor brute  Vatamari Daune Total (RON)

platite in anul 2019 (RCA) corporale materiale
({:{e]})] (RON)

Despagubiri pentru accidente produse
n a. 488832263 2003932453 2492764716
in Romania

Depagubiri pentru accidente produse in
o . 112646462 554051228 666697690
afara teritoriului Romaniei

Total despagubiri brute platite 601478725 2557983681 3159462406
Sursa: ASF
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Drumurile

Reteaua de drumuri publice a Romaniei avea, la sfarsitul anului 2019, o lungime
totala 86.391 de kilometri. Dintre acestea, doar 44,18% erau modernizate si aveau
suprafete asfaltice de tip greu si mijlociu (38.166 km), iar 24,73% aveau Tmbracaminti
rutiere usoare (21.365 km). In acelasi timp, aproximativ o cincime din drumuri (20,64%
din lungimea totald - 17.831 km) erau pietruite, iar 10,45% (9029 km) erau de pamant.

Fata de anul precedent, lungimea totalda a drumurilor din Romania s-a mentinut
relativ constanta, insa a crescut usor numarul de kilometri de autostrada (de la 823 la
866).

Din totalul drumurilor nationale, 34,6% (6176 km) erau drumuri europene si 4,8%
(866 km) autostrazi. Categoria drumurilor judetene si comunale se Tmparte in 51% (35083
km) drumurile judetene si 49% (33435 km) drumuri comunale.

Drumuri 1990 2000 2010 2018 2019
Total km 72816 78479 82386 86234 86391
Drumuri nationale 14683 14824 16552 17740 17873
Drumuri judetene si comunale 58133 63655 65834 68494 68518
Densitatea drumurilor la 1000 km?

L 30,5 32,9 34,6 36,2 36,2
de teritoriu

Sursa: INS

Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km? teritoriu era de 36,2 km. Cele
mai mari valori de densitate au fost Tnregistrate in regiunile Bucuresti-llifov (48,9 km),
Nord-Est (40,5 km) si Sud-Vest Oltenia (38,7 km).

Daca reteaua de drumuri publice s-a extins, in perioada 2010-2019, cu 4,86%,
indicele de mobilitate pentru acelasi interval de referinta, calculat ca milioane de
autovehicule x kilometri parcursi, a crescut cu 139%. Fata de anul anterior, acest indice a

crescut cu 11% in anul 2019. De altfel, cele mai spectaculoase cresteri au avut loc in anii
2017 si 2018 (cand acesta crescuse cu 21,5%, respectiv cu 23,7%).
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Indice de
o 73251 79598 80853 85687 90544 96284 104612 127133 157252 175427
mobilitate

Sursa: RAR

Ritmul alert de crestere a volumului de trafic, asociat cu o dinamica lenta a
dezvoltarii infrastructurii rutiere poate influenta evolutia numarului de accidente rutiere,
putand reprezenta un indicator de predictie in domeniul sigurantei rutiere.
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Capitolul I

ANALIZA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

PRODUSE iN ANUL 2019

Tn anul 2019, pe drumurile publice din Romania s-au produs 31.146 accidente
rutiere. Dintre acestea, 8.642 au fost accidente rutiere grave (27,8%), evenimente rutiere
care au cauzat decesul a 1.864 de persoane, ranirea grava a 8.125 de persoane si ranirea
usoara a altor 3.410 de persoane.

Totodatd, cele 22.504 accidente usoare inregistrate® au avut printre consecinte si
ranirea usoara a 28.134 persoane.

97n analizi au fost incluse doar accidentele usoare inregistrate in evidentele Politiei Romane - fard cele solutionate
amiabil
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- Total accidente rutiere 2019 .

B accidente grave

M accidente usoare

" J

Altfel spus, in medie, in fiecare zi a anului 2019, s-au produs 24 de accidente
rutiere grave in care si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav alte 22 de
persoane.

Analizand evolutia fata de anului 2018 a principalilor indicatori ai evenimentelor
rutiere inregistrate Tn anul 2019 se remarca o crestere a numarului total al accidentelor
rutiere, crestere produsa, mai ales, pe fondul cresterii numarului accidentelor rutiere
usoare. Astfel, numarul total de accidente a fost in anul 2019 cu 943 de evenimente mai
mare, reprezentand o crestere procentuala de 3,12%.

n anul 2019 au avut loc cu 870 mai multe accidente usoare, insemnand o crestere
cu 4,02%; Se remarca totodata si cresterea cu 995 a persoanelor ranite usor ca urmare a
producerii accidentelor usoare (+3,7%).

n ceea ce priveste accidentele rutiere grave, in anul 2019 s-au produs cu 73 mai
multe accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior (+0,85%), in timp ce numarul
persoanelor vatamate (decedate sau ranite grav) in astfel de evenimente este mai mic cu
22 de persoane (-0,34%).

Indicele de mortalitate, reprezentand ponderea persoanelor decedate in totalul
accidentelor rutiere grave se mentine, ca si in anii anterior, relativ constant in jurul valorii
de 22% (21,9% in 2018 respectiv 21,6% in 2019).
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Dupa cum se constata, analiza comparativa a indicatorilor statistici care cuantifica

numeric consecintele umane ale accidentelor rutiere grave nu evidentiaza evolutii majore
in anul 2019 comparativ cu anul 2018. Pe de alta parte, in spatele indicatorilor statistici
prezentati se afla persoane vatamate grav in accidente rutiere, pierderi de vieti omenesti,
iar din aceasta perspectiva, orice rezultat pozitiv inregistrat reprezinta un progres

important.
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n alti termeni, potrivit valorilor estimate de citre Comisia Europeana'®in anul
2010, victimele inregistrate in accidentele rutiere grave produse in anul 2019 in Romania
reprezinta costuri sociale de peste 3 miliarde €.

Costul social al accidentelor rutiere este un indicator deosebit de important in estimarea
consecingelor pe care acestea le au asupra economiei si al nivelului de trai si sta la baza procesului
elaborarii de politici privind siguranta rutiera precum §i in alte domenii de interes social.

El este exprimat ca proportie a Produsului Intern Brut, diferind de la tara la tara.

Exista la nivel international mai multe metode de calcul al costului social al accidentelor rutiere,
dar, ca regula, el cuprinde urmatoarele componente:

e costuri medicale: spitalizare, recuperare, medicatie etc.;

e costuri de productie: pierderi rezultate din pierderea temporara sau permanenta a capacitatii

de munca, pierderi in totalul consumului;

e costuri umane: costuri imateriale, implicand suferinta, durerea, regretul, pierderea vietii sau
diminuarea calitatii vietii; aceste costuri sunt cuantificate in indicatorul ,,value of a statistical
life” VOSL, care apreciaza baneste decesul, ranirea grava sau ranirea usoara a unei persoane
ca urmare a unui accident rutier;

e pagube materiale: vehicule, drumuri, amenajari rutiere etc.

+» mediul de producere

n raport cu mediul producerii lor, in anul 2019, cel mai mare numér de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul urban - 3.407 evenimente reprezentand 39,4%
din totalul anual (38,3% in mediul rural, 22,3% pe drumurile din afara localitatii).

Desi, In mediul urban se inregistreaza cel mai mare numar de accidente rutiere
grav, numarul persoanelor decedate este cel mai redus (indice de mortalitate!! urban =
13,1%). In schimb, in mediul rural se inregistreazd cea mai mare pondere a persoanelor
decedate in accidente rutiere (41,1%). Totodata, desi mai putin numeroase, evenimentele
rutiere grave produse pe drumurile din afara localitatilor au indicele de mortalitate cel
mai mare (indice mortalitate rural =33,8%).

in comparatie cu anul 2018, se inregistreazd cresteri ale indicatorilor ce descriu
accidentele rutiere grave produse pe drumurile din interiorul localitatilor (rural sau urban)
si scaderi ale acestor indicatori pentru drumurile din afara localitatilor.

Astfel, in mediul urban, se inregistreaza cresteri cu 2,1% fata de anul precedent
atat la nivelul numarului accidentelor rutiere grave (cu 71 mai multe accidente rutiere

10 Comisia Europeana stabilea in anul 2010 umétoarele valori: 1.048.000 € pentru un deces, 136.000€ pentru o
vatamare grava, 10.400€ pentru o vdatamare usoara.
"indicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100




grave), cat si la nivelul consecintelor umane ale accidentelor rutiere grave (cu 7 decese
mai mult si cu 76 persoane ranite grav mai mult).

in mediul rural, cresterea numdrului de accidente rutiere grave se situeaza la
nivelul de 2,1% (cu 67 accidente mai multe accidente rutiere grave, cu 24 decese mai
multe si cu 31 persoane ranite grav)

in schimb, in ceea ce priveste accidentele produse pe drumurile din afara
localitatilor, in anul 2019 au fost inregistrate cu 3,3% mai putine evenimente rutiere grave
comparativ cu anul precedent (cu 65 accidente mai putine accidente rutiere grave, cu 33
decese mai putine si cu 126 persoane ranite grav mai putin).

f M
Accidentele rutiere grave si victimele lor, in functie de mediul de
producere
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+¢ categoria de drum

Distributia accidentelor rutiere grave produse in anul 2019, in raport de categoria
de drum pe care au avut loc, este, in primul rand, o reflectare directa a diferentelor in
ceea ce priveste densitatea traficului inregistrat pe diferitele tipuri de cai de transport.
Alti factori care influenteaza aceasta distributie sunt reglementarile specifice fiecarei
categorii de drum, incluzand limitarile impuse circulatiei, precum si caracteristicile legate
de infrastuctura rutiera, calitatea elementelor de siguranta.

Fata de anul 2018, aceasta distributie nu s-a modificat semnificativ in anul 2019.
Strada a reprezentat contextul de drum pentru producerea a 38,8% din totalul
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accidentelor rutiere grave in anul 2019. Drumurile nationale reprezinta a doua categorie
de drum in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse (32,8%).

Raportat la anul 2018, se inregistreaza o crestere cu aproximativ 4% a numarului
de evenimente rutiere grave produse pe strada (mai mult cu 126 evenimente) si o
reducere cu 3,3% a numarului accidentelor grave produse pe drumuri nationale (mai
putin cu 96 evenimente).

Accidentele rutiere grave, in functie de categoria de drum

e 3350
3500 1 v 2835
3000 - /
2500 A /
2000 - / 1519
1500 - /

585
1000 - 260
o
0
alte drumuri  autostrada drum drum drum strada
comunal judetean national
B Accidente

n ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale si-au pierdut viata jumatate

din totalul persoanele decedate in accidentele rutiere in anul 2019, de peste 2,3 ori mai
multe decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie similara celei din
anul anterior, drumul national constituind categoria de drum cu cel mai ridicat potential
de victimizare.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de
drum
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Pentru o si mai clara reprezentare, vom prezenta in tabelul urmator valorile
indicelui de mortalitate inregistrate pentru fiecare categorie de drum, in anul 2019:

. . Numar persoane Indice mortalitate %

. Numar accidente )

Categorie drum ! decedate (nr. morti *100/nr.
rutiere grave

accidente grave)

alte drumuri 260 38 14.6%
autostrada 93 44 47.3%
drum comunal 585 92 15.7%
drum judetean 1519 366 24.1%
drum national 2835 921 32.5%
strada 3350 403 12%

total 8642 1864 21,6%

Valorile prezentate in tabel reflecta gradul de risc pe care il implica accidentele
rutiere grave produse pe diferitele categorii de drum. Desi cele mai numeroase,
evenimentele rutiere grave petrecute pe strada produc cea mai scazuta mortalitate.

Dupa cum se constata, desi numeric, evenimentele produse pe autostrada sunt cel
mai putin frecvente, din punct de vedere al mortalitatii, autostrada se plaseaza pe primul
loc Tn anul 2019. Acest lucru descrie faptul ca, atunci cand se produc, accidentele rutiere
grave pe autostrada au efecte devastatoare.
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Totodata, remarcam faptul ca drumurile nationale, printr-o serie de caracteristici,
reprezinta iIn mod constant scena unui mare numar de accidente rutiere grave
caracterizata prin valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de mortalitate in
mod specific.

++ caracteristicile speciale ale drumului

Asa cum este ilustrat mai jos, caracteristicile speciale ale drumului (curb, tunel,
intersectie, pod, trecere cale feratd) nu reprezinta in sine un factor care sa distinga in mod
absolut riscul de accident rutier grav. Astfel, in totalul accidentelor rutiere grave produse
in anul 2019, doua treimi dintre evenimentele in cauza au avut loc pe sectoare de drum
fara caracteristici deosebite.

( h

Distributia accidentelor de circulatie grave produse in anul 2019,
in functie de caracteristica drumului

E fira caracteristica speciala

B caracteristica speciala prezenta

- J

Intersectia si curba constituie insa elemente de infrastructura cu potential mai
ridicat de risc. Fata de anul 2018, accidentele grave produse in curba s-au redus cu 65 de
evenimente (-4,8%), in schimb au sporit cu 163 de evenimente (+11,5%) cele produse intr-
o intersectie.
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Din perspectiva indicatorilor de victimizare, intersectia, sector rutier caracteristic

drumurilor din localitati, desi reprezinta o caracteristica a drumului unde se produc
accidente rutiere grave mai frecvent decat in curba, este locul in care numarul
persoanelor decedate este, comparativ, mai mic. Astfel, curba, prezinta, comparativ cu
intersectia, un risc mai mare de victimizare, in accidentele produse in curba in anul 2019
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pierzandu-si viata de peste doud ori mai multe persoane, in acelasi timp, rezultand in
urma lor un numar mai mare de raniti grav.

Tn tabelul urmator sunt prezentate valorile mortalititii pe care au produs-o
accidentele rutiere grave petrecute in anul 2019, pe sectoarele de drum cu diferite

caracteristici:

Numar accidente Numar persoane Indice mortalitate %
Caracteristica drum : decedate (nr. morti *100/nr.
rutiere grave .
accidente grave)

fara 5711 1336 23.4%
curba 1277 307 24.0%
in tunel 18 2 11.1%
intersectie 1575 196 12.4%
pe pod 36 10 27.8%
sub pod 4 0 0.0%
trecere cale ferata 21 13 61.9%
total 8642 1864 21.6%

Datele prezentate mai sus pun in evidenta un nivel al mortalitatii deosebit de
ridicat al accidentelor care se produc la trecerea ciii ferate. in anul 2019, in 21 de
accidente de aceasta natura si-au pierdut viata 13 de persoane, valoarea indicelui de
mortalitate plasandu-se la peste 50%. Fata de anul 2018, se remarca insa reducerea
numarului persoanelor decedate in astfel de accidente.

+» caracteristicile meteo

Majoritatea accidentelor rutiere grave produse in anul 2019 (91,2%) au avut loc
in conditii meteo normale. Asemanator situatiei din anul 2018, factorul meteorologic nu
se reflecta in mod explicit in numarul accidentelor rutiere grave produse, alti factori
intermediind aceasta relationare.

in mod firesc, conditiile meteo deosebite sunt insotite de avertiziri repetate din
partea autoritatilor, volumul traficului rutier este diminuat, iar comportamentul
participantilor la trafic devine mai prudent. In sens invers, in absenta unor conditii meteo
deosebite, valorile ridicate de trafic pot fi probabil insotite de un nivel mai scazut de
prudenta, atentie.
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Dintre diferitele circumstante meteorologice nefavorabile in care accidentele

rutiere grave s-au produs, ploaia este cel frecvent intalnita (6%).

(- Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristicile meteo A
7885
73
8000 -
518
6000 - 93 f\/ Vé 1n
&y & & - '
4000 - 8 24 107 5 b 11 5
16 - e -~ o
2000 - 31 9 23 151
“y & & &S 4IIII' ‘AIII'
0 T T T T T T 1
normal  ceatd lapovitd ninsoare ploaie vant viscol
puternic
B Morti BRaniti grav = Accidente grave )
<

Tn mod evident, evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite,

desi mai putin numeroase, sunt generatoare de un nivel mai ridicat de victimizare

(persoane decedate si ranite grav in accidente rutiere ).

Analizand valorile indicelui de mortalitate Tnregistrat in anul 2019 pentru diferite

conditii meteo nefavorabile intalnite in trafic, prezentate in tabelul urmator, remarcam
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un nivel mai ridicat de mortalitate in cazul accidentelor produse in timp de lapovita, ceata,

vant puternic.

. . Numar persoane Indice mortalitate %
. Numar accidente .
Caracteristica meteo decedate (nr. morti *100/nr.

rutiere grave

accidente grave)

conditii normale 7885 1646 20.9%
ceata 93 31 33.3%
lapovitd 26 9 34.6%
ninsoare 106 23 21.7%
ploaie 518 151 29.2%
vant puternic 10 3 30.0%
viscol 4 1 25.0%
total 8642 1864 21.6%

+¢ tipul impactului

Distributia frecventelor tipului de impact care descrie modul de producere a

accidentelor rutiere grave in anul 2019 este reprezentata in graficul urmator:

acrosare

acvaplanare

cadere din vehicul

cadere in afara drumului
cadere in vehicul

coliziune fata-spate

coliziune frontala

coliziune in lant

coliziune laterala

coliziune urmata de incendiu
coliziune urmata de rasturnare
coliziune vehicul in stationare
derapare

lovire animal

lovire obstacol in afara carosabilului
lovire obstacol pe carosabil
lovire pieton

parasire vehicul (participanti)
rasturnare

altele

500

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact

3000




Analizand aceasta distributie se constata ca cele mai multe evenimente s-au
produs prin impactul dintre un vehicul si pieton. Astfel, aproximativ o treime (32,6%)
dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2019, reprezinta accidente in care au fost
accidentati grav pietoni (2.824 accidente). Comparativ cu anul anterior, se remarca o
usoara scadere, in 2019 producandu-se cu 25 mai putine astfel de evenimente (-0,9%).

Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (14,9%),
urmata de coliziunea frontala (9,8%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (9,4%).

n fapt, se constatd c§ ierahia principalelor tipuri de impact se mentine de la un
an la altul, neinregistrandu-se diferente sub acest aspect comparativ cu anul 2018 si nici
cu anii precedenti: 1.lovire pieton, 2.coliziune laterald, 3.coliziune frontala, 4.lovire
obstacol in afara carosabilului, 5.cadere din vehicul.

Fata de anul anterior, in anul 2019, se inregistreaza scaderi ale evenimentelor
produse prin rasturnare (-29 evenimente), coliziune fata-spate (-25 evenimente),
coliziune frontala (-23 evenimente), coliziuni in lant (-19 evenimente), lovirea unui
obstacol in afara carosabilului (-23 evenimente) dintre tipurile de impact care
inregistreaza o frecventa semnificativa.

n sens invers, a crescut numarul coliziunilor laterale cu 93 evenimente (+7,8%),
s-au inregistrat cu 78 mai multe caderi din vehicul (+15,2%) si cu 42 mai multe acrosari
(+9,4%).

Dupa cum era si firesc o frecventa mare a unui anumit tip de producere a
accidentului va fi insotita si de un numar sporit de victime. Astfel, cel mai mare numar de
victime a rezultat Tn urma lovirii pietonilor, cele 2824 de evenimente de aceasta natura
ducand la decesul a 693 de persoane si ranirea grava a altor 2182.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Gradul de letalitate a diferitelor forme de impact este suprinsa prin valorile

indicelui de mortalitate. Asa cum se observa in tabelul urmator, care cuprinde doar
tipurile de impact cu o valoare a indicelui de mortalitate de peste 15%, prin coliziune
urmata de incendiu, prin acvaplanare, prin coliziune frontald au fost produse accidentele

cu cea mai ridicata mortalitate.

Numar Numar persoane Indice mortalitate %
Tip impact accidente decedate (nr. morti *100/nr.
rutiere grave accidente grave)

coliziune urmata de incendiu 3 4 133.3%
acvaplanare 5 2 40.0%
coliziune frontala 843 319 37.8%
coliziune urmata de rasturnare 107 36 33.6%
lovire pieton 2824 693 24.5%
coliziune in lant 102 24 23.5%
rasturnare 572 127 22.2%
coliziune fata-spate 414 91 22.0%
lovire obstacol in afara carosabilului 816 172 21.1%
acrosare 491 90 18.3%
coliziune vehicul in stationare 55 10 18.2%
cadere in afara drumului 131 20 15.3%
coliziune laterala 1284 192 15.0%




+* luna producerii accidentului

Tn medie, pe drumurile publice din Romania, in fiecare luna a anului 2019, au avut
loc 720 accidente rutiere grave, in care si-au pierdut viata 155 de persoane, iar 680 de
persoane au fost ranite grav.

Dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2019, prezentata in
graficul urmator pune in evidenta o prima jumatate a anului cu o frecventa mai redusa a
accidentelor rutiere grave cu o medie lunara de 602,6 accidente/luna si o a doua jumatate
a anului in care frecventa accidentelor rutiere grave se amplifica, media lunara ajungand
la 838,3 evenimente/luna.

Accidentele rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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in general, aceastd distributie este influentatd de caracterul anotimpurilor,
conditiile meteorologice care determina valorile generale ale densitatii traficului, precum
si de comportamentul cultural al populatiei din Romania.

in primele trei luni ale anului, perioadd caracterizatd de conditii meteo mai
nefavorabile, cu efect asupra conditiilor de rulare pe drumurile publice si de asemenea,
perioada in care populatia isi reorienteaza preocuparile dinspre loisir catre lucrativ,
numarul accidentelor rutiere grave produse lunar se situeaza la cote mai reduse (sub 571,
cu o medie zilnica de 18,3 accidente rutiere grave/ zi).

Tn intervalul mai — iunie, odata cu incalzirea vremii si imbunatatirea conditiilor de
rulare, numarul accidentelor rutiere grave produse lunar inregistreaza cresteri treptate
(cu o medie zilnica de 23,2 accidente rutiere grave/zi), ajungand ca in lunile traditionale
de vacantd (iulie, august) s3 atingd valori maxime. In aceastd perioadd mobilitatea
populatiei creste accentuat, conditiile meteo si de trafic fiind mult mai favorabile. Astfel,
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in luna august, numarul accidentelor rutiere atinge varful anual de 892 (media zilnica a

lunii august fiind net superioara celorlalte luni - 29,3 accidente/ zi).
Tncepand cu luna octombrie suma lunard a evenimentelor rutiere incepe sa scads,

in octombrie cu 45 de accidente fata de luna septembrie, iar in noiembrie cu 44 de

accidente fatd de luna octombrie. Tn acest interval de doud luni, media zilnicd a
evenimentelor rutiere grave scade la 25,9/ zi.

Luna decembrie constituie un interval deosebit, contradictoriu, care nu urmeaza
tendinta inceputa in luna a zecea. Chiar daca vremea nu mai este in aceeasi masura
favorabila, mobilitatea populatiei sporeste din nou, influentata de calendarul sarbatorilor
si a vacantelor de iarna. Numarul accidentelor rutiere grave inregistrat in luna decembrie
creste pana aproape de valoarea maxima lunara inregistrata in luna august, iar media
zilnica ajunge la 28,7 accidente/ zi.

Distributia lunara a victimelor accidentelor rutiere grave produse in anul 2019,
urmeaza forma distributiei pe luni calendaristice a accidentelor rutiere, numarul lunar
total al victimelor (morti+raniti grav) fiind aproximativ proportional cu numarul lunar al
accidentelor produse. Astfel, remarcam valori mai reduse in prima parte a anului, cresteri
treptate incepand cu luna mai, pentru a atinge un maxim in luna august, iar dupa aceea,

incepand cu luna septembrie asistam la o reducere treptata pana in luna noiembrie,

ajungand ca in luna decembrie sa asistam din nou la o crestere semnificativa a valorilor.

(¢ B
Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de luna in care s-

au produs
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Si in ceea ce priveste letalitatea accidentelor rutiere, masurata prin indicele de

mortalitate, aceastd forma a distributiei pe luni se pastreaza. In tabelul de mai jos se pot
observa valorile indicelui de mortalitate pentru accidentele produse in fiecare luna a




anului 2019. Astfel, lunile august, noiembrie si decembrie, reprezinta luni in care

consecintele accidentelor rutiere sunt mult mai grave.

Indicele de mortalitate al accidentelor rutiere grave (%)
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++ ziua producerii accidentului

Dinamica accidentelor rutiere grave pe zilele saptamanii generice a anului 2019

se caracterizeaza prin valori mai ridicate in primele zile ale saptamanii, dar mai ales, catre

zilele de vineri si sambata a sfarsitului de saptamana, cu varful pe ziua de sambata.

Ulterior, in ziua de duminica se inregistreaza o reducere a frecventei de aparitie a unor
astfel de evenimente (fatd de ziua de sdmbéta cu 5,7%). In ziua de luni se inregistreaza
din nou o crestere a numarului de accidente rutiere grave (crestere fata de ziua de

duminica cu 2,6%).
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Aceastda dinamica se afla in stransa legatura cu volumul traficului rutier ce

caracterizeaza programul saptamanal al populatiei, cu cresterea mobilitatii in intervalul
zilelor nelucratoare si cu atitudinile asociate dispozitiei de loisir (lipsa concentrarii/

neatentie, graba, scaderea prudentei, consum de alcool etc.).
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Distributia victimelor urmeaza, in general, pe cea a evenimentelor care le-au
produs. Se observa nivelul ridicat al letalitatii pentru zilele de duminica si luni evident in
comparatie cu zilele de miercuri, joi si vineri, in care, la un numar similar ori mai mic de
evenimente, numarul persoanelor decedate este superior.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din
saptamana in care s-au produs
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Comparativ cu anii precedenti, se remarca ziua de luni ca o zi a saptamanii mai
problematica atat din perspectiva frecventei de aparitie a unor astfel de evenimente
rutiere grave, dar si din perspectiva letalitatii lor. Probabil, modificarile aparute in
programul populatiei, de a avea un sfarsit de saptamana prelungit sau de a amana
intoarcerea spre serviciu, spre casa, pentru ziua de luni, condusul precipitat spre aceste
destinatii etc. face ca inceputul de saptamana sa reprezinte o alta zi fierbinte, alaturi cele
de la sfarsitul saptamanii.
++ ora producerii accidentului

Asa cum se constata in graficul de mai jos, ritmul activitatilor umane pe parcursul
unei zile se reflecta si in evolutia numarului de accidente rutiere grave pe parcursul celor
24 de ore.
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Astfel, intre orele 5-6 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave incepe sa
creasca usor, iar de la ora la ora cresterea se accelereaza, ajungand ca in intervalul orar
8-9 s3 inregistreze o valoare aproape de 5 ori mai mare fata de intervalul orar 4-5. In
continuare, in intervalul orar 9-10 se inregistreaza o usoara reducere a acestui numar.

Dupa ora 10, asistam la o noua crestere a numarului de accidente rutiere grave
pana la ora 14, dar fara a avea ritmul de crestere inregistrat intre orele 5-9 ale diminetii.
Dupa ora 14 se remarca o usoara reducere a frecventei de producere a accidentelor
rutiere grave pana la ora 16.

Dupa ora 16, se inregistreaza din nou o multiplicare accentuata a numarului
evenimentelor rutiere grave, ajungand la valorile maxime ale zilei in intervalul 17-18, Ia
700 accidente rutiere grave. De la ora 18 se observa reducerea treptata a numarului
accidentelor rutiere grave, descrestere ce continua pana la ora 4 a zilei urmatoare.

in graficul de urmétor, este ilustratd dinamica victimelor accidentelor rutiere
grave produse pe parcursul unei zile generice a anului 2019.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la
care s-au produs
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Se remarca, cum distributia numarului ranitilor grav urmeaza cu mare fidelitate

forma distributiei numarului de accidente rutiere grave. Nu acelasi lucru se poate afirma
in ceea ce priveste evolutia numarului de decese, reprezentarea grafica sugerand o
dinamica diferita. Pentru a o pune in evidenta, prezentam grafic valorile indicelui de

mortalitate.
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Se observa ca accidentele rutiere produse pina la ora 7 si dupa ora 20, desi mai
putine ca numar, sunt caracterizate de o mortalitate mai ridicata, ceea ce argumenteaza
faptul ca in conditii de trafic mai putin intens comportamentele rutiere pot deveni mai
imprudente, implicand riscuri de victimizare mai mari.

+¢ cauzele accidentelor rutiere grave

Datele colectate de Politia Romana distribuie accidentele rutiere grave produse in
anul 2019 in functie de 39 de cauze diferite, dupa cum urmeaza:
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Cauza Accidente Morti Raniti Indice
grav mortalitate
1.viteza neadaptata la conditiile de 1377 294 1475 21.4%
drum
2.traversare neregulamentara pietoni 1176 330 859 28.1%
3.abateri biciclisti 851 116 738 13.6%
4.neacordare prioritate pietoni 817 120 710 14.7%
5.neacordare prioritate vehicule 774 84 833 10.9%
6.pietoni pe partea carosabila 446 173 275 38.8%
7.nerespectare distanta intre vehicule 365 57 371 15.6%
8.depasire neregulamentara 342 100 385 29.2%
9.conducere sub influenta alcoolului 287 65 296 22.6%
10.alte preocupari de natura a distrage 282 83 290 29.4%
atentia
11.neasigurare la schimbarea directiei 259 33 239 12.7%
de mers
12.alte abateri savarsite de conducatorii 238 50 211 21.0%
auto
13.abateri ale conducatorilor de atelaje 224 37 216 16.5%
sau animale
14.neasigurare mers inapoi 188 24 167 12.8%
15.adormire la volan 180 59 209 32.8%
16.circulatie pe sens opus 160 59 185 36.9%
17.conducere fara permis 152 35 141 23.0%
18.viteza neregulamentara 108 62 111 57.4%
19.abateri pasageri/calatori/insotitori 90 3 88 3.3%
20.intoarcere neregulamentara 52 10 59 19.2%
21.neasigurare schimbare banda 48 5 59 10.4%
22.alte abateri pietoni 45 13 32 28.9%
23.nerespectare semnalizare semafor 37 41 2.7%
24.abateri ale conducatorilor de utilaje 28 8 21 28.6%
25.defectiuni tehnice vehicul 24 10 29 41.7%
26.animale sau alte obiecte 22 3 27 13.6%
27.nerespectare reguli trecere cale 19 18 15 94.7%
ferata
28.nerespectare indicatoare rutiere de 10 3 7 30.0%
obligare sau reglementare
29.nesupraveghere minori 9 2 7 22.2%
30.infirmitati sau afectiuni medicale 7 3 6 42.9%
31.oprire, stationare neregulamentara 7 2 5 28.6%
32.alte cauze referitoare la drum 5 0 5 -
33.semnalizare rutiera 5 0 5 -
incompleta/insuficienta
34.conducere sub influenta drogurilor 2 1 2 50.0%
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35.folosire incorecta lumini/mijloace 2 1 1
semnalizare

50.0%

36.depasire incarcatura

37.drum deteriorat sau in lucru

38.neasigurare stabilitate incarcatura
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39.obstacol nesemnalizat pe carosabil

Se remarca faptul ca, viteza neadaptata la conditiile de drum alaturi de
traversarile neregulamentare ale pietonilor reprezinta principalele cauze care contribuie
la producerea accidentelor rutiere grave si in anul 2019. Urmatoarele cauze in ordinea
frecventei lor de manifestare sunt: abaterile biciclistilor, neacordarea de prioritate
pietonilor si neacordarea de prioritate vehiculelor.

Viteza neadaptata conditiilor de drum a cauzat producerea a 1377 accidente
rutiere grave, care s-au soldat cu 294 decedati si 1475 raniti grav, in scadere fata de anul
2018 cu 38 de evenimente (-2,8%). Trebuie subliniat faptul ca cea mai frecventa cauza de
producere a evenimentelor rutiere grave in anul 2019, precum si in anul anterior,
neadaptarea vitezei la conditiile de drum nu se refera la o incalcare a normelor rutiere,
fiind astfel mult mai dificil de controlat si sanctionat.

Traversarea neregulamentara a pietonilor a cauzat in anul 2019 1176 accidente

grave care s-au soldat cu 330 persoane decedate si 859 raniti grav, in scadere insa fata de
anul 2018 (-24 de evenimente, -2,0%).

Comparativ cu anul 2018, abaterile biciclistilor au produs cu 58 evenimente
rutiere grave mai mult in anul 2019 (+6,8%), urcand pe locul trei in clasamentul
principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave in locul neacordarii de
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prioritate pietonilor care a produs cu 52 evenimente mai putine accidente in anul 2019 (-
6,4%). Neacordarea de prioritate vehiculelor a produs cu 87 mai multe accidente rutiere
grave decat in anul 2018 (+11,2%).

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in
functie de numarul evenimentelor produse
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in graficul urmator este reprezentat grupul urmé&toarelor cinci cauze ca
importantd numericd. in comparatie cu anul 2018, ordinea este putin modificat.
Prezenta pietonilor pe partea carosabila urca un loc in ierarhia cauzelor, producand in
anul 2019 mai multe accidente rutiere grave (+72 evenimente, +16,1%), iar
nerespectarea distantei intre autovehicule coboara un loc (-29 evenimente, -7,9%).

O alta precizare este necesara si in legatura cu conducerea sub influenta
alcoolului: in anul 2019 s-au produs din aceasta cauza cu 108 mai multe accidente rutiere
grave decat in anul precedent, insemnand o crestere cu 37,6%. La fel, se inregistreaza o
crestere cu 39 evenimente fata de anul 2018 a numarului accidentelor provocate de
depasirile neregulamentare (+11,4%).
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Perspectiva asupra cauzalitatii evenimentelor rutiere din punctul de vedere al

riscului de victimizare completeaza analiza cauzelor accidentelor rutiere grave in functie
de frecventa producerii prezentata anterior.

In continuare, sunt prezentate grafic principalele 10 cauze ale producerii
accidentelor rutiere grave in functie de valoarea indicelui de mortalitate.

Principalele 10 cauze ale pI;)ducerii accidentelor rutiere grz;\'e, in
functie de indicele de mortalitate (%)
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Asa cum se observa, doar doua dintre cauzele reprezentate in graficul de mai sus
se regasesc intre primele zece cele mai frecvente cauze de producere a accidentelor
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rutiere grave, si anume: prezenta pietonilor pe partea carosabila si alte preocupari de
natura a distrage atentia.
Alte cauze de mare letalitate care, in anul 2019, au stat la originea unui numar
ridicat de evenimente sunt:
° adormirea la volan - a fost la originea producerii a 180 de accidente rutiere
grave, soldate cu 59 de morti si 209 raniti grav;
° circulatia pe sens opus - a provocat 160 de evenimente, in care au murit 59
de persoane, alte 209 fiind ranite grav;
o viteza neregulamentara - a condus la producerea a 108 de accidente rutiere
grave, din care au rezultat 62 decedati si 111 raniti grav.

La fel ca in fiecare an, nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata a condus
la producerea unui numar relativ redus de accidente grave, dar mortalitatea acestora este
extrem de ridicatd, dep&sind cu mult valorile oricirei alte situatii in referintd. in anul 2019,
aceasta tinde catre 95%.

7

%+ categoria de vehicul implicat in accident

Tn accidentele rutiere grave care s-au produs pe drumurile din Romania in anul
2019 au fost implicate 20.582 vehicule din cele mai diverse categorii. Dintre acestea,
13.565 au fost autoturisme (65,9%).

Conform datelor pe care Politia Romana le detinea la data de 31.03.2020, din
totalul celor implicate, 7.189 de vehicule au angajat vinovatia conducatorilor lor in
producerea accidentelor rutiere grave. Dintre acestea, 3.985 (55,4%) reprezinta
autoturismele, rezultand ca in 45,8% dintre accidentele grave produse in anul 2019,
vinovatia, integral sau in parte, apartine unui conducator de autoturism.

in graficul urmator este reprezentatd participarea la producerea accidentelor
rutiere grave a diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv,
implicarea cu vinovatie a acestor categorii.




Vehicule implicate in accidente rutiere grave, altele decat
autoturismele

3000
2482

2500 -

» /,,1,9051

1500 -

1203

1000 -

500 -
212 I4695 861 72- 162-

@ Implicate cu vinovitie B Total implicate

O valoare orientativa cu privire la responsabilitatea pe care o dovedesc in
conducerea pe drumurile publice diferitele categorii de conducatori de vehicule o poate
oferi ponderea in totalul vehiculele dintr-o anumita categorie, implicate in accidentele
rutiere, a vehiculelor din aceeasi categorie ai caror conducatori au fost vinovati de
producerea unui accidente rutiere grave. Acest indice are capacitatea de a sugera relatia
dintre conducatorul unui vehicul si caracteristicile respectivului vehicul care exprima

anumite particularitati in ceeea ce priveste gradul de cunoastere a normele rutiere alaturi
de dispozitia lor de a le si respecta precum si o maniera specifica a comportamentului in
traficul rutier.

Prezentam in tabelul urmator valorile acestui indice pentru anul 2019 si ceilalti doi
ani precedentii pentru principalele categorii de conducatori de vehicule, altele decat
autoturismele:

Indicele de responsabilitate pe categorii vehicule implicate in accidente rutiere grave (%)
Biciclete | Vehicule cu tractiune animala | Moto 2 roti | Utilitare | Transport public

2017 60,4% 42,1% 56,7% 31,7% 17,4%
2018 61,4% 42,0% 57,0% 34,0% 19,9%
2019 63,1% 45,5% 57,8% 34,7% 16,3%
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Dupa cum ilustreaza valorile acestui indice pentru conducatorii de vehicule pentru
transport public de persoane, acestia dovedesc in mod constant un nivel ridicat al
responsabilitatii rutiere. La polul opus, biciclistii manifesta un comportament rutier mult
mai putin responsabil, fiind cu o mai mare frecventa vinovati de producerea accidentelor
in care sunt implicati. Totodata, conducatorii vehiculelor motorizate cu doua roti
inregistreaza, constant, valori apropiate biciclistilor, fiind implicati in mod frecvent cu
vinovatie in producerea unor accidente rutiere grave.
+¢ vechimea permisului conducatorilor de autovehicule

Distributia conducatorilor de autovehicule implicati cu vinovatie in producerea
accidentelor rutiere grave in anul 2019, in functie de vechimea permisului, arata ca, cel
mai frecvent, la originea producerii acestor evenimente s-au aflat conducatorii de
autovehicule cu o experienta de 1 la 5 ani. Acestia reprezinta 24% din totalul celor aflati
in aceasta situatie. A doua categorie ca pondere o reprezinta conducatorii cu o vechime
a permisului de pana la un an (16%). Este evident ca experienta rutiera constituie un
factor care influenteaza in mare masura probabilitatea producerii evenimentelor rutiere.

Accidentele rutiere grave, in functie de vechimea permisului
conducatorilor de vehicule implicati cu vinovatie
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+»+ varsta conducatorului auto implicat in accidente rutiere grave

Dupa cum se constata din distributia Tn functie de varsta conducatorilor implicati
cu vinovatie Tn accidente rutiere grave prezentata in graficul de mai jos, probabilitatea
producerii cu vinovatie a evenimentelor rutiere este cu atat mai scazuta cu cat varsta
conducatorilor auto este mai ridicata.




Aceastd distributie trebuie Tnsa privita si prin perspectiva unei prezente n
proportii diferite pe drumurile publice a conducatorilor auto de anumite varste. Este mai
probabil ca cei tineri sa fie Tn mai mare masura prezenti in trafic, iar aceasta sa medieze
si raporturile dintre diferitele intervale de varsta ale conducatorilor auto implicati cu
vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave. Cu toate acestea, modul in care
experienta de viata conditioneaza comportamentul rutier, deci implicit si probabilitatea
de a provoca un eveniment grav, este sustinut de datele prezentate in acest grafic.

Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto
implicati cu vinovatie

++ Structura pe sex a conducatorilor auto prezentata in graficul urmator surprinde o
implicare diferita a femeilor si barbatilor atat in ceea ce priveste implicarea in accidente
rutiere grave conducatori de vehicule in evenimentele rutiere grave, dar si in ceea ce
priveste implicarea cu vinovatie in astfel de evenimente.

. Astfel, acest indicator reprezinta o variabila importanta in descrierea
riscului producerii unui accident rutier grav, diferentele de ordin comportamental si
atitudinal in traficul rutier reflectandu-se intr-o implicare diferita a femeilor si barbatilor
conducatori de vehicule in accidentele rutiere grave care s-au produs in anul 2019.
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Forma de implicare in accidentele auto grave a conducétorilor
auto, in functie de sex
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e Dupa cum se constata in graficul de mai sus, implicarea femeilor in producerea
evenimentelor rutiere grave este mult mai redusa decat cea a barbatilor. Asa cum se
observa, in anul 2019, implicarea conducatorilor de vehicule femei in accidentele rutiere
grave produse a fost de 6,1 ori mai micd decat cea a barbatilor. Tn ceea ce priveste
implicarea cu vinovatie in accidente rutiere grave, femeile au fost de 6,3 ori mai putine
decat barbatii aflati in aceeasi situatie.

e Datele prezentate in graficul de mai sus trebuie interpretate insa, sub rezerva
raportului in care femeile si barbatii sunt prezenti in traficului rutier, iar in mod evident,
barbatii conducatori autovehicule sunt mult mai prezenti in traficul rutier.




Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto
implicati cu vinovatie
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++ victimele accidentelor rutiere grave

Distributia victimelor accidentelor rutiere grave din perspectiva categoriei de

participant la trafic pe care au reprezentat-o la momentul accidentului rutier este ilustrata
in graficul de mai jos.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic
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La fel ca in anul precedent, in anul 2019, cele mai numeroase victime sunt
reprezentate de pietoni, atat in ceea ce priveste persoanele decedate, cat si ranitii grav.
Astfel, pietonii victime ale accidentelor rutiere grave produse in anul 2019, reprezinta
39,6% din totalul celor decedati si 29,8% din totalul celor raniti grav. Aceste cifre confirma
gradul ridicat de vulnerabilitate al acestei categorii, dar si nivelul de indisciplina rutiera pe
care il manifesta. Comparativ cu anul 2018, numarul pietonilor decedati creste in 2019 cu
39 persoane, iar numarul celor raniti grav scade cu 71 persoane.

Vulnerabilitatea pasagerilor este de asemenea problematica, mai ales in conditiile
in care acestia se afla in imposibilitatea de a evita aceste consecinte.

Pe locul trei, in functie de frecventa de victimizare in traficul rutier se afla
conducatorii autovehiculelor cu 4 roti. Se remarca insa scaderea fata de anul 2018 a
numarului conducatorilor de autovehicule cu 4 roti, victime ale accidentelor rutiere grave,
inregistrandu-se cu 18 mai putine persoane decedate si cu 24 mai putini raniti grav.

Comparativ cu anul 2018, se inregistreaza scaderi si in ceea ce priveste categoria
conducatorilor de vehicule motorizate cu 2 roti, in anul 2019 numarandu-se cu 22 mai
putini morti si cu 64 mai putini raniti grav.

Numarul biciclistilor decedati creste fata de 2018 cu 18 persoane, iar cel al ranitilor
grav este mai mare cu 74 de persoane. De asemenea, proportia lor in totalul victimelor
creste pentru ambele categorii.




+¢ pietoni victime — categorie varsta, sex

Analiza pe categorii de varsta a pietonilor victime in accidente rutiere este
importantd, avand Tn vedere vulnerabilitatea acestei categorii de participanti la trafic,
precum si faptul ca, de cele mai multe ori, accidentele rutiere in care pietonii sunt
victimizati implica foarte frecvent responsabilitatea acestora.

Asa cum se observa in graficul urmator, cele mai multe victime, atat morti, cat si
raniti grav, se inregistreaza la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani, mai mult de
dublu numarului celei de—a doua cea mai reprezentata categorie de varsta (61-66 ani).

Comparativ cu anul 2018, nu se remarca modificari in ceea ce priveste distributia
pe categorii de varsta a pietonilor victime in accidente rutiere, persoanele varstnice, copiii
si adolescentii reprezentand principalele categorii de pietoni vulnerabile in trafic.

Pietoni, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de
varsta
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+* biciclisti victime — categorie varsta

Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2019, arata faptul ca, asemanator anilor precedenti, copiii, adolescentii si
persoanele varstnice reprezinta biciclistii cei mai vulnerabili in trafic. Mai putine victime
sunt ntanite Tn randul biciclistilor cu varste intre 19-36 ani. Probabil biciclistii din acest
segment de varsta sunt caracterizati de un nivel mai ridicat de educatie, de informare
precum si un conformism social pozitiv, care sunt transpuse intr-o conduita rutiera
preventiva si civilizata.
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Varful reprezentat de segmentul de varsta 6-18 ani poate fi explicabil din
perspectiva necunoasterii normelor rutiere precum si a atitudinilor teribiliste,
imprudente, specifice copiilor si adolescentilor. Pe de alta parte, numarul ridicat de
victime avand varste in intervalul 37-72 ani se datoreaza, probabil unei insumari de
motive specifice, care caracterizeaza categorii diverse de biciclisti: biciclistii din mediul
rural, biciclistii in varsta care isi subestimeaza oriignora slabirea calitatilor fizice, persoane
cu un nivel redus de informare, educatie si civism, care utilizeaza bicicleta in moduri care
ignora normele rutiere si conduita preventiva.

Biciclisti, victime ale accidentelor rutiere grave, pe intervale de
varsta

B Morti @ Raniti grav

+¢» conducatori vehicule 2 roti motorizate victime — categorie varsta

n graficul urmé&tor este reprezentata structura pe varstd a victimelor inregistrate
in randul celor care au condus vehicule cu doua roti, motorizate. Mai mult decat orice alt
tip de vehicul, vehiculele motorizate cu 2 roti au, pentru cei care le conduc, o semnificatie
culturala chiar Tnaintea celei utilitare.

Din aceasta perspectiva, distributia reproduce structura pe varsta a utilizatorilor
acestui tip de vehicul, precum si efectele pe care caracteristicile comportamentale
asociate varstei le amplifica pe cele care tin de caracteristicile vehiculului pe 2 roti. Aceste
aspecte au fost descrise in studiul consacrat acestei categorii de participanti la trafic
realizat de Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii in anul 2015.




Conform acestui studiu, utilizarea vehiculelor motorizate cu doua roti este
specifica tinerilor. Optiunea pentru un asemenea vehicul depaseste nevoia utilitara de
deplasare motorizata, ea imbraca frecvent o forma de exprimare identitara, de conturare
a imaginii de sine si de apartenenta la un grup. Motociclistii se constituie ca un grup
subcultural, cu caracteristici atitudinale, comportamentale si culturale specifice unei
subculturi. Adeseori, motociclistii Tncepatorii adopta comportamente agresive si

imprudente, dar, pe masura ce Thainteaza in varsta, adopta o conduita din ce in ce mai
prudenta in trafic.

Conducatori 2 roti moto, victime ale accidentelor rutiere grave,
pe intervale de varsta
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EMorti @ Raniti grav

+» categorie victime — tip drum

Analiza consecintelor accidentelor rutiere grave care au avut loc in anul 2019,
masurate in numarul de victime omenesti pe care le-au produs, releva o anumita
specificitate data de tipurile de drum pe care s-au produs: drum national, drum judetean,
drum comunal, autostrada, strada.

Astfel, in accidentele produse pe drumuri nationale sau pe strazi se inregistreaza
cel mai mare numar de pietoni accidentati letal. Tn cadrul categoriilor considerate, pietonii
reprezinta 59,8% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe strada, 35,8% in
cele care au avut loc pe DN si 33,4% in evenimentele de pe DJ. Accidentele rutiere de tipul
pieton lovit de vehicul se produc mai frecvent pe strazile din localitati, tip de drum specific
mai ales localitatilor urbane, acolo unde circulatia pietonala reprezinta o componenta
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consistentad a traficului rutier.Totodata, numarul mare de victime pietoni pe DN si DJ are
drept cauze, pe langa indisciplina rutiera, carentele structurale grave ale infrastructurii.
Biciclistii, o alta categorie vulnerabila de participanti la trafic, sunt mult mai putin
reprezentati numeric, comparativ cu pietonii. Distributia Tn functie de tipul de drum al
biciclistilor victime ale accidentelor rutiere grave releva faptul ca, de cele mai multe ori
cauza se afla in comportamentul rutier al biciclistilor din mediul rural, aceasta incluzand
atat nerespectarea regulilor rutiere, cat si neadoptarea unor masuri preventive in ceea ce

ii priveste.
Morti in accidentele rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic si de categoria drumului
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Dupa cum se constata in graficul de mai jos, in accidentele rutiere grave produse

pe stradd, pietonii dau cel mai mare numar al ranitilor grav in timp ce biciclistii sunt a

7
doua cea maireprezentata categorie. Ranitii grav din rindul biciclistilor sunt, totodata, cei
mai numerosi in ceea ce priveste accidentele rutiere grave produse pe drumurile

comunale, fapt ce confirma afirmatiile de mai sus legate de aceasta categorie de

participanti la trafic.
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Raéniti grav in accidentele rutiere grave, in functie de categoria
de participant la trafic si de categoria drumului

1498

Strada

Autostrada

alte drumuri

H Strada B Autostrada BEDN @ DJ BDC = alte drumuri
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Capitolul Il

ACCIDENTE RUTIERE GRAVE PRODUSE N RANDUL
TINERILOR CU VARSTE INTRE 18 si 24 ANI

ACCIDENTE RUTIERE GRAVE PRODUSE DE TINERI CU VARSTE INTRE 18 SI 24 DE
ANI TN ANUL 2019

Accidentele produse de tinerii cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani reprezinta
13% din totalul accidentelor rutiere grave produse pe teritoriul Romaniei in anul 2019.
Coreland ponderea in populatie a tinerilor cu ponderea accidentelor rutiere produse din
vina (principala si secundarad) a acestora, constatam suprareprezentarea tinerilor din
categoria 18-24 de ani in randul persoanelor responsabile de producerea accidentelor




rutiere grave: 7% ponderea in totalul populatiei fata de 13% ponderea accidentelor
provocate de tineri in totalul accidentelor grave inregistrate in 20192,

Ponderea accidentelor produse
din vina tinerilor (18-24 ani) in
totalul accidentelor grave (2019)

Ponderea tinerilor (18-24 ani) in

m Accidente grave inregistrate in 2019 m Persoane cu vdrste intre 18 si 24 de ani

m Accidentele provocate de tineri m Populatia Romdniei la 1 ianuarie 2019

Tinerii din categoria de varsta care face obiectul analizei se fac vinovati pentru
producerea de accidente rutiere in mod special in calitatea lor de conducatori de
autoturisme si mai putin a altor tipuri de autovehicule (motociclete, autoutilitare,
autorulote etc.). Astfel, peste 86% dintre accidentele produse din vina principald si
secundara a conducatorilor auto din intervalul de varsta 18-24 de ani au fost produse
de tineri conducatori de autoturisme.

12 Datele sunt raportate la totalul celor 8642 de accidente grave inregistrate in anul 2019 la nivel national.

totalul populatiei Romaniei (2019)
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Ponderea accidentelor produse din vina tinerilor (18-24 ani) in total accidente
grave produse in 2019

11%

m Accidente grave inregistrate in 2019 m Accidentele provocate de tineri

= Tineri vinovati conducdtori de autovehicule m Tineri vinovati conducdtori ai altor tipuri de autovehicule

68

Suprareprezentarea categoriei 18-24 de ani comparativ cu alte categorii de varsta
este evidentiata si urmarind distributia pe grupe de varsta a conducatorilor auto vinovati
de producerea accidentelor. Tinerii din categoria de varsta 18-24 de ani au reprezentat
19% din totalul conducatorilor de autovehicule vinovati de producerea accidentelor
rutiere grave in 2019. O pondere la fel de ridicata este detinuta de categoriile de varsta
30-39 de ani, dar si 40-49 de ani.




Distributia pe varsta a conducéitorilor de autovehicule vinovati de
producerea accidentelor grave in 2019

1% '/'1%

m pdnd in 18 ani m 18-24 de ani m 25-29 de ani m 30-39 de ani
m 40-49 de ani ® 50-59 de ani m peste 60 de ani m Vdrsta necunoscutd

Suprareprezentarea conducatorilor auto tineri in totalul vinovatilor de producerea
accidentelor rutiere grave trebuie corelata cu numarul de detinatori de permise de
conducere, deci cu numarul participantilor la trafic din randul categoriei de varsta care ne
intereseaza, dar si cu participarea la trafic — prezenta efectiva pe sosea a tinerilor,
comparativ cu alte categorii de varsta.

Datele disponibile permit compararea ponderii posesorilor de permise de
conducere pe de o parte, si ponderii conducatorilor de autovehicule vinovati pe de alta
parte, pentru categoria de varsta 18-30 de ani. Constatam astfel ca in timp ce tinerii din
categoria de varsta anterior mentionata reprezinta 19% din totalul detinatorilor de
permise de conducere, ei sunt responsabili pentru 32% din accidentele rutiere grave
produse cu vinovatie.
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Posesori permis de conducere Conducitori de autovehicule
vinovati

m Posesori permis de conducere 18-30 de ani m Total conducdtori vinovati

m Posesori de permis alte categorii de varsta m Total tineri 18-30 vinovati

Raportarea soferilor vinovati la totalul posesorilor de permise de conducere pe
categorii de varsta este o alta modalitate de a evidentia implicarea crescuta a tinerilor
conducatori de autovehicule in producerea accidentelor rutiere. Datele disponibile
permit raportarea numarului de conducatori auto vinovati de producerea accidentelor la
numarul posesorilor de permise auto pentru categoriile de varsta 18-20 de ani, 21-30 de
ani, 31-50 de ani si peste 71 de ani. Constatam diferente importante intre categoriile de
varstd, dupa cum urmeaza: conducatorii din categoria 18-20 de ani au cea mai ridicata
rata de vinovatie, de aproape doua ori mai mare decat cea a conducatorilor cu varste
cuprinse intre 21 si 30 de ani. incepand cu 31 de ani, rata de vinovétie scade cu aproape
50%. Cea mai scazuta rata de vinovatie se inregistreaza in cazul soferilor de peste 71 de
ani.

Rata (1:10000) conducatorilor vinovati de producerea accidentelor rutiere
grave in totalul posesorilor de permis de conducere
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Din punct de vedere al genului constatam ponderea majoritara a barbatilor in totalul
tinerilor vinovati pentru producerea accidentelor rutiere grave. Din totalul conducatorilor
tineri vinovati de producerea de accidente rutiere grave in anul 2019, 84,4% sunt barbati

Tn ceea ce priveste supraexpunerea la trafic, ca ipotezd explicativd a incidentei
ridicate a accidentelor rutiere in randul tinerilor, Politia nu dispune de date necesare
pentru a o masura intr-o maniera obiectivd. Tn schimb, un instrument util in a raporta
vinovatia la expunere ar fi indicele de responsabilitate: numarul conducatorilor auto
vinovati/numarul conducatorilor auto implicati*100. Calculat pe categorii de varsta a
conducatorilor auto, valoarea acestuia este ridicata pentru intervalul de varsta pana in 24
de ani . Valori egale au indicii corespunzatori categoriei 60-79 de ani, In timp ce indicii
pentru categoriile cuprinse intre 25 si 59 de ani inregistreaza valorile cele mai scazute.
Indicele de responsabilitate cel mai ridicat se inregistreaza in cazul persoanelor de 80 de
ani si peste.

Indice de responsabilitate a conducitorilor de autovehicule implicati in accidente
rutiere grave, in functie de varsta

84
64 2

44

pandin 18 ani 18-24 de ani 25-30 de ani 31-39 de ani 40-49 de ani 50-59 de ani 60-69 de ani 70-79 de ani 80 de ani si
peste

Cele mai multe accidente rutiere produse din vina tinerilor au loc in weekend:
sambata si duminica. Astfel, aproape 35% din totalul accidentelor provocate de tinerii
intre 18 si 24 de ani'?, s-au inregistrat in weekend. Numadrul de morti si raniti grav
inregistreaza, de asemenea, cea mai mare valoare in weekend: 36% din total.

13 Datele se raporteaza la totalul accidentelor grave inregistrate in anul 2019, care s-au produs din vina principald a
tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani.
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Duminica este ziua in care se ating valorile maxime atat in ceea ce priveste numarul
de accidente, cat si in ceea ce priveste numarul de morti si raniti grav rezultati din
accidentele produse din vina tinerilor.

Tnceputul sdptdmanii indicd o sciddere a numarului de accidente provocate de
tinerii ca fac obiectul analizei, iar tendinta de scadere se mentine pana spre mijlocul
sdptdmanii. Incepand de joi numarul accidentelor si al persoanelor decedate sau ranite
grav incepe din nou sa creasca, pentru a atinge valorile maxime in ziua de duminica.

Distributia pe zile din saptiméana a accidentelor rutiere grave produse de tineri
(18-24 ani)
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Dacd ne raportam la totalul accidentelor grave!®, observdm c3&, intr-adevar,
participarea tinerilor la producerea de evenimente rutiere este mai crescuta in zilele de
sfarsit de saptamana. Graficul de mai jos ilustreaza aceasta crestere a ponderii
accidentelor produse din vina tinerilor, astfel ca se ajunge ca duminica 24, 3% din
accidente sa fie provocate de tinerii ca varste cuprinse intre 18 si 24 de ani.
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14 Datele se raporteaza la totalul accidentelor grave inregistrate in anul 2019, care s-au produs din vina principald a
tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de an




Ponderea accidentelor grave din vina tinerilor (18-24 ani) in functie de ziua din
sdptamana in care s-au produs
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B Accidente grave produse de tineri B Accidente produse de alte categorii de soferi

Cele mai multe comportamente riscante ale incepatorilor sunt cauzate de lipsa de
experienta si perceptia eronata a pericolelor de pe sosea, cel putin in primele luni de la
obtinerea permisului de conducere, cand riscul de a produce accidente este cel mai mare.

Din totalul celor 1117 accidente provocate din vina principala si secundara a
tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani, in 316 (28,3%) cazuri, conducatorii auto
vinovati obtinusera carnetul de conducere de mai putin de un an. Un numar ridicat de
accidente este provocat si de conducatorii cu vechime de un an sau doi ani. Riscul de
provocare a unui accident rutier grav scade vizibil, odata cu cresterea experienteila volan,
asa cum se poate observa in graficul de mai jos. Tendinta de scadere este una constanta,
fiind cea mai evidenta in cazul trecerii unui an de la obtinerea permisului de conducere.
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Distributia accidentelor grave produse cu vinovitie de tineri (18-24 de ani) in functie
de vechimea permisului de conducere al conducatorului vinovat
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Graficul urmator ilustreaza foarte clar riscul crescut al producerii de accidente
rutiere grave in primii doi ani de la obtinerea permisului auto. Astfel, din totalul celor 1117
de accidente rutiere grave produse de catre tinerii cu varste intre 18 si 24 de ani, 70%
sunt cauzate de tinerii care au o vechime mai mica de doi ani a permisului de conducere.

Distributia accidentelor grave produse de tineri in functie de vechimea
permisului de conducere al conducitorului vinovat

m0-2ani w3-5ani mpeste5 ani

Analiza evolutiei pe ore a accidentelor grave produse de tinerii cu varste cuprinse
intre 18 si 24 de ani arata o crestere a numarului de evenimente rutiere in partea doua a
zilei, precum si pe timpul noptii. Pe timpul zilei constatam ca cel mai mare numar de




accidente se inregistreaza in intervalul 14.00-19.00. incepand cu ora 20.00 valoarea scade
usor, continuand insa sa prezinte valori ridicate pana la ora 0.00.

Se constata diferente din punct de vedere al orei producerii evenimentelor rutiere,
intre tinerii cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani si conducatorii din celelalte categorii
de varsta. Accidentele produse de conducatorii ce se incadreaza in alte categorii de
varstd'® sunt concentrate in mod deosebit pe timpul zilei, atingdnd valoarea maxima in
intervalul 17.00-18.00, corespunzator intoarcerii de la serviciu, fiind probabil asociate
unui grad ridicat de oboseala acumulata peste zi.

Distributia pe ore a accidentelor grave produse de tineri (18-24 ani)
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B Accidente produse de tineri B Accidente produse de alte categorii de conducdtori

Tinerii au provocat cele mai multe accidente?® pe drumurile nationale (33%) si pe
strazi (31%). Fata de accidentele provocate de conducatorii ce apartin celorlalte categorii
de varstadl’ constatam cateva diferente. Astfel, constatim o pondere semnificativ mai
importanta a accidentelor produse pe drumurile judetene in cazul tinerilor (24%)
comparativ cu celelalte categorii de varsta (17%). In acelasi timp, ponderea accidentelor

15 Datele se referd la totalul accidentelor grave analizate in functie de indicatorul vina principald a conducatorului
auto: 5624 , din care au fost scazute accidentele provocate de tinerii cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani: 1059.
16 Datele se raporteaza la totalul accidentelor grave provocate din vina principala a conducatorilor de autovehicule
cu varsta intre 18-24 de ani: 1059.

7 Datele se raporteaza la totalul accidentelor rutiere grave inregistrate in 2019, din care au fost scdzute accidentele
produse din vina principald a conducatorilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani.




inregistrate pe strazi in cazul tinerilor este semnificativ mai mica (cu 9%) fata de cea
constatata n cazul celorlalti conducatori de autovehicule.

Distributia accidentelor rutiere grave produse de tineri (18-24 ani) in functie de
categoria de drum

Wi
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40%
m glte drumuri m qutostradd drum comunal m drum judetean ® drum national stradd

Graficul interior — distributia tinerilor

Graficul exterior — distributia celorlate categorii de participanti la trafic

Cele mai multe accidente produse din vina principala a tinerilor s-au petrecut in
mediul rural (39%). Procentul accidentelor inregistrate in mediul urban este cu 6% mai
mic. Tn afara localitatii s-au produs 28% dintre accidentele analizate.

Comparativ cu conducatorii apartinand celorlalte categorii de varsta, constatam
urmatoarele diferente: tinerii cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani produc cele mai
multe accidente in mediul rural, desi, raportat la totalul accidentelor grave, ponderea
evenimentelor grave produse in urban este usor mai ridicata decat cea din rural. De
asemenea, ponderea accidentelor grave din afara localitatii este cu 6% mai mare in cazul
tinerilor comparativ cu cea calculata in totalul accidentelor grave produse de celelalte
categorii de varsta.




Distributia accidentelor rutiere grave produse de tineri (18-24 ani) in functie
de mediul producerii

m rural ® in afara localitdtii

Graficul interior — distributia tinerilor

Graficul exterior — distributia celorlate cateaorii de participanti la trafic

in ceea ce priveste modul de producere a accidentelor provocate din vina
principala a tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani, cea mai mare pondere o are
lovirea unui obstacol in afara carosabilului (21%), urmata de lovire pieton (19%). Ponderi
ridicate sunt detinute de accidentele produse prin coliziune laterala (15%), coliziune
frontala (15%) sau rasturnare (10%).

Distributia accidentelor grave produse de tineri (18-24 ani) in functie de tipul
impactului = gcrosare

= cadere din vehicul

= cadere in afara drumului

= coliziune fata-spate

= coliziune frontala

= coliziune in lant

 coliziune laterala

= coliziune urmata de rasturnare
= coliziune vehicul in stationare
= derapare

= Jovire obstacol in afara

carosabilului
= Jovire pieton

I\‘V 3% = rasturnare
o

Calcularea ponderii accidentelor rutiere produse din vina principala a tinerilor in

totalul accidentelor grave inregistrate in anul precedent, in functie de modul de
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producere, indica o suprareprezentare a tinerilor in accidentele provocate prin coliziune
urmatad de incendiu, coliziune urmata prin rasturnare, coliziune vehicul in stationare,
lovire obstacol in afara carosabilului, lovire obstacol pe carosabil, rasturnare si
acvaplanare. Acestea moduri de producere sugereaza un control scazut asupra
autovehiculului cauzat de lipsa de experienta cat si de comportamentul imprudent al
tinerilor conducatori auto.

Ponderea accidentelor grave din vina tinerilor (18-24 ani) in functie de tipul
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B Accidente produse de tineri B Accidente produse de ceilalti conducdtori de autovehicule

Cele mai multe accidente provocate de tineri au drept cauza principala viteza
neadaptata la conditiile de drum. Neadaptarea vitezei este vinovata pentru producerea a
peste 33% din totalul accidentelor provocate de tinerii cu varste intre 18-24 de ani. Un
numar important dintre accidentele provocate de tineri au avut drept cauza neacordarea
prioritatii pietonilor si neacordarea prioritatii celorlalte vehicule participante la trafic.




CAUZE ACCIDENTE ACCIDENTE PRODUSE % TINERI N

PROVOCATE DE ALTE CATEGORII TOTAL

DE TINERI DE CONDUCATORI
viteza neadaptatad la 353 1263 21.8
conditiile de drum
neacordare prioritate pietoni 114 703 14.0
neacordare prioritare vehicule 95 679 12.3
depdsire neregulamentara 75 267 21.9
conducere sub influenta 63 224 22.0
alcoolului
nerespectare distanta intre 61 304 16.7
vehicule
conducere fdard permis 50 102 32.9
preocupdri de naturd a 43 239 15.2
distrage atentia
neasigurare la schimbarea 35 224 13.5
directiei de mers
neasigurare mers inapoi 34 154 18.1
viteza neregulamentarad 33 91 26.6
alte abateri conducdtori auto 32 206 13.4
circulatie pe sens opus 21 139 13.1
adormire la volan 16 164 8.9

Comparativ cu celelalte categorii de conducatori auto nu se constata diferente
semnificative Tn ceea ce priveste ierarhia cauzelor care au condus la producerea
accidentelor rutiere. Ceea ce particularizeaza accidentele rutiere in care au fost implicati
tinerii este ilustrat de acele cauze in care acestia sunt suprareprezentati: conducere fara
permis (32,9%), viteza neregulamentara (26,6%), conducere sub influenta alcoolului
(22%), depasirea neregulamentara (21,9%).
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FACTORI DE RISC TN ACCIDENTELE RUTIERE PRODUSE DE TINERI

Riscul ridicat de implicare in accidente rutiere grave, ce rezultd din datele
institutiilor implicate in monitorizarea sigurantei rutiere la nivel national si
international, a condus la cresterea preocupdrii pentru intelegerea cauzelor si
vulnerabilitatilor specifice acestei categorii de participanti la trafic. Literatura de
specialitate pune la dispozitie o serie de explicatii, cele mai importante dintre acestea
fiind de naturd psihologicd sau sociald. Mai jos prezentdm sinteza principalilor factori
psihologici, socio-economici, dar si de naturd tehnicd identificati de studiile mentionate.

Factorii psihologici

Din perspectiva psihologica, tinerii nu trebuie sa fie tratati ca un grup omogen
atunci cand se analizeaza riscul de implicare in accidente rutiere. Astfel, mai multe studii
identifica subgrupuri de soferi cu un comportament de risc ridicat in trafic: in majoritate
barbati, cu niveluri scazute de altruism si anxietate, cu o incredere ridicata in propriile
forte, indeosebi a competentelor vizand condusul, dar si cu scoruri mari de agresivitate
(exprimata prin asa-numitul ,condus furios”).

Lucidi et al. (2010) *® , in baza unor trdsaturi de personalitate auto-raportate
(agresivitate, anxietate, ostilitate, excitabilitate, altruism si o variabild introdusa de
curand n cercetdrile de gen — locusul controlului) si a unor autoevaluari ale
comportamentelor de risc in trafic, au detectat trei subtipuri de conducatori auto
debutanti, respectiv tinerii cu comportament de condus riscant, ingrijorat si atent.
Variabilele introduse in analiza au permis si stabilirea tipurilor de erori comise de cele
trei subtipuri de soferi, in principal erori de judecata si de atentie, respectiv abateri
deliberate de la respectarea normelor rutiere.

O alta cercetare realizata de Roché, Begue, Astor, 2004, citata de Camelia Popa in
Factorii personologici ai insecuritatii rutiere, a vizat determinarea relatiilor existente intre
factorii psihologici si sociali ai delincventei stradale si cei ai delincventei de pe drumurile
publice, pe un esantion de 1.614 adolescenti cu varste cuprinse intre 11 si 18 ani. Cele
doua tipuri de criminalitate au cativa predictori comuni, de pilda impulsivitatea, si
totodata coreleaza cu performanta academica si cu integrarea scolara a subiectilor, au
subliniat autorii acestei cercetari.

18 camelia Popa, Factori personologici ai insecuritdtii rutiere — directii actuale de cercetare, Rev. Psih., vol. 57, nr. 4,
p. 317-325, Bucuresti, octombrie — decembrie 2011




Relatia dintre ,rolul de macho” al personalitatii, varsta timpurie a soferului si
puterea automobilului a fost explorata de Barbara Krahé si llka Fenske intr-un studiu
publicat in 2002%°. Autoarele gasesc toate cele trei variabile analizate susceptibile de a
genera condusul agresiv, punctand si faptul ca barbatii ,macho”, comparativ cu cei
,honmacho”, sunt interesati de masinile puternice si nu acorda o mare importanta
aspectelor privind siguranta automobilului.

Rolul factorilor de personalitate in producerea de accidente de catre soferii tineri
a fost studiat si de I. Hilakivi et al. 1989%°, Studiul a concluzionat c& subiectii implicati in
accidente rutiere au obtinut scoruri nalte la factorul impulsivitate/ indrazneala, la
factorul ce masoara nervozitatea, scoruri scazute la factorul de autocontrol si la factorul
ce vizeaza o incredere mare in fortele proprii, dimensiuni care {in in primul rand de
controlul emotiilor si de adaptarea la situatiile neprevazute.

Caracterisicile socio-economice ale tinerilor cu risc crescut de implicare in
accidente rutiere:

Genul: Faptul ca majoritatea tinerilor implicati in accidente rutiere sunt de gen
masculin poate fi explicat printr-o pondere semnificativ mai mare a barbatilor care
conduc, comparativ cu cea a femeilor. Chiar daca numarul femeilor care detin permis de
conducere se afla pe o tendinta constanta de crestere in ultimii ani, conducerea
autovehiculelor ramane in mentalitatea populatiei ca fiind un comportament tipic
masculin. Tn acelasi timp, barbatii, in general, au o tendintd mai pronuntatd citre
asumarea riscului, factor asociat producerii de evenimente rutiere.

Tinerii conducatori de vehicule prezinta un risc de implicare in accidente rutiere
mai ridicat decat soferii adulti sau varstnici — cei mai tineri dintre soferi au si cel mai ridicat
grad de risc. Varsta reprezinta un factor de risc pe de o parte din cauza caracteristicilor
bio-fiziologice specifice, pe de alta parte caracteristicilor psiho-sociale ale tinerilor. Lipsa
de maturitate, schimbarile fiziologice ce afecteaza dezvoltarea organismului,
incapacitatea de percepere a potentialelor situatii de risc, insuficienta maturizare
cognitiva, lipsa antrenamentului in luarea deciziei sunt caracteristici obiective ale acestui
grup vulnerabil.

19 Barbara Krahe, llka Fenske, Predicting aggressive driving behaviour - The role of macho personality, age and power
of car, 2002

20 cameila Popa, Factori personologici ai insecuritétii rutiere — directii actuale de cercetare, Rev. Psih., vol. 57, nr. 4,
p. 317-325, Bucuresti, octombrie — decembrie 2011
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n acelasi timp, tinerii sunt vulnerabili prin prisma comportamentelor de risc pe
care le dezvolta sub impactul dorintei de afirmare a identitatii in aceasta perioada cruciala
in dezvoltarea personalitatii?®.

Psihologii si sociologii afirma ca automobilul reprezinta si un mijloc de comunicare,
o forma de afirmare a propriei identitati. El ne reprezinta, transmitand celorlalti
importanta pe care ne-o dam si cu care ne dorim a fi tratati. Mesajul imbraca forme
diverse incepand cu mesajul scris, cel transmis sau sugerat prin forma, culoare, desene
stilizate sau artistice, firma producatoare, capacitate cilindrica, ornamente si chiar stilul
de condus.

Situatia socio-economica a familiei este asociata cu riscul de implicare in
accidente a adolescentilor si tinerilor, studiile aratand ca cei care provin din medii
defavorizate prezinta un risc mai ridicat de implicare in accidente. Corelatia este valabila
si in cazul compararii tarilor cu nivel dezvoltat de trai cu cele care au un nivel scazut, dar
si in cadrul aceleasi tari. Un studiu australian recent arata ca tinerii care provin din medii
socio-economice defavorizate sunt de doua ori mai predispusi sa fie spitalizati ca urmare
a implicarii in accidente rutiere. Analizele statistice realizate asupra datelor pe care se
bazeaza studiul arata ca rezultatul nu se explica printr-o prezenta mai ridicata in trafic si
pare sa se mentind de-a lungul timpului®2.

Grupul de prieteni reprezinta un factor de risc in producerea accidentelor rutiere
in care sunt implicati tinerii. Influenta anturajului poate fi atat directa si intentionata, cat
si indirecta si accidentala. Astfel, prietenii pot Tincuraja soferul sa 1isi asume
comportamente riscante in trafic — sa creasca viteza, sa faca depasiri in zone sau conditii
nerecomandate. Influenta se poate manifesta si indirect, in sensul in care soferul va
realiza manevre riscante daca el crede ca asta asteapta prietenii lui de la el. Datele arata
ca tinerii soferi care cred ca nu vor fi sanctionati de prieteni atunci cand conduc riscant,
sau care imita atitudinile si comportamentul riscant al celor din jurul lor, sunt mai
predispusi sa fie implicati in accidente. Tn acelasi timp, tinerii care considera ca cei din

21 Sana Ullah, Arab Naz, Basit Ali, A Sociological Analysis of Road Accidents among Teenagers Motor Bike Riders in
District Dir Lower, Khyber Pakhtunkhwa,2019

22 Chen H-Y, Senserrick TM, Martiniuk A, Ivers R, Boufous S, Chang H, et al. Fatal crash trends for Australian young drivers 1997-
2007: Geographic and socioeconomic differentials. Journal of Safety Research 2010 in Factors contributing to crashes among
young drivers , Lyndel Baytes, Barry Watson, Jeremy Davey, Mark Jhonan King, 2014




anturajul lor sanctioneaza manevrele riscante in trafic, prezinta risc mai scazut sa adopte
comportamente riscante la volan®.

Alti factori de risc specifici accidentelor in care sunt implicati tinerii

Lipsa de experienta:

Conducerea unui vehicul este o sarcina complexa, ce necesita multa practica
pentru a fi stapanita. Nevoia de a exersa si de a pune in aplicare informatiile dobandite
prin teorie sta la baza modului de functionare a scolilor de instructie auto. Cu toate
acestea, numarul de ore de condus prevazute de legislatie nu este suficienta pentru a
crea abilitatile necesare. Plecand de la aceste date incontestabile, unele state au prevazut
masuri suplimentare pentru protejarea soferilor incepatori: un numar mai mare de ore
de practica, limitarea in conditii de risc ridicat, implicarea parintilor in supravegherea
copiilor lor. Cercetarile arata ca masurile de acest gen introduse in SUA sunt asociate cu
reducerea cu 26 - 41% a accidentelor fatale sau 16-22% a numarului total de accidente
in rdndul tinerilor cu varsta de 16 ani®.

Utilizarea centurii de sigurantad si a altor elemente de protectie:

Comparativ cu alte categorii de varsta, tinerii au cea mai mica rata de utilizare a
centurii de siguranta. Studiile citate aratd ca doar 58,8%2° dintre elevii de liceu poarta
centura de siguranta atunci cand se afla Tn autovehicul ca pasageri. Dintre soferii tineri ca
varste de pana in 20 de ani care au decedat in urma accidentelor de circulatie, aproape
jumatate nu purtau centura la momentul impactului®®.

Consumul de alcool:

Consumul de alcool de catre tineri creste riscul de producere a unui eveniment
rutier intr-o mai mare masura decat in cazul soferilor mai in varsta. Studiile care au vizat
profilul tinerilor ce au condus sub influenta alcoolului au ardtat ca acestia provin cu
precadere din randul barbatilor necasatoriti, care se confrunta cu diverse dependente

2 Lyndel Bates, Bary Watson, Jeremy Davey, Mark Johan King — Factors contributing to crashes among young drivers,
2014.

24 https://www.cdc.gov/injuries/features/teen-drivers/index.html

% https://www.cdc.gov/motorvehiclesafty/teenbrief/index.html

% |bidem 15
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(alcool, droguri), au un statut socio-economic mai scazut si un nivel de educatie mai redus.
Timpul petrecut in preajma unor alte persoane care obisnuiesc sa consume alcool inainte
sa se urce la volan creste riscul adoptarii acestui comportament.

Cercetarile recente arata ca sofatul sub influenta consumului de cannabis este
chiar mai riscant decat condusul sub influenta consumului de alcool. Din punct de vedere
al consecintelor conducerea autovehiculelor sub influenta cannabisului reprezinta o
problema mai mare, chiar daca numarul tinerilor ce conduc sub influenta consumului de
alcool este mai mare decat al celor care se urca la volan dupa ce au consumat cannabis.
Riscul de implicare in accidente creste de peste patru ori in cazul celor care au consumat
cannabis comparativ cu cei care consumat alcool.

Conducerea pe timpul noptii

Stilul de viata al tinerilor presupune o prezenta ridicata in trafic seara — la iesirea sau in
drum catre intalniri cu prieteni, catre locurile de distractie etc. Studiile arata ca o
conducere prelungita in timpul noptii creste riscul producerii accidentelor de circulatie in
mare masura prin neconcordanta intre nivelul de solicitare si fondul reactional.
Cercetatorii In domeniul medicinei vorbesc despre existenta unei structuri temporale cu
o durata medie de 24 de ore, care a fost astfel demonstrata prin variatiile circadiene ale
unor indicatori functionali fundamentali (frecventa cardiaca, temperatura, eliminari
hormonale). Alterarile acestei structuri temporale prin nerespectarea ritmului ,veghe-
somn” pot fi insotite de variatii in capacitatea de functionare, deci si in capacitatea de
conducere auto si In aparitia si amplificarea oboselii. O alta cauza de natura biologica, ce
este asociata riscului crescut de accidente a accidentelor produse pe timpul serii/noptii,
este legata de dificultatile de acomodare a retinei la |asarea intunericului.

Directii de actiune in vederea prevenirii accidentelor in care sunt implicati tinerii?’

Pentru a reduce riscul producerii de accidente, este posibil ca, pe viitor, sa se
introduca noi reguli privind aplicarea unor controale mai stricte pentru tinerii

27 https://ec. Europa.eu?transport/road safety




conducatori auto: reducerea limitei maxime de alcoolemie admisa si restrictii legate de
condusul pe timp de noapte sau neinsotit de un sofer experimentat.

De asemenea, nu este exclus ca acestia sa beneficieze de noi tehnologii, cum ar fi
sistemele de asistare la condus, dispozitivul ,,alcohol interlock” si cutia neagra.

UE depune eforturi pentru a asigura o mai buna siguranta pentru tinerii
conducatorii auto, modificand obiectivul orelor de conducere, care vor trebui sa se axeze
mai degraba pe recunoasterea si evitarea pericolelor de pe carosabil, decat pe
controlul vehiculului si observarea traficului.

Proiectul european HERMES a publicat o In cadrul proiectului Close to, tinerilor care
serie de masuri destinate sa amelioreze doresc sa 1Invete sa conduca le sunt
formarea instructorilor auto, cu scopul prezentate diverse cazuri de accidente
de a reduce numarul de accidente rutiere grave. Studiile arata ca un astfel de

demers 1i descurajeaza pe tineri sa adopte o
conduita agresiva la volan

Tinerii cu varsta intre 18 si 24 ani — victime ale accidentelor rutiere grave
produse in anul 2019

Tn 2019, tinerii cu varsta de 18-24 ani au reprezentat 5,4% din totalul victimelor
accidentelor rutiere grave (raniti grav si morti). Acest procent variaza insa in raport
cu categoria de participant la trafic. Procentul tinerilor morti sau raniti grav in
accidente rutiere este scazut in randul pietonilor, al biciclistilor sau carutasilor, ceea
ce poate reprezenta un indicator al unei bune discipline in trafic in randul acestor
participanti la trafic.

Tn ceea ce priveste Tnsd conducdtorii autovehiculelor cu 4 roti si pasagerii, se
constatd o suprareprezentare a tinerilor in totalul victimelor accidentelor rutiere.
Astfel, aproximativ 1 din 6 conducatori de autovehicule cu 4 roti si pasageri victime
ale accidentelor rutiere grave in 2019 are varsta cuprinsa intre 18 si 24 de ani. De
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asemenea, tinerii de 18-24 ani au reprezentat mai mult de o zecime dintre
conducatorii de autovehicule cu 2 roti victime ale accidentelor rutiere grave in 2019.

Ponderea victimelor tinere in totalul victimelor (raniti grav+morti)
accidentelor rutiere grave
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Analizand gradul de victimizare a tinerilor in accidentele rutiere grave, se constata
ponderi ridicate atat ale tinerilor morti, cat si raniti grav in randul conducatorilor de
autovehicule cu 2 si 4 roti, precum si al pasagerilor tineri victime ale accidentelor rutiere.
Avand in vedere ca tinerii sunt mai putin vulnerabili comparativ cu alte categorii de varsta
in cazul unui incident rutier (datorita starii lor de sanatate), procentul ridicat al tinerilor
victime in randul acestor categorii constituie un indicator al unei indiscipline rutiere de
care dau dovada acestia, ce se materializeaza in implicarea in accidente de o mare
gravitate, cum ar fi cele produse pe fondul unei viteze excesive.

Se observa, de asemenea, o reprezentare extrem de scazuta a tinerilor in randul pietonilor
decedati, dar si faptul ca in 2019 nu a fost inregistrat niciun deces la aceasta categorie de
varsta in randul carutasilor, ceea ce pare a confirma ipoteza unei discipline rutiere mai
ridicate, in aceste circumstante, in cazul tinerilor, dublata probabil de o prezenta redusa
pe drumurile publice in calitate de carutasi.
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B Morti B Raniti grav

n randul tinerilor - victime ale accidentelor rutiere grave, barbatii au cea mai mare
pondere -81,5% dintre tinerii decedati (17% din totalul persoanelor decedate in 2019 in
accidente rutiere) si 65,8% dintre tinerii raniti grav (24,9% din totalul persoanelor ranite

grav in accidente rutiere).
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Tineri victime ale accidentelor rutiere grave produse in
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Analizand victimizarea in functie de categoria participantului la trafic, se observa

cd, In randul tinerilor, cele mai predispuse categorii de persoane a fi ranite grav in

accidente rutiere grave in anul 2019 au fost conducatorii de autovehicule cu 4 roti si

pasagerii din vehicule cu varsta intre 18 si 24 ani.
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Tineri raniti grav in accidentele rutiere grave, in functie de gen si categoria de
participant la trafic
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Desi tinerii barbati ajung in mai mare masura sa fie raniti grav sau sa isi piarda viata
intr-un accident rutier grav comparativ cu tinerele de aceeasi varsta, se remarca faptul ca
44,5% dintre pasagerii tineri care au fost raniti grav in accidente rutiere erau femei. De
asemenea, in ceea ce priveste pietonii, se observa un numar mai mare de tinere de 18-24
ani ranite grav fata de tinerii de aceeasi varsta.
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Tineri decedati in accidentele rutiere grave, in functie de gen si

categoria de participant la trafic
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Aceleasi trenduri pot fi observate si in cazul tinerilor care au decedat in accidente
rutiere in anul 2019, cu exceptia pietonilor, in cazul carora numarul de barbati decedati

este mai mare decat in cazul femeilor.

In ceea ce priveste tinerii conducitori de autovehicule cu 4 roti, luand fin
considerare genul acestora, de 4 ori mai multi barbati au suferit rani grave si de 14 ori mai

multi au decedat in accidente rutiere grave fata de femei.
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Victimele accidentelor rutiere grave produse in anul 2019, in functie de
categoria de participant la trafic
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Analizand varsta tinerilor, se observa ca persoanele intre 18 si 19 ani sunt mai des
implicate in accidente rutiere grave in calitate de pietoni si pasageri decat cei care au intre
20 si 24 ani.

in ceea ce priveste conducdtorii de autovehicule cu 4 roti, riscul de victimizare
creste odata cu varsta. Astfel, persoanele cu varsta intre 20 si 24 ani care conduc un
autovehicul cu 4 roti devin mai des victime ale accidentelor rutiere grave.

in cazul celorlalte categorii de participanti la trafic, riscul de victimizare in
accidente rutiere grave ramane constant pentru tinerii de toate varstele, cu exceptia
biciclistilor, categorie care, odata cu Tnaintarea in varsta, urmeaza un trend usor
ascendent in privinta numarului de victime.

Aceste trenduri sunt valabile atat in cazul persoanelor ranite grav, cat si in cazul
persoanelor decedate in accidente rutiere grave.
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Distributia persoanelor ranite grav in accidente rutiere, in functie de
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Cele mai multe victime tinere au fost inregistrate pe drumurile nationale si pe cele
judetene, unde au avut loc71,7% dintre decesele tinerilor de 18-24 ani. Jumatate(50,7%)
dintre tinerii decedati in accidente rutiere grave in 2019 si-au pierdut viata pe drumurile
nationale, iar o cincime (21%) pe drumurile judetene. Atat pe drumurile nationale, cat si
pe cele judetene, conducatorii de autovehicule cu 4 roti si pasagerii au reprezentat marea
majoritate a tinerilor decedati (96,1%, respectiv 89,7%).

Tineri decedati in accidente rutiere produse in anul 2019, in functie
de categoria de participant la trafic si de categoria drumului
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M Biciclisti

Si in ceea ce priveste distributia numarului de tineri raniti grav in accidente de
circulatie, cele mai mari valori se inregistreaza pe drumuri nationale si judetene. Astfel,
37,2% dintre tinerii raniti grav au fost implicati intr-un accident petrecut pe drumurile
nationale, iar 23,5% pe drumurile judetene. Ca si in cazul tinerilor decedati, cele mai multe
persoane de 18-24 ani ranite grav au fost cele care conduceau autovehicule cu 4 roti sau
erau pasageri in vehicule, pe drumuri nationale.




Persoane ranite grav in accidente rutiere, in functie de categoria de
participant la trafic si de categoria de drum
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Comparativ insa cu situatia deceselor inregistrate in randul tinerilor, se observa o
incidenta crescuta a numarului de tineri raniti grav in accidente produse pe drumuri din
categoria ,strazi” — 21,6%. Dintre tinerii raniti grav in accidente rutiere produse pe un
astfel de drum, 32,8% erau pasageri in autovehicule, in timp ce 27,5% erau pietoni.

Caracteristici de risc pentru grupa de varsta 18-24 ani

Barbat

18-20 ani

Conducator de

autovehicul cu 4

. Conduce frecvent
roti

pe drumuri

nationale sau
judetene

93



Capitolul IV

ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL PRIVIND
PREVENIREA S| COMBATEREA INDISCIPLINEI SI
INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta
participantilor la trafic, pe baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a
observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul 2019, structurile Politiei Rutiere
au organizat 53.197 actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in principal:
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Tn acest context, in cursul anului 2019, la nivel national, au fost aplicate 1.956.743
sanctiuni contraventionale pentru incalcarea normelor rutiere, principalele abateri

sanctionate fiind:

eincalcarea regimului legal de viteza — 10.872 actiuni
econducerea sub influenta bauturilor alcoolice — 7.729 actiuni

e|egalitatea transportului rutier public de marfuri si persoane
(inclusiv taxi) - 7.564 actiuni

enerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni —4.171
actiuni

eneacordarea prioritatii de trecere pietonilor —3.977 actiuni
everificarea starii tehnice a autovehiculelor— 3.067 actiuni
edepdsirea neregulamentara: 2.949 actiuni

eincalcarea regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata:
673 actiuni

ealte tipuri de actiuni: 12.195 actiuni

conducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice
- 9.494 infractiuni constatate

conducerea fara permis de conducere sau cu permis de
conducere necorespunzator categoriei vehiculului, retras,

anulat sau suspendat - 8.302 infractiuni constatate

*parasirea locului accidentului si/sau modificarea starii locului
sau stergerea urmelor accidentului de circulatie - 1.763
infractiuni constatate

conducerea unui autovehicul neinmatriculat/neinregistrat ori
cu numar fals - 1.712 infractiuni constatate

ecorespunzatoare operatiunilor TISPOL (Organizatia
Profesionala a Politiilor Rutiere din Europa)

e, TRUCK/BUS”

e, SEATBELT”

e, SPEED”

¢,ALCOHOL / DRUGS”
¢,FOCUS ON THE ROAD”
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depasirea regimului legal
de viteza

730.263

folosirea telefonului
mobil fara a avea
dispozitiv tip ,,maini
libere”

48.215

neutilizarea luminilor de
drum in timpul zilei in
deplasarea pe drumurile
publice

19.858

neportul centurii de
siguranta sau neutilizarea
dispozitivelor de retentie

267.106

nerespectarea regulilor
referitoare la depasire

28.402

conducerea unui
autovehicul de catre o
persoana aflata sub
influenta bauturilor
alcoolice

18.676

nerespectarea regulilor
de circulatie de catre
pietoni

112.046

neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor

27.150

neacordarea prioritatii de
trecere vehiculelor

13.182

n ceea ce priveste conducatorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost
aplicate in marea lor majoritate (90,84%) conducatorilor de autovehicule (1.777.503 de
contraventii), restul de 9,16% fiind acordate pentru incalcarea normelor rutiere de catre
biciclisti (47.025 de contraventii), carutasi (16.385 de contraventii), mopedisti (1.095 de
contraventii) si motociclisti (890 de contraventii), precum si penru alte categorii.

Pentru incalcarea normelor rutiere, in cursul anului 2019, la nivel national, au fost
retinute in vederea suspendarii 188.459 de permise de conducere. Situatia permiselor de
conducere, pe genuri de contraventii, este prezentata in urmatorul tabel:

pt. depdsirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 60.794 32,26

pt. nerespectarea normelor privind depasirea vehiculelor 27.684 14,69
pt. neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 26.074 13,83

pt. conducere sub influenta bauturilor alcoolice 18.461 9,79

pt. nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 15.164 8,05
pt. neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 12.881 6,83

pt. cumulul de puncte de penalizare 3.428 1,82

pt. circulatia pe sensul opus 2.961 1,57




pt. neoprirea la semnalul regulamentar al politistului in 5084 111
scopul sustragerii de la control ,, cu urmarire” ) !

t. nerespectarea regulilor de trecere la nivel cu calea

P P g - 904 0,48
ferata

t. depasirea coloanelor oprite la semafor si trecerile la

Pt depas "op ' 682 0,36
nivel cu CF
pt. defectiuni tehnice grave 561 0,29
t. nerespectarea semnalelor politistilor la trecerea
P P poT; 108 0,06
coloanelor oficiale

Tot in cursul anului 2019, la nivel national au fost retrase 65.134 de certificate de
fnmatriculare, cele mai multe dintre acestea pentru defectiuni tehnice (44,82%) si pentru
neconcordanta dintre datele din document si caracteristicile tehnice ale vehiculului
(5,56%).

ACTIVITATI DE EDUCATIE RUTIERA

Unul din obiectivele generale ale Politiei Romane este ,cresterea gradului de
siguranta si protectie pentru cetdteni”. Prin activitatea desfasurata, Directia Rutiera
urmareste realizarea acestuia, respectiv a obiectivului propriu, de reducere a victimizarii
populatiei prin accidente de circulatie.

Astfel, Politia Rutiera urmareste combaterea sistematica a cauzelor generatoare
de accidente, prin aplicarea ferma a masurilor din competenta, concomitent cu
dezvoltarea activitatilor de educatie rutiera.

Un factor determinant in reducerea numarului accidentelor rutiere cu implicarea
copiilor 1l reprezinta constientizarea de catre acestia, pe termen lung, a importantei
cunoasterii si respectarii regulilor de circulatie, conduita ce se naste si se dezvolta prin
activitati educative, incepand de la varste fragede.

Astfel, responsabilitatile si obligatiile politiei rutiere raportate la activitatile
preventiv-educative derulate la nivelul unitatilor de Tnvatamant, sunt reglementate prin
directiile de actiune stabilite prin Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru
perioada 2016 — 2020.

De asemenea, activitatile desfasurate de politia rutiera urmaresc atingerea
obiectivului general de reducere cu 50%, pdna in 2020 a deceselor din accidente rutiere.

in anul 2019, au fost initiate si desfisurate, in colaborare cu partenerii si
colaboratorii atrasi, urmatoarele activitati de educatie rutiera:
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Campania ,Verde la educatie pentru circulatie”

* Tn ziua de 28.09.2019, s-a organizat cea de-a saptea editie a campaniei
,Verde la educatie pentru circulatie”, ocazie cu care, in 180 de magazine
LIDL din toata tara, politistii rutieri au desfasurat activitati educativ-
preventive cu peste 10.000 de copii.

o Reallzata in colaborare cu Asociatia Green Road, campania a constat in
publicarea pe site-ul Asociatiei a unor articole din domeniul educatiei
rutiere si propagarea lor pe site-urile de social-media si intr-o tombola
cu premii pentru soferii care nu au incalcat normele rutiere, in calitate
de conducatori de vehicule, in anul 2018.

Campania ,, Atent in trafic! - Cei 40.000”

e In luna noiembrie 2019, s-a desfasurat o noud etapd din aceast
campanie de educatie si preventie rutiera, realizata de U.N.S.A.R. si
Academiei Titi Aur in parteneriat cu Directia Rutiera. Campania isi
propune sa instruiasca tinerii studenti, prin organizarea de cursuri
gratuite de conducere defensiva, oferite de cei doi parteneri.




TRAUMZ
IREPARABILZ
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Campania ,Traume ireparabile”

¢ La data de 17.10.2019, prin intermediul unei conferinte de presa, a
fost lansata campania ce a avut ca scop cresterea gradului de
constientizare publica privind importanta respectarii regulilor de
circulatie, in special a celor referitoare la prioritatea de trecere a
pietonilor.

Campania ,,0 mama la nevoie se cunoaste”

e Realizatd in colaborare cu Asociatia BERARII ROMANIEI, s-a desfisurat
in perioada august - septembrie, atat in mediul online prin distribuirea
unor materiale cu mesajul ,FARA ALCOOL LA VOLAN, cat si offline
prin realizarea unor activitati la statia de taxare Fetesti de pe
autostrada A2.

Campania ,Fii treaz la volan”

¢ S-a desfasurat in perioada iulie-septembrie, in colaborare cu Asociatia
pentru Promovarea Asigurarilor. Aflata la a 4-a editie, obiectivul din
acest an a fost cresterea gradului de constientizare a conducatorilor de
autovehicule cu privire la efectele pe care le are oboseala la volan.

Proiectul ,,Ora de educatie rutiera”

e In perioada 21 octombrie 2018 - 30 mai 2019 s-a desfasurat cea de-a
V-a editie a proiectului, Tn cadrul caruia au participat 25.000 de elevi ai
claselor a lll-a si a IV-a din unitatile de invatamant de pe raza
municipiului Bucuresti.

e Totodata, in lunile aprilie si noiembrie, s-a desfasurat proiectul Ora de
Educatie Rutierd la Liceu, in cadrul caruia au participat 2000 de elevi
din 13 licee bucurestene.
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Materiale informativ-preventive

Urmare a colaborarii dintre Directia Rutiera si Autoritatea de Supraveghere
Financiara, cu scopul cresterii nivelului de responsabilitate in trafic, a fost
realizatd o brosurd dedicatd copiilor si parintilor cu titlul ,Fll DESTEPT IN
TRAFIC!”, brosura ce a fost distribuita, la nivel national, de catre politistii rutieri
in cadrul activitatilor de educatie rutiera pe care le-au desfasurat in scoli, cu
ocazia inceperii anului scolar 2019-2020.

De asemenea, in perioada iulie-decembrie 2019, un grup de lucru alcatuit din
reprezentanti ai Directiei Rutiere si specialisti din cadrul Ministerului Educatiei
Nationale au realizat trei ghiduri de educatie rutierd (pentru ciclul primar,
gimnazial si liceal).

Concursuri

in perioada 7-8 iunie 2019, s-a desfisurat editia a XXll-a a Concursului
Interjudetean de Educatie Rutiera ,TROFEUL CORESI”, organizat la Scoala
Gimnaziala ,,Coresi”, din municipiul Targoviste, judetul Dambovita, de catre
Inspectoratul de Politie Judetean Dambovita in colaborare cu Inspectoratul
Scolar Judetean si autoritatile locale. La aceasta activitate, s-au inscris 23 de
echipe (92 de elevi) din 20 de judete.

n perioada 25-28 iunie 2019, politistii din cadrul Directiei Rutiere au participat
la activitatile prilejuite de desfasurarea etapei finale a concursului national
,Educatia Rutierd — Educatie pentru Viata”. Aflat la cea de-a 41-a editie,
concursul s-a desfasurat in municipiul Buzau, judetul Buzau, sub coordonarea
Inspectoratului General al Politiei Romane si Ministerului Educatiei Nationale si
areunit la start 31 de echipe castigatoare ale fazelor judetene, respectiv 124 de

copii.




ANEXA NR. 1

BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutierd

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate imbunatatirii
comportamentului uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa conduca la circulatia Tn
conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori ai drumurilor publice, prin reducerea

riscului implicarii n accidente rutiere si diminuarea consecintelor acestora.

Accidentul rutier

e Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca fiind evenimentul
fortuit, imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor (provocand avarii, raniri,
mutildri sau chiar moartea), un fapt intamplator, banal, care aduce nenorocire.

° in acceptiune legald nsd, accidentul rutier este evenimentul care indeplineste

cumulativ urmatoarele conditii:
a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un asemenea loc;
b) a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a cel putin

unui vehicul sau alte pagube materiale;

c) in eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.
° Accidentele de circulatie se clasifica in raport de:
a) urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente soldate

cu victime. La randul lor, accidentele soldate cu victime se impart Tn accidente usoare, din care au
rezultat doar leziuni minore, care nu necesita spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu
decesul victimelor sau ranirea grava a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;
b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag raspunderea
contraventionala si civila (soldate numai cu pagube materiale) si respectiv care atrag raspunderea
penala a celor care le-au produs (accidentele soldate cu victime);
c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori neidentificati, care
au parasit locul producerii evenimentului fara incuviintarea politiei, sustragandu-se cercetarii.

° Competenta materiald de cercetare si solutionare a accidentelor de circulatie este
diferita, in raport de consecintele rezultate din acestea.

° Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale, produse pe

teritoriul Romaniei, intre cel mult doua vehicule, pentru care exista asigurari de raspundere civila auto

valabile, iar conducatorii si/sau, dupa caz, detindtorul legal, au completat si semnat un formular tip
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privind constatarea amiabild de accident, se solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care
elibereaza si documentele pentru introducerea vehiculelor in reparatie.

° Tot Tn cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand nu sunt
indeplinite, in mod cumulativ, conditile mentionate mai sus, ori cei implicati se adreseaza direct
politiei rutiere, aceasta solutioneaza cauza prin stabilirea vinovatiei, intocmirea procesului verbal de
constatare a contraventiei prin care se aplicad si sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere

si respectiv prin eliberarea autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de catre politia
rutiera, sub supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului, dosarul cauzei fiind Thaintat
cu propunere legala Parchetului care, dupa caz, poate dispune trimiterea in judecata a autorului, prin

sesizarea instantei competente.

Alti indicatori utilizati:

1. Rata de motorizare — masoara gradul de Tnzestrare a populatiei cu autoturisme si se exprima prin
numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

2. Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de accidente rutiere
raportat la 1 milion de locuitori;

3. Rata fatalitatii rutiere - raportul dintre numarul de decedati si numarul total de victime
(morti+raniti grav) X 100;

4. Indice de mobilitate — Reprezinta o masura a mobilitatii rutiere ( se masoara in milioane vehicule
x km parcursi);

5. Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de decedati si numarul de accidente grave
in care s-au produs aceste decese X 100;

6. Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si raniti grav) si
numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100.

7. Indice ,de responsabilitate” — o masurd invers proportionalda a corectitudinii conducatorilor
diferitelor tipuri de vehicule, valorile ridicate indicand o frecventa inalta in producerea cu vinovatie
a evenimentelor rutiere grave, deci o masura redusa a responsabilitatii rutiere a anumitor categorii
de conducatori de vehicule. Acest indice a fost calculat prin raportarea, pentru fiecare categorie de
vehicul Tn parte, a numarului celor implicate cu vinovatia conducatorului la numarul celor total

implicate.




ANEXA NR. 2
INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

I Ministerul Transporturilor, prin:

1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, etaj 8, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00; 021/312.15.19
Fax: 021/318.21.05, 021/318.21.07
E-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro
Pagina web: www.arr.ro
2. REGISTRUL AUTO ROMAN
Contact: Sediul central — Adresa: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti, cod 010719
Tel. centrald: 021/202.70.00
Programari online si informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)
Fax: 021/318.17.54
E-mail: rarom@rarom.ro
Pagina web: www.rarom.ro
3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL iN TRANSPORTUL RUTIER
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/3136320
Fax: 021/3116680
E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro
Pagina web: www.isctr-mt.ro

Il. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE

Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti, 010873

Telefon: 021/264.33.44

Roviniete mobil: 1761

Contact registratura pentru depunere documente: registratura.cnair@andnet.ro

E-mail: dispecerat@andnet.ro; relpubl@andet.ro; presa@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro

lll. Ministerul Afacerilor Interne, prin:
1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera

Contact: Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti;
Telefon.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653

Fax: 021/335.36.66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro,

oug41.2016.dr@politiaromana.ro - Adresa de posta eletronicd dedicatd numai primirii copiei de pe cartea

de identitate Tn vederea furnizarii serviciilor publice privind activitatea politiei rutiere si pentru primirea copiei dupad dovada
platii amenzii rutiere aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane.

Pagina web: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-

rutiera
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2. DIRECTIA REGIM PERMISE DE CONDUCERE $1 INMATRICULARE A VEHICULELOR

Contact: Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2,Bucuresti
Telefon: 021/ 301.95.86

Fax: 021.232.16.61

E-mail: drpciv@mai.gov.ro

Pagina web: www.drpciv.ro

IV. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA

Contact: Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail: office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

V. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA

Contact: Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5 si 6, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
Telefon: 0311.300.800

E-mail: secretariat@baar.ro

E-mail pentru acte de procedura: citatie@baar.ro

Pagina web: www.baar.ro

DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII
Contact - Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5, sector 2, Bucuresti, cod 020502, Romania;
Telefon secretariat: 0311.300.800
E-mail: fpvs@baar.ro

V1. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: 021/310.53.75

Fax: 021/318.21.00, 021/318.21.05

Pagina web: www.arr.ro

VIl. ASOCIATIA PRODUCATORILOR SI IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE
Contact: Telefon:031/405.83.35; 031/405.83.36

Fax: 021/668.52.70

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro

VIil. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA

Contact: Str. Targu din Vale,nr. 1, Corp C, etaj 5, Pitesti, Romania, 110040
Telefon: 0248/211.245;
Fax: 0248/217.990
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E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

IX. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Contact: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, 010353, Bucuresti

Telefon Centrala de alarma si informatii: 021/222.22.22, 0745/382.715, 0722/382.715,
Fax: 021/317.15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE

Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii

DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 335 36 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE $I PREVENIRE A CRIMINALITA]'II

Adresa: Str. Domnita Anastasia, nr.1, sector 5, Bucuresti

Telefon: 021.208.25.25/26039

Fax: 021 316 66 55

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii



